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Sr. PRESIDENTE: (Sr. RUIPEREZ)
Ocupen sus escaios.
Sres. ordenanzas, por favor, cierren ustedes las puertas.
Sefiorias, se abre la sesion.

Debatimos el avance del Plan Regional de Carrete-
ras remitido por ¢l Consejo de Gobierno de la Comu-
nidad Auténoma de Murcia.

El Sr. Consejero tiene la palabra.

Sr. CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS: -

Sr. Presidente, Sres. Diputados:

Constituye para mi un honor al tiempo que una gran
satisfaccion tener la oportunidad de presentar ante es-
ta Asamblea, ante la representacion genuina y demo-
cratica del pueblo de la Regién de Murcia el Plan de
Carreteras que ha elaborado la Consejeria de Politica
Territorial y Obras Piblicas y aprobado el Consejo de
Gobierno el pasado dia 15 de mayo.

Es un honor porque éste es ¢l primer plan integral
de carreteras que se elabora en nuestra Region y por-
que este plan se ha realizado dentro de un sistema de
libertades democratico y porque las circunstancias han
querido que me correspondiera a mi la responsabili-
dad de dirigirlo, en cumplimiento del compromiso elec-
toral que el Partido Socialista Obrero Espafiol adqui-
i ante nuestro pueblo en los comicios de 1983.

Hoy, sefiorias, comparezco tratando de huir de jac-
tancias vanas pero con la legitima satisfaccion, no s6-
lo de quien considera que ha cumplido con su deber
sino también de quien sabe que este plan significa algo
més que un documento técnico mejor o peor elaborado.

Este plan significa, entre otras cosas, introducir la
prevision razonada en un drea importante de inversio-
nes pero significa también abrir una ventana a la espe-
ranza en una region que durante generaciones ha pa-
decido una de las peores redes viarias de Espaiia a mi-
tad de camino entre la marginacion centralista y 1a in-
capacidad de sus propios dirigentes.

Nos hemos planteado ¢l reto de trabajar con rigor
y seriedad, de ser sensibles a las demandas sociales pe-

ro sin ceder antes las presiones guiadas por intereses
minoritarios.

El Plan General de Carreteras, como digo en la pre-
sentacion del documento de sintesis que se envid a sus
sefiorias, constituye la expresion de una voluntad de
Gobierno gque apuesta por la modernizacidn y la espe-
ranza y es un esfuerzo por desterrar la improvisacion
y la discrecionalidad, cuando no la arbitrariedad de un
tema tan encardinado en la actividad econdmica de la
Region v de tanta importancia a la hora de acometer
cualquier proyecto de equilibrio intercomarcal para la
misma como es el de las carreteras.

Pero es que, ademas, la planificacién debe consti-
tuir un objetivo en s{ misma dentro de una Consejeria
cuyo primer apellido es «Politica Territorial» ya a tra-
vés de la cual se canalizan gran parte de las inversio-
nes de la Comunidad Auténoma. Porque sin planifi-
cacion ni es posible el encaje adecuado en la politica
economica, ni es posible la necesaria transparencia y
objetivacion de criterios consustancial a un régimen de-
mocratico.

No es, por consiguiente, mera causalidad que esta
Consejeria esté empefiada en la elaboracion de distin-
tos planes, alguno de los cuales, como es el caso del
de saneamiento integral y recuperacion del rio Segura,
ya son conocidos por la Cdmara. Es que, vuelvo a re-
petir, lo considero un objetivo politico de primera mag-
nitud, no desde una vision tecnocraitica sino por cuan-
to significa de salto cualitativo en la forma de enten-
der la gestion de la cosa publica, en claro contraste con
cuanto hemos conocido hasta épocas bien recientes.

El Plan Regional de Carreteras inicia su andadura
a mediados de 1984 conscientes como éramos de que
teniamos que forzarnos por sacar un rendimiento op-
timo a unos recursos econémicos materiales y perso-
nales muy escasos y, tratdndonos de adelantar en la re-
solucion de los miltiples problemas que previsiblemente
iba a acarrear el traspaso de competencias del Estado
que s¢ materializaria tras la publicacion del correspon-
diente Real Decreto en el Boletin Oficial del Estado del
6 de septiembre de 1984 y que en la practica vendria ca-
si a duplicar la red de carreteras procedentes de la Di-
putacién que veniamos administrando con anterioridad.

En efecto, de 1684 kildmetros que formaban la red
administrada por el Ministerio de Obras Piiblicas y Ur-
banismo se nos transfirieron 1.330 kildmetros, es de-
cir, un 79% de la antigua red estatal, con lo que la red
que en la actualidad administra la Comunidad Auté-
noma se aproxima a los 3.000 kilémetros, exactamen-
te 2,938’8 kilometros.

Los problemas de esta red, si es que tal calificativo
lo podemos emplear con propicdad, son muchos co-
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mo consecuencia de su variada procedencia, de la
ausencia total de planificacidn previa y de unas inver-
siones tan escasas que habria que calificar de milagro-
so el trabajo de los hombres encargados de su gestion
¥y su conservacion. Baste sefialar que casi las tres cuar-
tas partes tenian una anchura de calzada inferior a seis
metros, es decir, que no se pueden cruzar sin peligro
dos vehiculos pesados y que apenas el 1% de la longi-
tud total tenia mds de nueve metros de anchura de cal-
zada; el 80% tenian por pavimento un tratamiento su-
perﬁciail y no legaban al 20% las dotadas de aglome-
rado asfaltico, mientras aiin quedaban casi cien kilo-
metros sin ningun tipo de pavimentacién. Ademds, en
1984 s6lo el 10% de nuestra red se calificaba como en
buen estado frente a un doble, es decir, a un 20 % ca-
lificado en mal estado y un 70% en regular estado. Uni-
do a estas caracteristicas aparecian unos trazados an-
ticuados, con rasantes de escasa continuidad, curvas
de radio reducido, multitud de estrechamientos en
obras de fabrica y una cantidad innumerable de bade-
nes que eternizan los trayectos y llegan a convertir al-
gunos itinerarios en verdaderos suplicios para los usua-
rios de estas carreteras. Como colofon, baste aifiadir
que en el 60 % de la red estaba consecuentemente pro-
hibida la circulacion de vehiculos de mas de 16 tonela-
das de peso total, y ello en una regién que, como pro-
vincia, es la sexta de Espafia en cuanto a nimero de
vehiculos pesados y cuya base econdmica por ser agra-
ria estd extendida a la practica totalidad del territorio.

Esta es, en un resumen casi telegrafico, la realidad
de la que partimos y cuya modificacién sustancial es
obvio que resulte imposible sin una planificacién ade-
cuada y sin una voluniad cierta de movilizar recursos
técnicos y financieros, absolutamente imprescindibles.

La cruda realidad a la que me he referido aconsejo
acelerar los trabajos del plan y elaborar un avance que
aprobado por el Gobierno regional en febrero de 1985
fue remitido a la Camara el dia 25 de marzo del mis-
mo afic y permitié al mismo tiempo abrir una via de
participacién institucional en la elaboracién del plan
y determinar un programa de actuaciones urgentes a
desarrollar en tanto no se producia la aprobacién de-
finitiva del mismo, Este programa de actuaciones ur-
gentes nos ha permitido irabajar con resultados ver-
daderamente positivos, tanto en 1985 como en 1986,
manteniendo la coherencia con los criterios y objeti-
vos finales del plan, los cuales me gustaria poder ex-
plicar a la Camara de una forma breve, clara y concisa.

Deseamos organizar sobre nuestro territorio una
auténtica malla de comunicaciones, de tal forma, que
a través de nuestras carreteras todas las comarcas pue-
den acceder a las principales vias de transito interna-

cional, mejorando asimismo su interconexion, esto es,
con una voluntad clara de correccidn de los desequili-
brios territoriales existentes tanto hacia afuera como
en ¢l interior de la propia Region; queremos garanti-
zar unos accesos adecuados a nuestras principales ter-
minales de transporte tales como aeropuertos, puertos
y estaciones de ferrocarril, asi como a las dreas y poli-
gonos industriales; queremos mejorar la accesibilidad
de nuestra franja costera cuyo indudable potencial tu-
ristico encuentra actualmente freno en las deficientes
comunicaciones que aun persisten; queremos dotar a
nuestra red de carreteras del grado de adecuacién ne-
cesario a las demandas que plantea el desarrollo agri-
cola surgido al amparo del Trasvase y del aprovecha-
miento de nuestros propios recursos hidraulicos; que-
remos mejorar la comunicacion con las regiones limi-
trofes, coordinando con ellas y con la Administracion
central nuestras actuaciones en materia de carreteras;
queremos, en suma, dotar a esta regién de las carrete-
ras que necesita y sus habitantes se merecen tras de-
masiados afios de frustracion y de rabia contenida; que-
remos subirnos, en definitiva, al tren del progreso que
la incorporacion de Espaiia a la Comunidad Econémi-
ca Europea hace pasar por nuestra puerta y cuya pérdi-
da es seguro que los murcianos no nos iban a perdonar.

Para ello, hemos de hacer un esfuerzo muy impor-
tante y, para ¢llo propone el plan objetivos ambicio-
50s que, en absoluto, son inalcanzables. Supone actua-
ciones de mejora sustancial en mds de 2.000 kilome-
tros de la red, con una inversién que se ha cifrado en
22.000 millones de pesetas. Esta inversion se va a lle-
var a cabo mediante la ¢jecucion de cuatro programas,
uno de los cuales, el referido a seguridad vial quedara
implicado en los otros tres restantes, que son : el de
acondicionamiento, mejora y creacién de infraestruc-
tura, con una inversién prevista de 14.400 millones de
pesetas; el de actuacién en medio urbano, con una in-
versién de 1.800 millones y, el de reposiciéon y conser-
vacién que alcanzara los 5.800 millones de pesetas.

A través de la ejecucion del plan, la red regional de
carreteras quedard estructurada en cuatro niveles de-
nominados respectivamente: red bdsica, o primer ni-
vel, con 476 kilometros; red complementaria o de se-
gundo nivel, con 773’9 kilémetros; red comarcal o de
tercer nivel, con 1.038’8 kilémetros v, el cuarto nivel
o red tocal, con 650’1 kilémetros; en total, por tanto,
serdn 3.048'8 kilometros, es decir, 110 kilémetros mas
que en la actualidad porque est4 prevista la incorpora-
cion a la red regional de algunas carreteras como las
construidas, algunas de las construidas por el [IRYDA
o de otros organismos que serviran par completar ma-
llas o resolver otros problemas de accesibilidad que exis-
ten todavia con la red actual.
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El primer nivel, o sea, la denominada red regional
bésica estara constituido por carreteras con una anchu-
ra de las denominadas «siete diez», es decir, siete me-
tros de calzada y diez de plataforma, con dos arcenes
de metro y medio de anchura cada uno, todos ellos do-
tados de pavimento de aglomerado asfaltico.

El segundo nivel se caracterizard por una seccion
«siete nueve» o «seis ocho» segiin se trate de un terre-
no llano-ondulado o de un terreno accidentado, varian-
do Ia calidad del pavimento y del tratamiento de los
arcenes segun la intensidad del trafico.

En la red comarcal la anchura de la calzada sera de
seis metros y la de los arcenes estard en funcion de la
tipologia del terreno.

En cuanto a la red local o de cuarto nivel estan pre-
vistos trabajos de conservacion, asi como de elimina-
cion de puntos peligrosos.

Como quiera que éstas, como el resto de las normas
técnicas que el plan establece tienen caricter de mini-
mos, al final del plan resultara que unos 2.300 kiloéme-
tros de la red, es decir, un 80 % tendran un ancho de
calzada igual o superior a seis metros, es decir, se ha-
bra invertido justamente la situacion de la que parti-
mos. Se reduciran a cero los kilomeiros sin asfaltar y
se habra eliminado la limitacidn de tonelaje en mas de
la mitad de 1a red; se habran eliminado también las tra-
vesias mds conflictivas, suprimidos los pasos a nivel con
el ferrocarril y se habra conseguido un nivel aceptable
de seguridad vial medianie la eliminacién de puntos ne-
gros y el establecimiento de una sefializacion v de unos
elementos de proteccion acorde con los medios técni-
cos de que ya se dispone en la actualidad.

El plan asi definido se encardina en la politica eco-
nomica del Gobierno regional pero la trasciende en
cuanto constituye un instrumento de politica territo-
rial de enorme importancia, cosa que en su Iomento
nos ayudo a seguir una via de participacién a lo largo
de la ejecucion de los trabajos que fue seguida activa-
mente por Camaras de Comercio, organizaciones em-
presariales, sindicales y profesionales y, muy funda-
mentalmente, por parte de los ayuntamientos gue ma-
nifestaron su opinion a través de cuesiionarios gque les
fueron enviados al efecto, en una pariicipacién tan nu-
merosa que supero el 80% de los de nuestra Region,

A pesar de todo, este plan no se presenia como un

. documento cerrado porque toda planificacion rigida es-
ta destinada a su incumplimiento y consiguiente fra-

caso. La experiencia se ha encargado de demostrar re-

petidas veces que ast ¢s. Al contrario, el propio plan

propone actuaciones gue lo complementan, 10 desarro-

llan v, en definitiva, permitirdn su adaptacion a una
realidad cambiante coio corresponde a una regioén con
Ia vitalidad de ia nuestra,

Hemos tratado, de todas formas, de aproximarnos
lo més postble a la raiz y ia esencia de los problemas
y hemos desarrollado una buena cantidad de estudios
e investigaciones, igual que hemos tratado de aprove-
char otros ya existentes, alguno de la envergadura del
estudio de reconocimiento territorial de la Region o del
plan director de transportes 0 como las previsiones ge-
nerales del Programa de Desarrollo Regional, por ci-
tar unos pocos.

Considero honestamente que se ha desarrollado un
trabajo arduo del que, desgraciadamente, existen po-
c0s precedentes en la Regidn; por ¢llo, me van a per-
mitir gque muestre publicamente mi agradecimiento a
todos aquellos que desde dentro y desde fuera de la
Consejeria han colaborado para que el plan sea hoy
una realidad y con todo ello, quiero sencillamente ha-
cerles justicia. Pero, como quiera que al mismo tiem-
po de que este trabajo no se ha descuidado ia labor dia-
ria en los paneles que han podido observar sus sefio-
rias en ia exposicién se contemplian los programas de
inversion y de conservacion realizados a lo largo de los
anos 835 y 86, ese agradecimiento es doble para todo
el personal de carreteras, desde su Director Regional
hasta el mas alejado de nuestros camineros.

Finalmente, quiero terminar casi como empecé esta
intervencion, poniendo de manifiesto mi firme conven-
cimiento de que planificar es una cuestién de estable-
cer previsiones, hoy en dia casi imprescindible ante la
complejidad de la sociedad actual, pero en el caso del
Gobierne del que me honro en formar parte es algo
mas, es una cuestién de coherencia ideoldgica y por ello
no debe sorprender un cierto apasionamiento que se
me haya podido escapar a lo largo de esta exposicién
que ahora acabo. Aungue también debo decirles que
estoy convencido de que el Plan Regional de Carrete-
ras va a salir mejorado v, consiguientemente, reforza-
do merced al pronunciamiento de la Cimara, cuyo res-
paldo espero porque estoy seguro de que sus seflorias
saben perfectamente que el problema de nuestras co-
munica:_ciones por carreiera, como ocuire con ¢l Tras-
vase y con algunos mads, ¢s de esos problemas que los
murcianos debemos acometer con cuantas menos fisu-
ras mejor.

Muchas gracias, Sres. Diputados. Muchas gracias,
Sr. Presidente.

Sr. PRESIDENTE: (Sr. RUIPEREY)

Gracias, Sr. Conssjero.
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Siguiendo ¢l orden asi acordado en la Junta de Por-
tavoces, cumple ahora el turno de intervencion at Gru-
po Mixto durante quince minutos. Durante diez minu-
tos, perdén.

D. Pedro Antonio Rios, tiene palabra.

Sr. RIOS MARTINEZ:
Sr. Presidente, Seiiorias:

Es verdad que, por primera, vez nos encontramos
en esta Camara debatiendo un proyecto concreto pa-
ra, a través del debate que el Reglamento prevé en su
articulo 144, poder pronunciarnos la Cidmara apoyan-
do o modificando lo que hasta ahora es el resorte que
el Gobierno ha utilizado tras un estudio. Yo tengo que
reconocer que el libro que a nosotros se nos ha entre-
gado como ultimo documento, porque primero en el
84 se hizo un pequefic documento grapado, es un do-
cumento de investigacidn y exploracion exhaustivo, ten-
go que reconocerlo y parto de ello.

Pero a mi me gustaria hacer unas previas considera-
ciones a la intervencién del Sr. Consejero desde lo que
significa mi posicién personal, muy distinta y distante
de él, en el sentido de que él es un técnico en la mate-
ria que lo domina profesional y politicamente quizd me-
Jor que yo, quizd y sin quiza. Por eso, mi posicion va
a ser desde una discusién mas bien de ciudadano de
la calle, o politico de la calle, no con el dominio que
el Sr. Consejero tiene del tema.

Pero me gustaria hacer esa consideracién primera a
lo que decia de solemnidad en este acto, y es verdad
que al Sr. Consejero yo le he notado hoy solemne en
su intervencion, pero permitame el Sr. Consejero que
le diga que este Plan Regional de Carreteras ha sido
dado a conocer antes que a esta Cimara en otros si-
tios; por eso, toda su primera parte en donde se hacia
referencia a la importancia y el papel de los represen-
tantes del pueblo, pues quiza pierda un poco en cuan-
to a la evolucidn, no sé si por o que el Sr. Consejero
ha hecho, creo que no, sino por la evolucién de la pro-
pia Cémara, pero lo cierto es que tanto la informacién,
tripticos, como aparicion en los medios de comunica-
cion ha sido previo, como tal Plan Regional de Carre-
teras, al debate en esta Camara, por tanto, como acuer-
do del Consejo de Gobierno.

Y segundo, me va a permitir el Sr. Consejero que
cuando ha dicho el tema de la coherencia ideolégica,
me permita decir que en un plan de esta indoke hay que
superar el tema de la coherencia ideoldgica para pasar
a una coherencia mas amplia que solamente la ideold-

gica porque podriamos encontrar con precisiones no
muy acopladas a la propia realidad.

A mi me parece un avance importante; yo, ¢n la parte
de resoluciones, v después del debate, haré las propues-
tas pertinentes en cuanto a concrecion y mejora, si asi
se entiende, de algunas precisiones del mismo, pero a
mi me hubiese gustado estar hoy discutiendo aqui mas
que un plan regional de carreteras un plan regional de
comunicaciones porque, permitame el Sr. Consejero,
decirle que un plan regional de carreteras entendido en
la filosofia que marca el propio documento, entendien-
do el transporte como una pieza basica, o la comuni-
cacién como una pieza bésica de lo que significa el or-
denamiento socioeconémico de nuestra Regién debié-
ramos de haberlo analizado en lo que significa el aborde
de la solucién del problema transporte de ferrocarril-
transporte de carretera conjuntamente en un plan re-
gional de comunicaciones. Digo que esto hubiese sido
mads amplio para saber de qué forma vamos a comple-
mentar cada una de las vertientes que aqui se hace, con
mucha precisioén, por cierto, en el anilisis de la inci-
dencia medioambiental, porque se hace un estudio, in-
cluso, del ecosistema de la region, de los parques na-
turales y su proyeccién hacia la propia region, de la
propia realidad productiva en cada una de las comar-
cas, se precisa comarca a comarca un andlisis exhaus-
tivo de la red de carreteras, digo que me hubiese gus-
tado analizarlo en su conjunto.

Pero yo entiendo que antes de tener ese plan hay que
tener planes concretos por cada una de las partes y és-
te es uno de esos pilares v en lo sucesivo, podremos
entrar en un andlisis mas profundo.

A mi me hubiese gustado también conocer, como
aqui se da, la conexion de este Plan Regional de Ca-
rreteras con lo que pudiéramos llamar actuacion coor-
dinada de toda la Administracién. En suma, hay un
Plan Nacional de Carreteras, o un Plan General de Ca-
rreteras, y debe haber una actuacion o planes de cada
una de las comunidades autdnomas y de otros entes gue
no son la Comunidad Autonoma para coordinarse en
el esfuerzo. Digo esto porque parte de nuestra red ba-
sica, y después, en la parte resolutiva haré referencia,
yo creo que nos afecta fundamentalmente a lo que hoy
en dia significa o se clarifica como red regional bdsica
de primer nivel. Ejemplo: lo que pudiéramos llamar
carretera comarcal 330, en su conexidén con la comar-
cal 3314 que une la carretera que viene de Huesca, tra-
dicionalmente, y lo dice el propio documento, «tradi-
cionalmente, comunicacién Andalucia-Murcia-
Valencia», tiene que tener en su actuacion de priori-
dades en los préximos diez aftos junto a actuaciones
de la Comunidad valenciana, junto Ias actuaciones de la
Comunidad andaluza, entendiéndolo como pricritario.
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Hay otra vertiente que yo creo que deberiamos plan-
tearnos, y si de verdad la definicién de red nacional
es la mas coherente o, si la evolucién de las transfe-
rencias, incluyendo la propia financiacion, que el Sr.
Consejero no ha hecho referencia en un acto de buena
voluntad de los que aqui, en esta Camara, siempre han
caracterizado a este Diputado, se me ha dicho que pien-
so mas con la manera, con la utopia, con los deseos
que con la realidad concreta, en este caso concreto quie-
ro hacer referencia a esa evolucién de transferencias
y a la financiacién de las inversiones, porque €l Sr. Con-
sejero parte de una evolucion de las inversiones del Es-
tado definidas en el Plan General de Carreteras y de
una inversién que puede hacer frente nuestra Comu-
nidad como voluntad para los préximos diez afios en
colaboracidén, indudablemente, con la financiacién que
¢l Estado nos va dando, a través de inversiones regio-
nalizadas o a través del Fondo de Compensacién. Sa-
be que la evolucion del Fondo de Compensacion en esta
vertiente va en reduccion progresiva, el afio pasado hu-
bieron unos dineros, el Sr. Consejero sabe cuales fue-
ron, este afio se cifra en cuatrocientos y pico millones,
aungue pasa la participacion de la Consejeria de Poli-
tica Territorial a mil seiscientos en el Fondo de Com-
pensacién pero ahi va metido toda una serie de actua-
ciones, desde saneamiento del rio, en fin, toda una se-
rie de actuaciones distintas.

“Es por ello que la realidad de red nacional deberia-
mos definirla a la misma vez que definimos nuestra red
regional basica. Por ejemplo, ¢por qué se mantiene co-
mo red nacional basica la carretera que une una na-
cional como es la que va desde Cartagena hacia Ali-
cante uniéndola con Portman? jpor qué el tramo ca-
rretera nacional hacia Portman o el tramo carretera na-
cional hacia Escombreras se mantiene como red nacio-
nal basica y no como una red, permitame que le diga
que ni siquiera del nivel primario, por la propia reali-
dad y por el propio uso, tanto en realidad de superfi-
cie como en realidad de habitantes?

Segundo, ;por qué se mete en la red basica un por
asi decirlo, uso doble que la red nacional tiene desde
Molina a Alguazas-Torre de Cotillas-Andalucia, me-
tido dentro de la propia red nacional? yo creo que eso
es una actuacién complementaria v los usos comple-
mentarios de la red nacional los debe decidir Ia propia
Comunidad, igual que tenemos comunicacion interco-
munidades. Sin embargo, esa propia red nacional se
deja fuera, red nacional de carreteras...

Sr. PRESIDENTE: (Sr. RUIPEREZ)

Sr. Diputado, es que esta Presidencia tiene una du-
da. ;Va a consumir usted integros los diez minutos del

Grupo Mixto? porque si es asi..., ;s6lo habla usted en
nombre del Grupo Mixto?.

Sr. RIOS MARTINEZ:

Si, Sr. Presidente.

Sr. PRESIDENTE: (Sr. RUIPEREZ)

Muchas gracias, Sr. Diputado.

Sr. RIOS MARTINEZ:
Bien, pues sigo haciendo uso del consumo.

Estaba en que esta red nacional, esta red nacional
deja fuera dos carreteras nacionales, dos carreteras na-
cionales que las deja dentro, el sefior, el proyecto anun-
ciado por el Sr. Consejero lo deja dentro de la red ba-
sica de primer nivel y es la carretera 342 que une Puer-
to Lumbreras con Baza-Granada y también la que une
Aguilas con Vera a Almeria, son carreteras nacionales
de la red bésica nacional.

En suma, lo que hay que definir también, y es una
de las consideraciones, que junto con la red regional
y la red nacional debiéramos de incidir en lo que pu-
diéramos llamar una red de conjuncion de intereses de
varias comunidades, incluyendo éstas propias.

Es verdad que en lo que significa anexo de explora-
cion que ha hecho la Comunidad Auténoma, la Co-
munidad andaluza le ha dicho que la 342 es una actua-
cion prioritaria y, por tanto, la actuacion de la Comu-
nidad Auténoma es complementaria a ella, es decir,
la comunicacién Baza-Granada con Puerto Lumbre-
ras tiene también actuacion de la Comunidad andalu-
za en los proximos afos, por lo menos, eso es lo que
dice el propio documento.

En suma, yo creo que en el proyecto general debié-
ramos recoger en una redefinicion de 1o que significa
la red nacional con la red basica de la region, junto
con la complementaria con otras comunidades auto-
nomas para plantearla como una actuacion conjunta.
Yo no sé si la figura seria la de convenios de colabora-
cidn entre comunidades auténomas, ef ejemplo del eie
330-33-14 que une Andalucia-Murcia con Valencia o,
este ejemplo concreto.

Pero, vo creo, que ademds de esto debiéramos plan-
tearnos la red basica de la region como un esfuerzo de
la Comunidad Auténoma por llevar a los niicleos ba-
sicos de la region a esa red primaria o de primer nivel.
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La propuesta del Conse¢jo de Gobierno, que ha he-
cho hoy e! Sr. Consejero, une en ¢l primer nivel y en
el segundo nivel, en lo que pudiéramos llamar carrete-
ras rojas y verdes, entre las dos, une todos los micleos
de poblacién de los municipios de la regién con la co-
nexién del Estado, sin embargo, bajo nuestro punto
de vista, en el Grupo Mixto creemos que debiera de ha-
cerse un esfuerzo para unir todos los micleos de po-
blacion o cabecera de municipios con esa red basica re-
gional. Yo creo que, inclusive, podiamos discutir al-
gunos tramos que se plantean como red complemen-
taria que, bajo nuestro punto de vista, debiera de ser
red regional y a la inversa. Por ejemplo, Ia conexién
que existe entre la nacional 301 y la MU-312 se pone
como red complementaria cuando ¢l uso general para
el romdn paladino es la que une El Albujon con El Al-
gar para ir hacia el Mar Menor, estd puesta como red
complementaria y no como red bdsica, y yo creo gue
¢sa carretera, bajo nuestro punto de vista, insisto, qui-
z4s con elementos de uso he estudiado lo que significa
uso de trifico acd en el informe que hay en el afio 80,
no sé la evolucién posterior al afic 80 que aqui se da,
pero yo creo que debiera de estar dentro de la propia
red basica. Igual que mientras s¢ un¢ Aguilas con Lor-
ca y Caravaca de la Cruz en una red regional basica,
sin embargo, la unidén Cartagena-Fuente Alamo-Alha-
ma y Mazarr6n-Alhama no tiene conexién con la otra
red que es la que viene del Noroeste. Nosotros cree-
mos que la carretera comarcal 3315 debe entrar a for-
mar parte de la red basica porque podria significar Ia
conexion de toda la parte sur de la Region con la parte
Noroeste de la propia Region.

En suma, s0on actuaciones puntuales, como ve el Sr.
Consejero, pues hemos leido o hemos planteado mas
o menos en profundidad la actuacién concreta.

Junto con ello, nosotros creemos que la actuacion
de lo que significa la propia realidad del Estado debie-
ra llevar acompasado la actuacién que significa las
autovias. Las autovias, en la primera parte del docu-
mento hace referencia a la inversién fundamental del
Estado, plantea las autovias en la primera fase que ul-
timaria o que terminaria, por asi decirlo, en la actua-
cion del tramo cero de la autovia Alicante-Murcia, jun-
to con ¢l desdoblamiento del puerto de La Cadena, y
una segunda fase que ultimaria hacia Puerto Lumbre-
ras una parte, y hacia Cartagena otra parte. Bien, ba-
jo nuestro punto de vista, la conexién con la red de
autovias nacionales, llamese de Levante o como sea,
no debe darse por el desarrollo de Yecla hacia Alman-
sa sino desde Murcia hacia Albacete. Hay que plan-
tearse la posibilidad de desarrollo, y ¢l Sr. Consejero
reconocio aqui en un debate, no sé si fue puntual, o
una proposicion no de ley, o una interpelacion, reco-

nocié aqui que habia actuaciones en desarrollo, tanto
de desdoblamiento como reduccién de curvas, como
mejora en la carretera de Molina hacia Cieza, bueno,
hacia Albacete, que posibilitaria un uso, si no igual,
mds 0 menos parecido; nosotros creemos que debiera
meterse dentro de ella.

Permitanme, puesto que se me esta acabando el tiem-
po, es dificil discutir, a mi me hubiese gustado tener
un poco mas de tiempo para profundizar, dos consi-
deraciones tultimas. Permitame una critica en cuanto
al documento en su conjunto y a la actuacién de la Co-
munidad Auténoma en el afio 85.

Yo creo que el documento es profundo y exhaustivo
en cuanto al diagndstico, a decir, al plantearse qué rea-
lidad tenemos pero, sin embargo, en la parte resoluti-
va me va a permitir el Sr. Consejero que le diga que
el Plan de Carreteras estd poco concreto; esto es el plan
regional de concrecidn de carreteras, no la definicion
de los tramos sino las actuaciones. Las actuaciones, us-
tedes dicen: «Acondicionamiento en la red bdsica, red
complementaria y red comarcal, actuaciones en medio
urbano y conservacion, veintidés mil millones en diez
afiosn»; permitame que les diga que a mi me hubiese gus-
tado, de verdad, tener un desarrollo aqui por lo me-
nos de veinte paginas sabiendo cudles actuaciones sen
en puntos conflictivos, cuantos son nuevos tramos,
cuantos son incremento del firme, cuantos son mejora
del firme, perdon, cudntos son incremento de la pro-
pia calzada. Actuaciones concretas, como las define el
propio plan general del Estado que cuando se plantea
las actuaciones ¢l Estado permite en cuanto a las ac-
tuaciones puntuales en travesias, y dice que va a tener
mejora en travesias en La Unidn, en El Algar, en Los
Alcazares, en San Javier, en San Pedro, y cuando plan-
tea, por ejemplo, actuaciones en cuanto a programa
de reposiciones y conservacion RECO plantea una se-
rie de puntos concretos; sin embargo, el plan regional
pasa de ser analisis de ]a realidad pero no propone con-
creto la actuacion de los proximos diez afios. Por ello,
yo creo que habia que profundizar en la concrecion de
esas actuaciones para evitar la realidad que hemos te-
nido aqui en los debates presupuestarios que hay una
gran masa de dineros que se mete pero sin saber en qué
se va a gastar. Y lo uno con la critica al afio 85.

Mire ¢l Sr. Consejero, hay actuaciones que para €s-
te Diputado no tienen explicacion si no se comunican
con la evolucién posterior. Hay una actuacion en la ca-
rretera comarcal 14, en Lorca, que tiene cuatro tramos
de actuacion concreta en lo que pudiéramos llamar
obras de nuevo trazado y de una realidad determinada
junto con una actuacién desde Molina a la carretera
que va a Fortuna, que comunica a la parte posterior,
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a Los Conejos, —Los Conejos no es un nombre peyo-
rativo, es una urbanizacién que hay en aquella zona,
hacia el otro lado, no es peyorativo porque ademas son
unos animales preciosos cuando corren por el campo
y todavia viven, no son matados a tiros—, y una ac-
tuacidn en la carretera que va de Fortuna a Abanilla
también, creo que se llama la A-7, de unas dimensio-
nes determinadas; o eso estd conexionado con actua-
ciones futuras o la actuacién de nuevo trazado en esos
puntos yo no la entiendo y la entenderia mds en otros
sitios. Por ejemplo, yo comprendo la actuacién que ha
hecho el Consejo de Gobierno en Aguilas, en el des-
doblamiento, perdén, en el desvio de Aguilas; yo com-
prendo la actuacién en la carretera nacional 332, la
comprendo porque ademds estin mejorando puntos
concretos que unen Mazarrén con Aguilas y unen Ma-
zarron con Cartagena y, yo comprendo el desdobia-
miento de Mula; para nosotros, para nuestro Grupo
es prioritario plantearse el desvio en todas las capita-
les de municipios con poblacidn alta de las carreteras
de amplia incidencia del trdfico, caso de Muia, pero
queda Cehegin, queda Caravaca, queda otras realida-
des que no tienen desvio en un futuro en prioridades.

En suma, yo creo gue las actuaciones de la Comuni-
dad Autonoma, vy ése es el defecto que yo quiero co-
rregir en cuanto al plan de futuro, debieran ir medidas
en prioridades anuales o bianuales para saber cuailes
van a ser los compromisos que el Consejo de Gobier-
no toma en esos veintidds mil millones cada afio cuan-
do dice que va a financiar dos mil millones cada afio,
digo en cuanto al documento, no quiero decir que no
esté en la mente de la Consejeria, ni de la Direccion
Regional, quiero que quede claro porque a lo mejor
si esta eso definido en cuanto a actuaciones, sin em-
bargo, en el documento no viene.

En suma y en sintesis, nosotros creemos que este do-
cumento podria entenderse como un avance del Plan
Regional de Carreteras que debia tomar en conocimien-
to esta CAmara y que debiera abrirse un periodo de con-
crecion y de readecuacidn en lo que significa la defini-
cién de la red de carreteras regional para tomar un plan
definitivo a la vuelta de un plazo corto y, junto con
ello, definir las prioridades en cuanto a la inversion de
comunicaciones porque, todas las actuaciones aqui de-
finidas todos podemos coincidir en ella pero, ;son las
prioritarias para esta Region? ;qué coordinacion tie-
ne esto en un problema definido en la parte de diagno-
sis, por ejemplo, en la incidencia de los pasos a nivel
definidos en varios puntos en concreto? jqué relacion
va a tener ello sobre esta red de carreteras regional?

En suma, creo que estamos ante una posibilidad de
conseguir la conjuncidon de toda ia Camara vy de todo

el pueblo de Murcia en un esfuerzo inversor marca-
do prioridades que pueden coincidir en estas actuacio-
nes o en otras.

Yo creo que, junto con ello, la financiacion de esta
inversion también hay que planteirsela seriamente por-
que la financiacion de las comunidades autdnomas
—no estd aqui el Consejero de la cosa, v sirvan, no es
un tono peyorativo sino el tema de la Administracion
Piiblica y la Hacienda—, va a ir muy relacionada con
las posibilidades de inversion de la Comunidad Autd-
noma; el Fondo de Compensacion va en decrépito, va
reduciendo sus propias actuaciones; se va a la filoso-
fia de subvenciones condicionadas; por tanto, el Esta-
do va a condicionar qué tipo de inversion se va a reali-
zar o, al endeudamiento de la Comunidad Autdnoma
en veintidos mil millones para afrontar una actuacion
concreta.

En suma, yo quisiera traer al Animo de esta Cémara
la posibilidad de concretar y perfeccionar este docu-
mento, entendiendo que este documento sirve como
avance de ese proyecto que, ademas, es asi e titulo,
y no como ultimacion hoy en definitivo de este pro-
yecto en esta Camara.

Nada mads, Sr. Presidente. Nada mds, sefiorias.

Sr. PRESIDENTE: (Sr. RUIPEREZ)

Gracias, Sr. Diputado, por su prolija y extensa in-
tervencion.

Cumple ahora la intervencion del Grupo Popular.

D. Evaristo Sanvicente tiene la palabra.

Sr. SANVICENTE CALLEIO:
Sr. Presidente, Sras. vy Sres. Diputados:

Yo creo que deberia comenzar diciendo gue tenemos
que felicitarnos los Diputados de esta Asamblea Re-
gional porque al final, o después de este plan, después
de que este plan se ha exhibido publicamente por la re-
gion el Gobierno se ha dignado hacernos participes en
esta Camara de aquello que ya conoce todo el mundo.

Y como estamos de felicitaciones, vaya ésta muy sin-
cera felicitacion mia y de mi Grupo Parlamentario pa-
ra el equipo de la Oficina Técnica de la Consejeria de
Administracion Territorial y Obras Publicas por la bue-
na presentacion que han sabido hacer del Plan Regio-
nal de Carreteras v sus estudios previos.
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Sin embargo, no podemos pasar por alto el mencio-
nar que ¢l dia 28 de agosto yo, como Diputado del Gru-
po Parlamentario Popular, presenté en ¢sta Camara
una interpelacién al Gobierno interesindome por el
plan y pidiendo-al Gobierno que explicara al Pleno de
la Asamblea Regional los criterios determinantes de
que, incluso, obviando una resolucion aprobada el 17
de mayo de 1985 el plan no hubiera venido al Pleno
de la Cdmara, y que nadie me puede tachar, creo, de
exagerado si digo que parece un evidente desprecio por
parte del Gobierno hacia la Institucién Parlamentaria.

Felicitémonos porque el Plan Regional de Carrete-
ras haya llegado al Pleno de la Camara, por fin, pero
quede constancia de mi desaprobacion y de la de mi
Grupo Parlamentario Popular por el retraso que, co-
mo ya he dicho, se manifiesta en la interpelacion cita-
da que esperamos después de este debate tener razo-
nes suficientes para retirar.

Y ahora permitanme que comente este Plan Regio-
nal de Carreteras.

En principio, hemos notado una omisién, si bien el
Consejero ha dicho que se incluian 110 kilometros mas,
una omisién muy importante. En la Region de Mur-
cia, ademds de la red estatal, de la red autondémica y
una red de carreteras o caminos, hay una red de carre-
teras o caminos, la red del Trasvase, como mejor les
guste a sus sefiorias, creo que es el IRYDA, en las tie-
rras regadas por el Trasvase Tajo-Segura. Una red tu-
pida, creo que esta bien trazada, y de mejor firme que
la mayoria de las carreteras regionales y algunas de la
red estatal. No sabemos en realidad porqué se omite,
porque creo que se¢ omite en su totalidad la mencidn
a esta red de carreteras del Trasvase y quisiéramos que
se explicara en este Pleno, y digo se omite porque no
me parece suficiente Ia relacion que ha dado el Sr. Con-
sejero, o la mencién que ha dado el Sr. Consejero de
los 110 kildmetros mas.

El Plan Regional de Carreteras se dice que duraria
su ejecucion diez afios; sin embargo, no hemos visto,
nosotros no lo hemos visto desde cudndo se empiezan
a contar estos diez afios, si desde 1986 o desde 1987,
y es, simplemente, por empezar a contar fechas y a ir
anotando obras terminadas o en ejecucidn, nada mas
(ue para eso.

Y a este respecto tenemos que decir que nos asaita
una duda. Permitanme que les diga, sefiorias, que en
el Programa de Desarrollo Regional se contempla una
inversion de dos mil trescientos millones de pesetas para
mejoras de carreteras en 1986. El presupuesto al res-
pecto queda recortado en trescientos millones, es de-

cir, en este afio, en 1986, el presupuesto es sélo de dos
mil millones que se desglosan de la siguiente forma:
Hay seiscientos millones para conservacion y explota-
cion de la red viaria, al 30 de junio, segtin mis datos,
la inversion estaba a cero, y hay mil trescientos noven-
ta y tres millones en programas de planificacion y me-
jora de la red viaria, al 30 de junio la inversidn era de
ciento cincuenta y nueve millones de pesetas. Es decir
que, de un presupuesto de dos mil trescientos millo-
nes, a la mitad justa de este ejercicio, del ejercicio 1986,
solo se han invertido ciento cincuenta y nueve millo-
nes. La verdad, y permitanmé que lo diga, es que si
usamos el mismo razonamiento llegamos a la conclu-
sion de que este Plan Regional de Carreteras tiene to-
das las posibilidades de seguir el mismo camino que
aquel Programa de Desarrollo Regional, y por ese ra-
zonamiento tenemos que decirles que creer que uste-
des van a ser capaces de llevar este Plan Regional de
Carreteras a buen fin seria, por ese mismo razonamien-
to, seria un acto de fe.

En el Grupo Parlamentario Popular, sefiorias, no es-
tamos, y permitanme que les diga, no estamos para ac-
tos de fe. Nosotros damos por buena aquella frase bi-
blica de «por sus obras los conoceréisy, y ésa creemos
que es nuestra obligacion, exigirle al Gobierno proyec-
tos que signifiquen beneficio para Murcia y para los
murcianos pero, sobre todo, ademas de proyectos de-
bemos exigirles obras. Y si tuviéramos que calificar los
proyectos def Gobierno socialista tal vez no dudara-
mos en darle a este Gobierno socialista un notable en
proyectos, se la dariamos sobresaliente en publicidad
y un suspenso o muy deficiente en ejecucién, ése ha
sido su fallo hasta ahora, hasta hoy. Esperemos y de-
seamos que con este Plan de Carreteras el Gobierno
emprenda un camino nuevo.

Y tengo que criticar también el Plan General de Ca-
rreteras, no por obligacion de criticar sino porque de-
tectamos un cierto grado de limitaciones.

Nos parece acertada la clasificacion de la red de ca-
rreteras regionales en cuatro niveles, lo que no nos pa-
rece tan acertado es [a distribucién por kildmetro, €50
ya no nos parece tan acertado y creo que nadie nos ne-
gard que es susceptible de poderlo discutir.

476 kilometros de red regional bdsica nos parecen
pocos kilémetros. Creemos que falta una visidn am-
plia de futuro y que hay carreteras catalogadas de se-
gundo, de tercero y hasta de cuarto nivel que muy bien
podrian ser de primer nivel.

Los parametros de intensidad media diaria, que cree-
mos gue es lo que mas se ha usado, de trafico actual
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en una carretera para decidir qué es lo que queremos
que sea esa carretera en el futuro creemos que no es
suficiente porque, si en la actualidad se estrecha, esa
carretera es estrecha y el firme se encuetra en mal esta-
do los posibles usuarios, saben sus sefiorias, que op-
tan por otra alternativa, por otra paralela, otra alter-
nativa, aunque tengan que dar algiin rodeo. Por con-
siguiente, creemos que habria que haber utilizado tam-
bién otro criterio: la distancia més corta entre dos ciu-
dades, dos centros industriales o turisticos creemos que
es un criterio gue hay que tener en cuenta.

Y tampoco estamos de acuerdo con la calidad del pa-
vimento que se proyecta: aglomerado asfaltico para
1.160 kildmetros, si no me han salido mal las cifras,
es decir, 362 kilémetros mds de lo que dice este librito
que tenemos en la actualidad, trescientos sesenta y dos
kilometros mds terminados con aglomerado asfaltico.
Para los demds, o sea, para aproximadamente 1.800
kilémetros un simple tratamiento superficial.

Por estas dos razones, el Plan Regional de Carrete-
ras nos parece poco ambicioso, a NOsOLros nos parece
que es poco ambicioso si se tiene en cuenta que vamos
a hacer un esfuerzo de diez aios de duracion para de-
jar la red regional en buenas condiciones de explota-
cién, con servicios de mantenimiento y posibilidades
de ensanchamiento y mejora, sin mds planes especia-
les, yo creo que debia de ser, creo, pues para un perio-
do targo, bien pudiera ser un periodo de cincuenta afios.

Y esto es lo que nosotros creemos que s¢ debe con-
templar. Por eso, cuando se habla de criterios de eco-
nemia noe quisiéramos que esto se confundiera con cri-
terios de tacaificria.

También se habla del medio ambiente, y cuando se
habla de desarrollar el plan con una especial sensibili-
dad en la proteccién del medio ambiente nos gustaria
saber con mas detalles, si el Sr. Consejero lo tiene a
bien, lo que se quiere decir y si es solamente una frase
que suena bien; creemos que no.

También nos gustaria que se establecieran un orden
de prioridades un poco mds claro de lo que nosotros
hemos encontrado en el libro, quisiéramos se nos ex-
plicara orden de prioridades en la ejecucién, si van a
ser las carreteras de primer nivel primero, o bien las
de cuarto, o van a ser todas en conjunto, o qué crite-
rios se van a llevar; simplemente eso, como orientacion.

Y tenemos también algunos datos, después de ver el
plano y estudiarlo, nosotros, de acuerdo con las criti-
cas que hemos hecho, pues creo que tendriamos algu-
nas propuestas que hacer, no sé si seria ¢l momento

ahora pero yo, no obstante, las voy a adelantar puesto
que tengo tiempo suficiente.

Una de las propuestas es que las carreteras de la red
regional basica, regional y complementaria y comar-
cal dispongan de pavimento de aglomerado asfaltico,
o sea, la red regional basica, la red complementaria y
la red comarcal, 1as tres, de pavimento de aglomerado

-asfaltico.

Otra seria que, las carreteras 3.223, Murcia, 414 y
Murcia 301, gue es para que sus sefiorias se sitien, es
la que viene desde Yecla, mejor dicho, desde la Comu-
nidad Valenciana, desde Yecia, bajando hasta San Ja-
vier, esa carretera fuera de primer nivel, quiza habria
que concertar con la Comunidad Autondmica valen-
ciana el que un trocito que hay, aproximadamente, de
unos veinte kilémetros por Pinoso la pusieran del mis-
mo nivel. ;Por qué decimos eso?, pues muy sencillo,
miren ustedes, para venir de Yecla al Mar Menor, ahora
me parece que casi todo el mundo se viene por Mur-
cia, se acortarian muchos kildmetros y seria muy inte-
resante, tanto para Yecla y para Jumilla como esa zo-
na oriental de la Region de Murcia.

La carretera F-35, Cartagena-San Javier, creemos
que debe ser de primer nivel, y vamos a decir el por-
qué: entre San Javier y Cartagena hay un gran trafico,
todo el trifico que viene desde Alicante y alguno que
pasa para la Comunidad andaluza, y vienen por La
Unidn, esa carretera estd saturada sobre todo en el tra-
mo de La Unién a Cartagena, si esta carretera que us-
tedes la ven en el mapa y la ven casi en linea recta y
que me parece que el Gobierno la contempla como co-
marcal de tercer orden, si esa carretera fuera primer
nivel estamos seguros que el trafico, sobre todo el tra-
fico pesado y mucho del trifico turistico se¢ vendria por
ahi a Cartagena directamente, acortando mucho el
tiempo, lo mismo que para ir al acropuerto, y descon-
gestionando la carretera nacional 332.

La carretera F-49, de San Pedro a La Manga, un tro-
cito de carretera pequeiia, creemos que debe ser de pri-
mer nivel, si es gue en realidad tenemos intenciones de
abrir algtin dia la zona Norte de La Manga, ésa debe
ser de primer nivel.

La carretera a Murcia 311 entre la nacional 301 a El
Algar creemos que debe ser de primer nivel porque esa
carretera, sobre todo, en verano tiene muchisimo tra-
fico.

Las carreteras F-36, F-22 y F-48, de Cartagena a la
Murcia 301, esa carretera que pasa por Torre Pacheco
creemos que debe ser de primer nivel. Torre Pacheco
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es precisamente una de las ciudades, quitando Murcia,
Cartagena y Lorca, creemos que es una de las ciuda-
des mds importantes sobre todo en poblacion y, ade-
mis, también en economia de la regiéon de Murcia v,
sin embargo, no vemos que se contemple que una ca-
rretera de primer orden pase por Torre Pacheco. Pa-
san carreteras de primer orden por Cehegin, por Ca-
lasparra, por Lorca, por Mazarrén, por Yecla, podia-
mos decir, pasan por todas pero no pasan por Torre
Pacheco, pasa por San Javier; por Torre Pacheco no
pasa ninguna, creemos que debiera pasar.

La carretera 300, de Murcia a la estacién de Alque-
rias por Beniajan creemos que también debe ser de pri-
mer nivel, para dar otra salida a Murcia, ademads de
la nacional 301, para los murcianos que quieren venir,
sobre todo en verano, al Mar Menor.

Y, por ultimo, pues decimos también la F-29 de Pa-
checo, a la carretera de Torrevieja a Balsicas también
creemos que debe ser de segundo nivel y que se con-
templa de tercer nivel.

Podia, quizd, estudiarse alguna mas si algin Grupo
tiene otras propuestas, siempre y cuando que sea de ele-
var el nivel ¥ la categoria del plan de carreteras.

De momento nada mdas. Muchisimas gracias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Muchas gracias, Sr. Diputado.

El Grupo Socialista.

Sr. ROMERO GASPAR:
Sr. Presidente, sefiorias:

El Partido Socialista, en su programa electoral que
present6 al pueblo de Murcia y que fue votado mayo-
ritariamente decia textualmente: «Somos conscientes
del olvido y abandono en nuestra regién que ha esta-
do sometida en los vltimos afios, en cuanto a la red
viaria se refiere. Objetivo fundamental o principal del
Gobierno Socialista serd la adopcion de medidas para
adecuar y modernizar nuestras carreteras»; esto lo ha-
cfamos en el preAmbulo y después concretabamos mas
y deciamos: «En capitulo de carreteras se hard, coin-
cidiendo con las transferencias, se pondra en marcha
un plan de carreteras que contemple los siguientes as-
pectos: primero, reclasificacion y jerarquizacion de la
red de carreteras, segundo, programas anuales de con-
servacion y seguridad vial, mejoras en las carreteras por

un importe de dos mil millones de pesetas». Por tan-
to, los socialistas, a través del Consejo de Gobierno he-
mos traido a esta Camara un Plan Regional de Carre-
teras en el cual estamos cumpliendo una premisa del
programa electoral y al mismo tiempo que estamos
cumpliendo esta premisa estamos profundizando en
una practica politica que para nosotros es imprescin-
dible, como es la programacion y es la participacion.

La programacion, por lo que por primera vezen la
historia vamos a disponer en esta Region de un docu-
mento donde se analiza nuestra infraestructura en ca-
rreteras, un documento que tiene en cuenta la interre-
lacién con las comunicaciones del Estado y otras co-
munidades auténomas, un documento que es conscien-
te del impacto que puede suponer como factor de de-
sarrollo en las zonas desarrolladas la actuacion en ca-
rreteras. Una programacion, como ha dicho el Conse-
Jjero antes, que nos permita desterrar la improvisacién
v la discrecionalidad, cuando no la arbitrariedad en un
tema tan importante como es para la regién de Murcia.

En cuanto a la participacidn, nosotros creemos que
el plan ha sido un modelo como se ha realizado, ya que
en el mismo han participado todos los organismos de
la region que estan afectados directamente, desde los
ayuntamientos hasta la Administracion del Estado, des-
de los empresarios hasta los sindicatos y, sobre todo,
ha participado esta Camara a través de los Grupos Par-
lamentarios, ya que se ha ido entregando la documen-
tacidon conforme se iba elaborando.

Por tanto, sefiorias, yo no entiendo, ni puedo enten-
der, —lamento que el portavoz del Grupo Popular se
ausente, porque voy a aludirle, digo por si quiere re-
plicarme por alusién—, cuando él dice que el Consejo
de Gobierno ha hecho un desprecio olimpico a esta Ca-
mara para traer el Plan de Carreteras después de estar
expuesto por toda la region. Yo no sé donde estara el
desprecio, si del Consejo de Gobierno a la Camara o
en medio de algin Grupo Parlamentario, puesto que
tengo documentos de cartas enviadas a los Grupos Par-
lamentarios, del afio 84, donde se remitia inclusive los
criterios por los cuales se iba a elaborar el plan, y es
de todos conocido que hemos dispuesto nosotros, to-
dos los Diputados, de documentos del avance del plan
de carreteras, y de todos es sabido que en esta Cdmara
¢l Consejo de Gobierno en el mes de julio ya presento
el plan de carreteras; por tanto, desprecio no sé de quién
a quién, cada uno que se aplique ¢l cuento.

Nosotros también hacemos una valoracién muy po-
sitiva de la exposicion del plan que ha hecho por parte
de la Consejeria a toda la opinién piblica y pensamos
que los costes que ha motivado esta exposicion mere-
cfa la pena que se hicieran.
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Pero, ;por qué?, ;por qué esta aspiracion de los so-
cialistas en el plan de¢ carreteras?, ya que supone un
esfuerzo econdmico importante para la Administracion
regional, tanto en ¢l orden de la inversion como de la
conservacion. Primero, porque la economia de la re-
gidn nos obliga a disponer de unas buenas comunica-
ciones en consonancia con una region que esta en pro-
greso, en consonancia con una regidn que no puede ni
debe dejar que se le escape el tren del futuro, porque
pensamos que gran parte de nuestra produccidn va ha-
cia el exterior, hacia las exportaciones, por tanto ha-
bia que actuar en carreteras, porque ténemos una re-
gidn con una oferta turistica muy importante y si no
hay comunicacidn y hay bellos lugares, dificilmente ire-
mos a los bellos lugares porque no podremos pasar,
habra un monte o habra piedras, por tanto habia que
actuar. También, porque nos puede permitir facilitar
el acceso en las zonas mds deprimidas de nuestra Re-
gion y, por consigniente, fomentar su desarrollo.

El segundo porqué los socialistas estamos empefia-
dos en este plan de carreteras es porque nos hemos en-
contrado unas carreteras que se habia perdido en ellas
el sano, o yo diria, aquel ejercicio tan bueno que ¢s
para una obra, para unas obras piiblicas como era la
inversion y la conservacion; en los ultimos tiempos era
de vergiienza, permitanme la expresién, sefiorias, cuan-
do los que solemos viajar de vez en cuando salimos de
nuestra region y volviamos a ella notdbamos ¢l cam-
bio, un cambio en los amortiguadores del coche que
se nos rompian la mayoria de las veces.

Y tercer porqué, porque nosotros pensamaos que es-
to hay que hacerlo a través de un proceso de planifica-
cidén que se hace a través de concretar los criterios ge-
nerales para una politica a medio y largo plazo, al tiem-
po, y esto es muy importante, de buscar una mejor eco-
nomia de los recursos que disponemos en cada uno de
los momentos.

Por ¢s0, yo me sigo asombrando cuando el porta-
voz del Grupo Popular habla de subir carreteras de un
nivel a otro. Yo también, ;por qué no?, ;por qué no
hacemos carreteras muy grandes y muy buenas en to-
da la region?; no tenemos ningun tipo de inconvenien-
te. ;Sabe usted cual es el inconveniente?: las pesetas,
logicamente. ;Que usted quiere un mejor asfalto?, y
yo también, y hay veces que me atreveria a decir, y pi-
sos finos, ;por qué no?, pero hay que ser consecuen-
tes que tenemos unas posibilidades econdmicas y esta
planificacion la hacemos en base a lo gue tenemos y
con las pesetas que podemos contar en base a un gran
esfuerzo econdémico que tiene que realizar nuestra Co-
munidad Auténoma.

También estamos satisfechos con esta exposicién por
parte del Consejero y el debate en la Cdmara porque
pensamos que el Consejo de Gobierno ha acertado en
cuanto la oportunidad del momento de traer este plan
de carreteras; primero, porque esta aprobado el plan
de carreteras a nivel del Estado; segundo, porque hay
coordinacion con otras comunidades auténomas se estd
planificando coordinadamente; y, tercero y fundamen-
tal, porque tenemos las competencias, antes no se po-
dia hacer si no habia competencias, elemental.

No obstante, de este apoyo que vamos desde el Gru-
po Socialista a dar el Consejo de Gobierno en el tema
éste y vamos a plasmarlo en resoluciones que pensa-
mos presentar en este debate, si que quisiera decir lo
siguiente.

Pensamos que hay que profundizar en lo que es la
revision de este plan. Este plan no puede ser un plan
cerrado, debe ser un plan abierto y revisable peri6di-
camente, por tanto el Grupo Socialista presentara re-
soluciones en este sentido.

También el Grupo Socialista, y también yo lo voy
adelantando como usted ha hecho antes, va a presen-
tar resoluciones que lleven a que la politica de carrete-
ras no sea un paréntesis en la actuacion de esta Comu-
nidad Auténoma sino gue asegure la planificacion aho-
ra y después, de poco nos valdria planificar ahora pa-
ra diez afios si después no tiene una continuidad.

Segundo, insistiremos en nuestras resoluciones a que
haya una perfecta comunicacion con otras comunida-
des auténomas por lo que decia antes; no vaya a ser
que de una Comunidad Auténoma a otra el tratamiento
sea diferente y no sepamos por donde echar con el co-
che, porque hay veinte kilometros buenos en un sitio
y veinte kilémetros malos en otro, que se pongan de
acuerdo y asi pasaremos mejor con los coches, logica-
mente.

También vamos a apoyar al Consejo de Gobierno
en su afan de conseguir que en los presupuestos de la
Comunidad Autdénoma de afio a afio estd la cuantia su-
ficiente para llevar a buen puerto este plan de carrete-
ras. También apoyaremos e instaremos al Consejo de
Gobierno a que arbitre los cauces oportunos a fin de
paliar el impacto negativo que pueda tener en las ac-
tuaciones del medio ambiente en las carreteras.

Yo quisiera comentarle una cosa al portavoz dei Gru-
po Popular. Yo si felicito publicamente a la Conseje-
ria de Obras Publicas y a todo su personal por ¢l gran
trabajo que han hecho. Han puesto 1a primera piedra,
un plan gue nos va a permitir que en ¢l futuro no rin-
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de mas la improvisacion en un tema tan importante co-
mo es el de las carreteras.

Permitame, Sr. Consejero, que le pregunte dos du-
das que ain me quedan en la mente, después de leer
este plan.

Yo, ¢como si que tenia ¢l borrador anterior del plan
de carreteras no creo que fuera una excepcion; yo he
visto dos diferencias: primero, ;por qué en el borra-
dor y en el plan hay una diferencia que se pasa de ocho
afios en un sitio y a diez ahora?, ;por qué dos afios
mas?; y segundo, ;por qué la financiacion del plan era
de veintisiete mil millones de pesetas y ahora es de vein-
tidos mil. Quisiera, si es tan amable, que me las con-
testara.

Por tanto, el Grupo Parlamentario Socialista que
apoya al Gobierno en la tramitacion de este plan lo ha-
cemos en los siguientes supuestos: 1 Porgue respon-
de a un compromiso electoral. 2 Porque se ha reali-
zado bajo los criterios politicos de la programacion y
la participacion. 3° Porque es absolutamente necesa-
rio y, 4° Porque estd planteado en tiempo oportuno.

Muchas gracias, Sr. Presidente. Muchas gracias, se-
fiorias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Gracias Sr. Diputado.

El Consejo de Gobierno, ;desea intervenir?

Sr. CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS:

Muchas gracias, Sr. Presidente.

Voy a tratar de responder cronoldgicamente las in-
tervenciones de los distintos portavoces de los Grupos
Parlamentarios con una vnica salvedad perfectamente
explicable; dado el tema que se ha planteado, y es en
la representacion que, en estos momentos, ostento del
Consejo de Gobierno no puedo aceptar ni por un se-
gundo la sombra de duda que ¢l portavoz del Grupo
Popular ha planteado sobre el respeto que el Gobier-
no pueda tener frente a la Camara.

Ya el portavoz del Grupo Popular ha recordado co-
mo, en un comportamiento que yo no sé si sus sefio-
rias conocen otros casos similares, yo no lo conozco
pero, en un comportamiento por parte de la Conseje-
ria de tener precedentes son bien escasos, esta Camara

ha conocido desde ese documento previo que recorda-
ba el portavoz del Grupo Mixto, que era sencillamen-
te el pliego de condiciones, el borrador de las bases que
iban a informar los criterios segin los cuales se iba a
redactar ¢l plan y eso se envio a esta Cimara el 24 de
julio de 1984, tanto a su Presidente como a los porta-
voces de los Grupos Parlamentarios, como ocurrié pos-
teriormente, en el mes de marzo del afio 85, con el avan-
ce del plan, solicitando a todos los Grupos Parlamen-
tarios que hicieran las sugerencias que les parecieran
oportunas, asi como que también le quiero recordar
al Sr. portavoz del Grupo Popular la comparecencia
de este Consejero en compafiia del Director Regional
de carreteras disponiendo ya de ese avance aqui, en esta
Céamara, en Comision,

Dice que ha presentado una interpelacion con fecha
28 de agosto preguntandole al Gobierno cudles son sus
criterios para no haber remitido aqui el Plan. Pues la-
mento decirle que ha presentado la interpelacion al me-
nos un mes después de que ¢l Plan estuviera en la Ca-
mara, ignoro porqué razones su Grupo no sabia que
¢l Plan estaba en la Camara, pero este Consejero lo
remitié a la Cdmara el dia 7 de julio de 1986, en cuan-
to llegd el primer ejerilplar de la imprenta en que se
hizo, con su coche particular. Es decir, €l primer ejem-
plar del Plan de Carreteras se remitié a esta Camara.
Creo que, por mi parte, el tema estd zanjado y no pien-
s0 volver sobre ¢l mismo.

La intervencién del portavoz del Grupo Mixto ha co-
menzado reconociendo el trabajo desarrollado. Yo
también tengo que, en justa reciprocidad, reconocer
que ¢l portavoz del Grupo Mixto desde luego se ha lei-
do los papeles v ha hecho un verdadero esfuerzo, in-
cluso, tal vez demasiado porque se ha tratado de por-
menorizar en una cuestion en la que tal vez los detalles
cn estos momentos sean secundarios ante el hecho prin-
cipal de que disponemos lo que el portavoz de mi Gru-
po calificaba de la primera piedra que nos va a permi-
tir entendernos a partir de ahora y edificar un edificio
desde el principio obvio, desde el principio elemental
de la racionalidad en la Iabor de Gobierno a la que yo
me referia antes.

Ha hecho unas disquisiciones sobre su posicion dis-
tinta y distante conmigo, dado mi condicién origina-
ria de técnico. Yo le recordaré una cosa que yo digo
en son de broma en muchas de mis intervenciones, y
es que desde que soy Consejero soy de letras y de ser
entendido en algo me gustaria, como decia Miguel Her-
nandez, ser periio en lunas, pero no perito en otras co-
sas. Asi que, vamos a hablar de las demandas socia-
les, vamos a hablar de las necesidades de nuestro pue-
blo y vamos a ver como se plantean estas cuestiones
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que usted ha presentado como presuntas deficiencias
del plan. Yo creo que, algunas de ellas, se derivan mas
bien de una falta de informacion que puede ser por de-
fecto del Gobierno, en este caso del Consejero de Po-
litica Territorial y Obras Publicas, o tal vez por defec-
to del propic Grupo en cuanto a que no haya conoci-
do informaciones como que, por ejemplo, existe una
Mesa de Directores Generales de Carreteras que se reu-
. ne periddicamente y donde se coordinan actuaciones
¥, pPOr consiguiente, en estos momentos esta absoluta-
mente asegurado la coordinacion de actuaciones por
parte no s6lo de las comunidades limitrofes, con las
cuales incluso hemos tenido relaciones o entrevistas a
nivel de Consejeros, sino con la totalidad de las comu-
nidades que componen el Estado espailol y todos, a su
vez, con Ia Administracion central. Es decir, que hay

una buena voluntad cierta por parte de todas las Ad-

ministraciones gue hay en estos momentos €n nuestro
pais con el fin de impedir que hayan distintos criterios
para abordar problemas similares.

Plantea también una serie de problemas que, aun-
que sean cuestiones concretas, no me gustaria dejar sin
contestar, para que no se quede en la Camara flotan-
do el tema, aunque yo insisto en que me parece que
las cuestiones puntuales serian mds bien objeto de otro
tipo de iniciativas parlamentarias o, incluso, de su tra-
tamiento en Comision y tal vez no en Pleno, pero si
hay cuestiones que las ha planteado el Sr. Diputado;
cuestiones particulares pero dentro de un marco gene-
ral como ha ocurrido, por ejemplo, cuando se ha refe-
rido a la red de interés general del Estado.

La red de interés general del Estado en Murcia esta
definida de comiin acuerdo con Ila Comunidad Auté-
noma, partiendo de unos criterios generales que se
aprobaron para toda Espafia. En esos criterios gene-
rales se incluyd, por ejemplo, el que serian responsa-
bilidad de la Administracion central del Estado las co-
municaciones por carreteras de los puertos y aeropuer-
tos de interés general del Estado. Tanto Portmén co-
mo Escombreras son darsenas del puerto de Cartage-
na de interés general del Estado, las dos, y por ello,
al formar parte del puerto de Cartagena estas carrete-
ras como alguna otra que se vaya a hacer, como la que
esta proyectada desde la nueva via de circunvalacion
de Cartagena, son carreteras llamadas a ser adminis-
tradas por la Administracién central del Estado, v valga
la redundancia.

Hay otros casos en los que son de interés general del
Estado por razones de tipo funcional, y hay casos, el
mas evidente puede ser el que afecta a esa carretera a
la que usted se refiere, me parece que es la 534, Ia que
vade Molina —Alguazas—. Las Torres de Cotillas, ésa

€s umna carretera que en €stos momentos tiene que cum-
plir una funcién que en su dia, es decir, —y su dia esta
bastante préximo y alguna vez hablaremos de esto tam-
bién aqui en la Camara—, en su dia sera sustituida por
la autovia de Andalucia. Es decir, en ¢l momento que
esté construido el tramo de autovia que va desde Gua-
dalupe hasta Alcantarilla, esa carretera habra perdido
su funcién pero cuando vaya a perder su funcion esa
carretera estard arreglada con recursos del Estado, de
la Administracion central, y, si no, hubiera tenido que
ser arreglada con recursos de la Comunidad Auténoma.

También planteaba el caso del eje gue afecta a Ca-
ravaca, Calasparra, Jumilia, Yecla, como interconexidn
Andalucia, Valencia. Estamos absolutamente de acuer-
do con ambas comunidades, la programacién s con-
junta y, observara que nosotros le hemos dado priori-
dad a esas actuaciones.

Ha detectado el Sr. Diputado, y es cierto, unas apa-
rentes contradicciones porque todavia estamos circu-
lando por carreteras donde ademds de una actuacion
fraccionada, es decir, por fases en ellas, nos encontra-
mos algunas diferencias entre las fases que se han eje-
cutado, algunas de ellas recientemente. 1.a razdn es muy
sencilla, es decir, es que habia algunas actuaciones que
nos fueron transferidas de la Administracion central
con su proyecto, con su financiacién, incluso adjudi-
cadas; habia otras actuaciones procedentes de la Di-
putacion, actuaciones anteriores al Plan de Carreteras,
anteriores a la definicion de las caracteristicas del Plan
de Carreteras y, después, hemos tenido que ir adap-
tando las que hemos podido, es decir, las que hemos
pillado, las que hemos cogido en el momento de su eje-
cucion, mediante los procedimientos gue nos permite
la Ley de Contratos del Estado, es decir, mediante mo-
dificados pues hemos adaptado esos proyectos a las ca-
racteristicas técnicas a las cuales obliga el plan de ca-
rreteras. En otros casos no ha podido ser asi, aunque
en ¢l tiempo hayan sido bien recientes, porque actua-
ciones que eran del afio 83, 84, y algunas de ellas, fi-
nalizadas en el 85, resulta que no estaban incorpora-
das ¢ no estaban programadas de acuerdo con los cri-
terios del plan de carreteras.

Y eso me da pie para decirle también, y ese mismo
argumento me servira luego en una respuesta a un te-
ma que el portavoz del Grupo Popular ha planteado
con mayor extension, que estos criterios técnicos que
plantea el plan de carreteras son unos criterios técni-
cos minimos; es decir, son unas caracteristicas técni-
cas minimas, que no quiere decir que no sean supera-
das y, si quiere el caso mds concreto y a lo mejor, pues
no $&, mas conocido para los que viven en las proximi-
dades de Murcia, pues es que la carretera de La Alber-
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ca me parece que es de segundo orden y, en estos mo-
mentos, es una carreteras que me parece que tiene do-
ce metros de ancho, dotada de aglomerado asfaltico,
con sefializacién a tope; y eso no ha impedido el he-
cho de que sea una carretera calificada de un orden in-
ferior el que sus caracteristicas técnicas sean las corres-
pondientes a primer orden, no tiene nada que ver, es
decir, por que nosotros, contrariamente a 1o que ha di-
cho el portavoz del Grupo Popular, ¢} criterio de Ia in-
tensidad del trafico no ha sido el tinico criterio utiliza-
do, y muchisimo menos ha sido el criterio definitivo.

Bueno, le he contestado... Ah, bueno, también ha
planteado un tema que me parece importante respon-
derle porque, plantea y dice, ;por qué no un Plan Re-
gional de Comunicaciones? Yo, la verdad es que no es
la primera vez que he oido hablar del Plan Regional
de Comunicaciones, yo creo que hemos hecho un ¢s-
fuerzo, y yo mismo en mi exposicion he dicho que este
plan, que este plan forma parte de una malla de co-
municaciones, he sido menos ambicioso porque s0y
consciente de cudles son las competencias que tiene es-
ta Comunidad Auténoma y porque, ademas, también
conozco las rigideces que tienen otros modos de trans-
porte, sobre los que no podemos incidir o nuestra ca-
pacidad de incidencia es muy limitada y, si existe a ve-
ces ocurre como, por ejemplo, en el caso del ferroca-
rril gue es a través de convenios, pero yo creo que estd
suficientemente explicito en este documento, y por su-
puesto en los documentos auxiliares que lo informan,
que se ha tenido en cuenta, en todo momento, la coor-
dinacién con los otros modos de transporte. Este do-
cumento del Plan de Carreteras es absolutamente co-
herente con el Plan Director de Transportes que se ela-
bor6 hace unos afios y con la revision posterior que
ahora se acaba; es decir, que ha sido tenido en cuenta
no sélo los documentos iniciales del Plan Director de
Transportes que se acometio desde lo que entonces era,
me parece que todavia era, Consejo Regional de Mur-
cia sino, incluso, los avances que nos suministraban los
equipos técnicos que esian elaborando la revison de ese
plan director de transportes para acomodario a la nueva
realidad competencial de la Comunidad Auténoma de¢
Murcia.

Plantea una serie de actuaciones locales; a mi no me
gustaria, digo, perderme en ellas. En general, lo que
pasa es que si resaltaria, porque no se refiere a nuestra
red sino que se reficre a la red del Estado y es, que plan-
tea que la conexion con la autovia de Levante no ten-
dria que ser por Almansa sino por Albacete. Quiero
decirle que esa es una opcién que el Gobierno toméd
ya hace mucho tiempo, es decir, que eso estd decidido
desde hace mds de dos afios, los trabajos previos se han
iniciado con el Ministerio de Obras Publicas, y yo es-
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toy convencido de que a partir de la terminacion del
actual Plan General de Carreteras se acometera la cons-
truccion del resto del tramo porgue hay una serie de
tramos que ya estan en marcha, lo que pasa es que me
parece que eso no es objeto del debate; yo, con mucho
gusto, en otra ocasion estoy dispuesto a informar lo
sabemos sobre como va el Plan General de Carreteras
del Ministerio de Obras Piblicas, pero no me gustaria
mezclar los temas.

También plantea el tema, dos cuestiones que en rea-
lidad estan enlazadas: la poca concrecién del documen-
to y el tema de la financiacién. Afortunadamente, por
lo menos, usted, no lo plantea en el sentido tomista,
pero tomista del profeta que lo ha planteado el Grupo
Popular, por aquello de que si no lo ve no lo cree el
tema de la financiacion, pero también echa de menos
el que esa financiacion esté asegurada o no esté asegu-
rada; yo no quiero rehuir ninguno de los dos temas.
He dicho, he dicho que la politica de carreteras tiene
que enmarcarse dentro de la politica econémica det Go-
bierno, aunque Ia trascienda en esa faceta de politica
territorial a la que yo me referia antes. Por consiguien-
te, la politica de carreteras no puede despegarse de la
politica financiera que se siga en un momento deter-
minado, ni del presupuesto que exista cada afio para
la Comunidad Auténoma, pero yo si quiero decirle que
en el afio 83, es decir, en el afio anterior a la transfe-
rencia, al traspaso de competencias, el presupuesto para
carreteras, para inversion en carreteras en la Comuni-
dad Auténoma eran 280 millones de pesetas, en ¢l afio
83, estoy hablando de hace apenas tres afios; en el afio
84, ya eran 1.200; en el afio 85, lo subimos a 1.851 mi-
llones de pesetas y, en el 86 lo subimos a mil novecien-
tos noventa y nueve millones de pesetas. Quiere decir
que ahi hay una voluntad clara por parte de este Go-
bierno de desarrollar el plan con independencia de cua-
les sean sus fuentes de financiacién, eso es un proble-
ma financiero que resolvera el Consejero de Hacien-
da: si se destina dinero del Fondo de Compensacion
Interterritorial, dinero de Deuda Pibilica, dinero de un
préstamo, o dinero de otro tipo de recursos, pero esas
cifras son mucho mas significativas si encima se com-
paran con las que se venian invirtiendo con anteriori-
dad. Yo tengo delante de mi las cifras que se invertian
en la Diputacién pues desde el afio 75 al afio 82 y osci-
lan entre 109 millones en 1975, 80 en 1977; 112 en i
80y, yaen el 82..., 137 en el 81; y no sube a 393 millo-
nes mas que el ano 82. Eso, la Diputacion, pero es que
la Administracion central, la Direccién General de Ca-
rreteras resulta que invierte en los mismos afios, entre
el 75 v el 82 pasa de 379 millones a 382 millones; hay
que comparar esas cifras con las cifras que se estdn uti-
lizando en estos momentos y que no podemos superar.
No podemos superar porgue los recursos de que dis-
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pone esta Comunidad Auténoma son estrictamente los
que tiene y no podemos llegar a un nivel pernicioso de
endeudamiento que lo que hiciera fuera poner en cri-
sis el propio modelo autonémico.

Yo, como ha dicho el portavoz de mi Grupo, tengo
tanto interés como usted, por lo menos, en que todas
las carreteras estuvieran bien pero el problema es que
hay que establecer una seleccidén de prioridades, yo me
alegro de haber oido a mi Grupo que va a presentar
una Resolucién pidiendo o estableciendo un sistema de
revisidon del plan y en el que se arbitre la intervencion
de la Camara, porque lo que no se puede hacer, y lo
he dicho en mi intervencién inicial, lo que no se puede
hacer es establecer rigideces, lo que no se puede hacer
en una situacién como la nuestra en la que partimos
practicamente de cero, en la que las necesidades nos
desbordan absolutamente por todos sitios, por todas
las comarcas, lo que no podemos hacer es establecer
una programacion absolutamente estricta que por lo
menos la realidad, €l conocimiento que tenemos hasta
ahora de la ejecucién del plan nos demuestra que su-
pera la capacidad de prevision que teniamos hasta aho-
ra; la situacién viene a cambiar total y absolutamente
con el plan. A partir del plan se dispone de una serie
de criterios objetivos que va a permitir establecer esas
prioridades a las que alude su sefioria, pero antes del
plan, también lo he dicho antes, era una simple discu-
sién pues sin mucho fundamento muchas veces y que,
en otras, desgraciadamente, pues emboscaba una se-
rie de intereses secundarios que no venian a cuento.

Yo, por eso, ahora que estoy también en el tema de
la financiacion, aprovecho para decir dos cosas. Una,
en cuanto a la duda del Grupo Popular de que en qué
empezaba el plan; el plan empezd ¢l 1 de enero de 1985,
es decir, lo dice aqui y, por consiguiente, éste es el se-
gundo afio de ejecucion del plan, se ha desarrollado
hasta ahora con aquelias actuaciones urgentes que se
contemplaban en el avance del plan.

Y luego, también me gustaria responder a las cues-
tiones que ha planteado el portavoz del Grupe Socia-
lista, aunque bcdsicamente tiene una respuesta comuin,
Jpor qué se pasa de ocho afios a diez afios? y, ;por qué
se pasa de veintisete mil millones a veintidés mil mi-
llones? La causa fundamental, como es natural, es el
ajustarnos a las disponibilidades financieras de la Co-
munidad Auténoma hasta donde podemos prever, en
el horizonte que podemos prever. Hay una razon téc-
nica, también, y es que desde que se redacto el avance
del programa, ¢l avance del plan hasta la definicidn del
plan se ha comprobado que las previsiones de costes
que hacia el avance del plan estaban ligeramente so-
brevaloradas, lo cual quiere decir que aplicados a las

mismas actuaciones precios corregidos, por menos di-
nero se podian hacer esas mismas actuaciones que €s-
taban programadas.

Y, por otro lado, yo quiero insistir en que aunque
el plan se presenta en su hipétesis, no diré mas pesi-
mista porque no sé si se puede hablar de pesimismo
cuando se esta hablando de invertir en esta region vein-
tidds mil millones de pesetas en diez afios; pero se plan-
tea desde, digamos, el escenario menos optimista, desde
que se ejecute en diez afios, que saldria una media de
dos mil doscientos millones de pesetas anuales, unos
afios mds y otros afios menos, no tiene porgué ser to-
dos los afios dos mil doscientos millones de pesetas, que
nos parece una cantidad que se puede afrontar por par-
te de la Comunidad Auténoma con el respaldo de la
Camara, naturalmente, cuando venga aqui la Ley de
Presupuestos.

Pero no descartamos, y asi estd dicho en el propio
documento de sintesis que s¢ les ha repartido, no des-
cartamos que se acelere el plan y el plan se acabe en
ocho afios, no renunciamos de ninguna de las mane-
ras, este Gobierno no renurncia a eso y, ademas, tienen
constancia de que seguimos con nuestras gestiones con
el fin de conseguir financiacion comunitaria que pu-
diera incidir sobre la programacion de nuestras carre-
teras, acelerdndola a ocho afios.

Y paso a las cuestiones que ha planteado el Sr. San-
vicente, algunas de las cuales ya he respondido al hilo
de la intervencion general. Yo lamento, le tendran que
trasladar al Sr. Sanvicente lo que se le diga, lo digo por-
gue a lo mejor estd buscando el Plan de Carreteras y
luego dira que es que no lo conoce, y yo lo siento en
el alma pero, por lo menos, por nosotros gue no que-
de; vo contestaré como si estuvicra presente.

Dice que no aludimos a las carreteras del Trasvase,
ipor qué se omiten las carreteras del Trasvase? No es
cierto que se omitan.

Desde luego, la Comunidad Auténoma no puede ha-
cer un gesto gratuito e irresponsable haciéndose cargo
de una red que ademads tiene sus propios destinatarios
que en su dia firmaron los convenios, establecieron los
CONVenios para su conservacion. Me alegro de que ya
esté presente el Sr. Sanvicente, que rima.

Yo creo que la diferencia entre la propuesta del PDR
y la propuesta que, o lo que estd viniendo aqui, a la
Camara, es absolutamente insignificante, estamos en
unos niveles de cumplimiento del PDR en torno al no-
venta % y, ademds, ya he dicho antes que se referian
a unas previsiones medias que pueden tener oscilacio-
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nes y, hasta ahora, hemos visto que las oscilaciones que
han tenido han sido al alza, con una evolucién creciente
de la inversion en carreteras desde que tenemos la res-
ponsabilidad de Gobierno de la Region,

Les parecen pocos 476 kilometros de red de primer
nivel y plantea una serie de carreteras que considera
que deberian ser incorporadas al primer nivel. Yo ten-
g0 que empezar por reconocer, por repetir lo que dije
al principio de mi intervencion y es, que considero que
el plan es absolutamente perfectible y que creo que lo
que ahi viene, a pesar de los miltiples tamices, de la
multiple participacion que ha habido de la serie de es-
tudios que tiene detras, no es un dogma de fe y, tanto
es asi, que lo que proponemos es que este plan perio-
dicamente en el tiempo, en un tiempo prudencial se va-
ya revisando y ajustando a la realidad. Ahora bien, eso
€5 una cosa y otra cosa ¢s el pretender que el plan re-
suelva de golpe todas las necesidades que tiene esta Re-
gion pero desde una demanda, digamos, exorbitada
dentro de las posibilidades financieras y de las posibi-
lidades reales que tiene la Region,

La red estd equilibrada y nada mas que hay que acu-
dir a la comparacién con otras redes similares dentro
de nuestro pais. Quiero decir gue estd equilibrada en
cuanto a la composicién, en cuanto a la extension de
cada una o de cada uno de los niveles que se han esta-
blecido. Por supuesto que se pueden incorporar carre-
teras al primer nivel pero hay dos problemas; uno, es
¢l financiero al que he aludido distintas veces, pero otro
s técnico, es que no se puede confundir la jerarquiza-
cién y la clasificacion de la red con las caracteristicas
que tenga cada una de las carreteras. En su ausencia
he explicado el caso concreto de la carretera de La Al-
berca, 0 ¢cédmo existen otras que siendo de menor nivel
en estos momentos tiene lIa calidad maxima; es decir,
no es imprescindible pertenecer a un nivel determina-
do para tener mejores caracteristicas en Ia carretera.
Ahora bien, cada nivel responde a unos criterios que
son los que estan perfectamente relatados dentro del
plan y que son conocidos por su sefioria, o debjan ser
conocidos desde hace bastante tiempo.

También hay una cuestidn, ha incidido, he contes-
tado antes, cuando hablaba de la intervencion del Gru-
po Mixto sobre el tema de las prioridades, también hay
algunas cuestiones concretas que yo creo que merece,
a pesar de la respuesta global de que no podemos ir,
digamos, a esa explosion de carreteras de primer or-
den, el llenar todo de carreteras de primer orden por-
que eso es impensable, es decir, es inalcanzable por lo
menos por la Comunidad Auténoma; si hay algunas
cuestiones que aunque sean puntuales merece la pena
citar porque, ademas, han coincidido tos dos Grupos,

por ejemplo, en el caso de las carreteras de El Albujon
al Algar, pues ahi viene a ocurrir lo mismo, estaba en
unoes esquemas primeros, igual; en la carretera del Al-
bujon al Algar también han coincidido con la carrete-
ra que va de Yecla a Abanilla, Santomera, Alquerias,
San Javier, bueno, acaba en San Javier. Ambas carre-
teras que en algliin momento y en algunos documentos
han sido contempladas o fueron contempladas como
de primer nivel, al final se llego a la conclusion de que
en estos momentos no relinen todos los requisitos de
primer nivel, aunque desde un punto de vista de equi-
librio territorial tal vez la carretera de Yecla a San Ja-
vier sea una carretera que en su momento haya que re-
considerar, :

El caso de la del Albujén al Algar la explicacién es
muy distinta, la conocen cast todos ustedes, saben que
tiene una serie de limitaciones para mejorar lo que en
estos momentos, la mejora que ya se ha introducido
pero es que, ademds, como saben también sus sefio-
rias, en el futuro lo que estamos estudiando con el Mi-
nisterio de Obras Publicas es que la conexion a La Man-
ga, a la zona Sur del Mar Menor, no sea por esa carre-
tera sino a través de la autovia Murcia-Cartagena con
su ramal a Cabo de Palos; es decir, eso le quitarta, de
hecho le quita a la carretera hasta el Algar, en el tra-
bajo EI Albujon-El Algar le quita las caracteristicas que
se requieren ¢n el plan para ser de primer orden. La
otra carretera digo que, probablemente, acabari sien-
do de primer orden.

Yo les quiero decir que, por ejemplo, en estos mo-
mentos, en desarrollo de lo que dice el propio plan, por-
que ¢l propio plan ya he dicho antes que plantea una
serie de actuaciones que lo complementan y que lo de-
sarrollan, pero que en estos mementos tenemos termi-
nado ¢l anteproyecto de conexion de la zona occiden-
tal y de la zona oriental del campo de Cartagena con
la comarca de Fortuna v Abanilla y con [a autovia de
Alicante-Murcia, de tal manera que estemos en condi-
ciones de conectar con esa autovia practicamente de
forma simultanea con su ejecucién, y que tenemos mas
adelantados trabajos como, por ejemplo, la variante
de Alquerias que estd incluida en ese proyecto con el
fin de mejorar también la conexion de la zona de la
Huerta de Murcia con las playas del Norie del Mar Me-
nor y la produccion, la zona productora del Campo de
Cartagena con la autovia de Alicante-Murcia, crean-
do una conexion alternativa al puerto de La Cadena.
El anteproyecto estd terminado e, incluso, estd apro-
bado por el Consejo de Gobierno y estd aprobado con
unas caracteristicas ya propias de una red de primer
orden, a la espera de posibles revisiones del plan que
permtitan incorporarlo a la red de primer orden vy, des-
de luego, de posibilidades financieras que estamos bus-
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cando en estos momentos en la Comunidad Econémi-
ca Europea para realizar ese tipo de trabajo, como es-
tamos haciendo estudios para mejorar la accesibilidad
de la franja costera entre Aguilas y Mazarrdn, o otra
serie de estudios que alterarian, llegarian a alterar la
categoria, la catalogacion que se ha hecho de algunas
carreteras en ¢l momento actual, pero no hay que ol-
vidar que partimos de la situacién actual y que el exce-
so de voluntarismo siempre es peligroso.

También me pide que le concrete qué es lo que pre-
tendemos con ¢l respeto al medio ambiente. Pues mire
usted, lo que pretendemos es ser congruentes con nues-
tra ideologia, con nuestro programa electoral, y res-
petuosos con una normativa que ha venido siendo ela-
borada en primer lugar por la Comunidad Econdmica
Europea que emitié una Directiva el 27 de junio de
1985, posteriormente con una Orden de la Consejeria
estableciendo el tramite de informe previo al impacto
ambiental que hemos sido una de las, digamos, prime-
ras comunidades en establecer ese tramite y, luego, pues
el Decreto Legislativo aprobado por el Gobierno de la
Nacién, de 28 de junio de este afio, donde se determi-
nan aquellas actuaciones que deben ser objeto de una
evaluacion de impacto ambiental. Es decir, esto es lo
que pretendemos y se recoge, como es natural, por
nuestro Plan de Carreteras que considera que hoy en
dia, hoy en dia, el, digamos, el respeto al entorno es
una condicion o es uno de los factores a tener en cuen-
ta, igual que se tienen en cuenta, o antes se tenian en
cuenta, las caracteristicas del terreno que iba a sopor-
tar la carretera; es decir, las caracteristicas fisicas, un
dato mas a tomar en cuenta a estas alturas, es el del
respeto al entorno y al medio ambiente.

Y por ultimo, voy a ver si me da matricula de honor
el Sr. Diputado porque dice que nos ha dado notable
en proyectos, sobresaliente en publicidad, y claro, me
da unos datos, que a lo mejor, son hasta de la propia
Comunidad Auténoma, sobre el grado de ejecucidn del
Presupuesto. Sefioria, yo no quiero entrar ahora a dis-
cutir cudl es el grado de ejecucion del Presupuesto de
la Comunidad Auténoma, me parece que lo vamos a
discutir dentro de muy pocas semanas, pero si que quie-
ro darle un avance de ¢cémo ha trabajado la Direccion
Regional de Carreteras, Puertos y Costas.

En el afio 85, al 31 de diciembre del 85, en el pro-
grama de conservacion de carreteras se habia compro-
metido el 90% del gasto: en el programa de construc-
cion y mejora, que es el otro programa gue tenemos,
de 2.114 millones se habia comprometido el 93 % del
gasto al 31 de diciembre del 85, al 5 de noviembre de
1986, es decir, al dia de ayer porque cuando he salido
de mi despacho afin quedaban expedientes por entrar

pero, al dia de ayer, en el programa de conservacién
de carreteras habifamos comprometido el 90’6 % del
gasto y en el programa de mejora de carreteras habia-
mos comprometido el 94 % del gasto, Sr. Diputado,
cuando nos quedan practicamente todavia dos meses
para terminar ¢l afio.

Y nada mas. Creo que las cifras me obvian 0 me exi-
men de cualquier comentario adicional.

Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Gracias, Sr. Consejero,

A continuacién abrimos un turno para fijar posicio-
nes. El Grupo Mixto va a iniciarlas.

Tiene la palabra el Sr. Rios.

Sr. RIOS MARTINEZ:
Sr. Presidente, Sefiorias:

Yo no he entrado antes en calificaciones porque en
1a escuela me dan mucha rabia las notas, yo creo que
ung avanza o progresa y otro no avanza pero eso de
las matriculas de honor y de los sobresalientes nunca
me han gustado porque, por veintitrés centésimas yo
tengo sobresaliente y por dos milésimas otro se me que-
da fuera y, claro, una milésima mas de nota es una
complicacién.

Yo tengo que reconocer, y lo he dicho al principio
le voy a referir hoy, de que si alguna Consejeria se ha
destacado en la remision de documentacidn ha sido és-
ta; documentacidn previa, definitiva, a debate, con re-
querimiento de sugerencias, eso es cierto. También es
cierto que esta Consejeria es la que ha gastado mas me-
dios en lo que pudiéramos Hamar difusion de sus ini-
ciativas, por asi decirlo, por no llamar propaganda o
publicidad que yo creo que es un término mas gastado
0 mas en término peyorativo. Yo crec que ambas co-
sas son necesarias en una actuacion de Gobierno, por
tanto no le voy a recriminar lo que ha hecho ese nivel
de actuacion,

A mi si que me gustaria introducir algunas cosas 50-
bre lo que se ha hablado antes. Por ejemplo, puntual-
mente, el tema de lo que se llama autovia, conexién
con la red de autovia bésica, autovia Madrid-Valencia
0 conexion con el centro neurdlgico. La red del Esta-
do a la hora de la posibilidad, que en este documento
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también recoge muy bien la participacion de la Comu-
nidad Auténoma en la planificacién general del Esta-
do, desarrolio del 132.1 de la Constitucién, prevé una
comunicacién que estdbamos postergada en lo que es
Levante, Alicante hacia Andalucia con el desarrollo de
la red de autovias Murcia-Cartagena, Murcia-Puerto
Lumbreras desde Alicante. Eso lo establece, pero la co-
nexién que queda aqui pendiente es el tema de fa co-
municacién con Madrid gue tiene un volumen de tra-
fico, tanto de transporte de mercancias como de viaje-
ros muy alto, no solamente en cifras de comunicacién
estable o vegetativas sino mas o menos esporadica y
puntual a todos los niveles.

Yo recuerdo la comunicacidon del periodico de «La
Verdad» en abril, perdon, el 26 de octubre del 86, cuan-
do el Delegado del Gobierno se comprometia a decir
que pediria una autovia Murcia-Albacete para que su
construccién por el MOPU fuese después del 81; sin
embargo, el Sr. Consejero que es muy habil, dicho sea
de paso, no ha establecido esa comunicacion. Hay ac-
tuacion hacia Molina, sé que hay desdoblamientos en
puntos determinados, sé que hay actuaciones para ¢li-
minar curvas, sé que hay actuaciones para ensanche pe-
ro ese proyecto de comunicacién con Albacete o con
la autovia a través del centro neurdlgico, no por Al-
mansa, no a través de la comunicacién que viene de
la 330 y la 3314 hacia Almansa sino a través de la otra,
;cudl va a ser la evolucion definitiva?

En cuanto al tema de la mejora de la calidad am-
biental, yo creo que hay que reconocer en este traba-
jo, en este documento que incorpora datos socioeco-
némicos y datos naturales de la regién que son impres-
cindibles para hacer una politica de transportes; sin em-
bargo, hay un objetivo dentro de los objetivos de or-
denacion del territorio que a mi me plantea una duda
o un interrogante. Dice, entre los objetivos, establece
unos objetivos racionales, ordenacion del territorio, ob-
jetivo funcional y objetivo instrumental y dice: «Me-
jorar la calidad ambiental del medio circundante a la
carreteran». ;A qué se refiere esa actuacién?, ;ja corre-
gir los efectos de la obra en cuanto al impacto ambien-
tal?, ;a adecuar las zonas limitrofes, eliminando ar-
boles o plantando drboles?, es decir, es muy distinto
una realidad u otra cuando estamos viendo cortar ar-
boles en el desarrollo, por ejemplo, del desdoblamien-
to del puerto de La Cadena e incidir sobre la propia
realidad de monte y a mi me gustaria saber ese objeti-
vo porque después ya no vuelve a aparecer este objeti-
vo, ni cuantificado, ni como medida, ni como actua-
¢ién, no vuelve a aparecer, y a mi si me preocupa co-
mo actuaciéon puntual.

Después ha hablado, en cuanto a la conexidn que
existia, de que el plan empezaba en el afio 85. Yo le

he hecho referencia a actuaciones que después no vuel-
vo a ver en el programa definitivo. Cuando le he he-
cho referencia a lo que es la actuacioén en el camino,
perdén, en la carretera comarcai C-14, en Lorca, yo,
cuando veo la actuacion posterior del plan la he deja-
do solamente en lo que ustedes llaman obras de nuevo
trazado, cuatro actuaciones puntuales en ese camino
que une un determinado nicleo de poblacidn de Lor-
ca con una red que llaman red regional que, ademds,
yo coincido con ustedes que es la comunicacion
Aguilas-Lorca-Caravaca. Bien, esa actuacion, jcomo
se coordina con otra actuacién posterior?, ;es una ac-
tuacion aislada porque era solamente esa actuacion la
que necesitaba?

Lo gue no veo comunicacién son con algunas actua-
ciones puntuales de nueva, lo que llaman nuevo traza-
do, en algunos puntos concretos. Por ejemplo, 1z que
le lamaba yo desde Los Conejos hacia 1a carretera de
Fortuna, §que comunicacidn tiene posterior?, ;qué ac-
tuaciones del plan?, porque en los proximos diez afios
como no se especifica no veo otra actuacién; si que de-
fine el plan, a la contra de la otra, ¢l desarrollo de la
carretera que va de Fortuna hacia Abanilla, si que es
verdad que la prevé, incluso, para unirla hacia Alican-
te, habla el plan de gque una conexion, para unirla ha-
cia Alicante, habla de que una conexion de ¢sa comar-
ca en el futuro y con incidencia importante va a tener
conexién hacia Alicante a través de la comunicacion
con la A-6, eso si que lo dice el propio plan; sin em-
bargo, en la otra puntualizacién no.

Yo le he hecho referencias puntuales gue le vuelvo
a llamar aqui porque estamos aprobando un plan hoy.
Yo le decia, por ¢jemplo, lo que demandaba el Ayun-
tamiento de Mazarrdn; el Ayuntamiento de Mazarrén
pedia que la MU-603 fuera reconocida como red bdsi-
ca, mientras que ustedes establecen la comunicacion de
Mazarrdén utilizando la nacional 340 hasta Alhama y
comunicada a través de la MU-603, 602 ala 603, hacia
Mazarrdn; el Ayuntamiento de Mazarron pedia una ac-
tuacion entendiéndola como regional; de hecho es una
zona que tiene mucha incidencia del transporte, tanto
de mercancias como de viajeros esa propia zona. Cla-
ro, si entendemos que vamos a tener autovia puede pa-
recer como una actuacion necesaria desviar hacia la
autovia de ese sitio en lugar de utilizar una red y de-
jarla como complementaria con una.actuacion de se-
gundo orden en cuantia, aunque eso después tampoco
queda claro. El Sr. Consejero me va a permitir quiza
yo soy mds lento a la hora de analizar pero, ustedes
hablan con actuaciones cara a condicionamientos, ac-
tuacion en medio urbano y actuacion de conservacion
las hablan en la red basica, en la red complementaria
y en la red comarcal con unos volimenes de dinero a
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lo largo de los afios determinada; no queda mas o me-
nos definida si va a haber actuacién o no.

La otra que le he planteado, la comunicaciéon
Cartagena-Alhama, Mazarrén-Alhama hacia la red del
Noroeste con esa carretera comarcal gue queda,
Alhama-Mula, es la 3315, la comarcal 3315. ;Es posi-
ble? ;no es posible? ;como queda? Yo le estoy hacien-
do interrogantes solamente, no la voluntad de definir
una red maxima que yo si s¢ la he cifrado, conexionar
todos los ntcleos, por asi decirlo, principales de los mu-
nicipios con la red regional, ¢so es hoy una méxima,
YO reconozco que €so no s¢ puede decir que lo vamos
a hacer ni en cinco ni en diez afios, es verdad y yo le
reconozco que no, pero hay actuaciones puntuales que
se las estoy marcando. Por ejemplo, una carretera que
ustedes definen de tercer nivel, la red comarcal, que
es 1a que une Mazarrén con Lorca y que pasa por Mo-
rata, Puerto de Muriel y Ugéjar, precisamente, una zo-
na de produccion de tomate que si no se une hacia Lor-
ca directamente tiene que dar una vuelia inmensa para
comunicar, y estamos hablando de produccion diaria
que se estd dando ya hoy. ;Por qué no se incorpora
esa carretera a una red regional complementaria?; es-
toy haciendo dudas en un planteamiento definitivo de
lo que significa el proyecto en suma.

Yo le he planteado el tema de la financiacion y si
que me plantea dudas, Sr. Consejero: usted ha hecho
una valoracion en dineros en lo que significa evolucidén
de las actuaciones de la propia Comunidad Autdno-
ma comparada como cuando no existia definida la in-
version de la propia transferencia en el afio 84 a lo que
ha sido después; incluso, ha partido del afo 82 como
frontera, no del ano 84 en donde vienen las transfe-
rencias de las propias carreteras. Pero es que la evolu-
cion del Fondo de Compensacidon, donde, fundamen-
talmente, venian los voliimenes de dineros, —bueno,
venian voliimenes para conservacidén, yo recuerdo, en
los Presupuestos del afio 85 y del afio 86 por valor de
seiscientos y de cuatrocientos millones— son mil mi-
llones lo que venia ahi. Bien, pero es que este afio para
el afio 87, ustedes, en ¢l Fondo de Compensacion In-
terterritorial a nivel del Estado tienen cuatrocientos
veinticinco miliones, menos dinero que el afio pasado,
menos dinero en pesetas boyantes, afio 86, van a tener
menos en el afio 87; de los 1.602’4 millones que van
a tener ustedes en el 87 por el Fondo van a tener me-
nos dinero. ;Eso compensa —y es la duda- con actua-
ciones de subvencion condicionada de la Administra-
cion central, con inversiones regionalizadas de la Ad-
ministracién central 0 con inversiones no regicnaliza-
das de la Administracion central? o jeso va a suponer
una incidencia en el la actuacién de bisqueda de dine-
ro para las prioridades? porque en esta Comunidad a

Ia hora de acometer, y usted lo ha dicho muy bien, el
Plan Regional de Carreteras estd dentro del plan de or-
denacién, bueno, de un plan territorial y dentro de la
politica econdmica del propio Gobierno. Lo priorita-
rio y fundamental en las inversiones del préximo afio,
cuando estamos acostumbrados a ser dificil una inver-
sion de dos mil millones de pesetas en nuestra Comu-
nidad, ;va a ser esta actuaciéon? o ;va a haber compa-
ginadas con otras? porque usted hace un plan a diez
afios. Yo no entro a las consideraciones o a las dudas
que planteaba el Grupo Socialista sobre la evolucion
del afio 84 en veintisiete mil a veintidds mil porque en
realidad lo que han hecho ustedes es una adecuacién
de esfuerzos, tanto en la evolucién de afios como en
lo otro, me refiero a la memoria que se nos mandé co-
mo anteproyecto en el afio 85; bueno, s una evolu-
cidn de ajuste en lo que significan prioridades.

En suma, yo creo que tanto las actuaciones puntua-
les que se plantean aqui como otras deben estar enmar-
cadas en una coordinacion que yo le establecia con las
actuaciones de las distintas Administraciones; le voy
a poner un ¢jemplo. Usted hablaba de la carretera de
Santa Catalina que tiene una ampliacidn, la carretera
que va a La Alberca y a Santo Angel; pero es que esa
carretera tenia una realidad, y usted lo sabe, porque
entonces estaba en la actuacion del Ente Preautond-
mico y después del Consejo Regional, que recibia en
su seno la Ronda Sur de Murcia que se conexionaba
con la autovia, porque todavia no sabemos donde va
a terminar la autovia que viene en el desdoblamiento
del puerto, no sabemos si ultitnamente se va a utilizar
la carretera de El Palmar en Aljucer o si va a utilizar
desde lo que significa la comunicacién entre La Alber-
ca hacia salir cruzando ¢l camino hacia el otro lado,
y conexionaba la Ronda Sur que pasaba desde la FI-
CA hacia Santa Catalina con esa actuacion posterior;
eso ha desaparecido porque ya, como usted estara vien-
do y yo también veo, desaparece, la Ronda Sur no apa-
rece, hasta el afio 1994 no aparece en los presupuestos
del Estado ni en las actuaciones del Estado, en ningu-
na de ellas; ha desaparecido por las circunstancias que
hayan sido, por acuerdo entre el municipio y lo otro.

Y por dltimo, el tema de los caminos que no son de
la Comunidad Auténoma ni del Estado central. Yo creo
que hay aqui una red, caminos del ICONA, caminos
del IRYDA, caminos municipales o carreteras mumnici-
pales y privados que, yo reconozco, que no pueden te-
ner actuacién desde la Comunidad Autonoma pero si
que debe enmarcarse ¢cdmo se van a coordinar esos es-
fuerzos que existen ahi con una realidad de red regio-
nal; si que debe tener conexidén porque hay una red muy
amplia, la del IRYDA, lo que hablaban del desarrollo
del post-Trasvase y del Trasvase es una red de cami-
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nos del IRYDA amplia en unas condiciones determi-
nadas. En suma, s{ que debiéramos de recoger esa pro-
pia actuacion.

Y por ultimo, una consideracion a nivel de ruego,
por la experiencia que he tenido, la posibilidad en lo
gue ustedes llaman de lucha o prevencion con la segu-
ridad vial, la idea de recoger, no sé si s posible, laidea
de recoger una actuacién global en lo que significa se-
fializacién de la propia red de carreteras regional, es-
pecifica, un plan de sefializacion tanto vertical como
horizontal cara a garantizar no ya los puntos negros,
que los puntos negros son puntos negros por deficien-
cias de la propia estructura de Ia carretera sino garan-
tizar que se produzcan menos realidad de accidente en
funcién de esa propia sefializacion que, como usted sa-
be, en la realidad antigua Ia Diputacion anteriormente
gastaba muy poco dinero ¢n ¢sa ordenacién y ahora
empieza a gastarse dinero en esa ordenacion de sefiali-
zacidn, tanto horizontal como vertical.

Nada mas, Sr. Presidente y sefiorias. Disculpe por
el abuso del tiempo.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)

Gracias, Sr. Diputado.

Sr. CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS:

Sr. Presidente:

Con permiso. Dado que ya estamos en un turno de
segunda intervencidn, por llamarlo de alguna manera,
me gustaria ir respondiendo a cada portavoz con el fin
de que no se produjera luego confusién en la respues-
ta y, a su vez, cada uno de ellos puede ir perfilando
las posibles resoluciones o su posible postura ante la
votacién posterior.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)

Bien, hiagalo usted. Le ruego que sea 1o mas breve
posible, para ganar tiempo.

Sr. CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS:

Si, pues entonces responderé desde el mismo escafio.

El Sr. Diputado plantea, ha concretado mucho mas
ya su intervencidn, mantiene alguno de los interrogan-

tes que planted en su primera intervencién y, yo voy
a ver si puedo despejar esos interrogantes, de una for-
ma muy gscueta.

En primer lugar, «;qué significa mejorar el entorno
ambiental de la carretera?» Mejorar el entorno ambien-
tal de la carretera significa tanto una restauracion de
posibles dafios que se hayan producido como la habi-
litacidn de dreas de descanso o areas distraccion, fue-
ra de la carretera. LLos arboles, desgraciadamente, a to-
dos los vehiculos que existen en estos momentos situa-
dos en el propio arcén de la carretera constituyen un
peligro mds que lo que eran en tiempos una ayuda al
caminante o al caminero que, dadas las velocidades,
le servia para tener sombra; en estos momentos ese ob-
jetivo no tiene sentido.

Dice el Sr. Diputado que yo he sido habil al respon-
der antes la pregunta de la conexién con Madrid. Pues
usted, sefioria, también esta tratando de ser habil por-
que reiteradamente me guiere llevar a hablar de unas
carreteras que no son competencia de la Comunidad
Auténoma y sobre las que digo que no rehiyo hablar
pero que, légicamente, no son este plan de carreteras,
aunque lo hemos tenido en cuenta. Tanto lo hemos te-
nido en cuenta que si hubiéramos pensado en una co-
nexién por autovia de Murcia por Albacete no hubié-
ramos coordinado nuestro plan con el Plan General de
Carreteras por la sencilla razén de que en el Plan Ge-
neral de Carreteras no estd prevista pero tengo que in-
sistir que el hecho de que alli no esté prevista no quie-
re decir que nosotros no la hayamos solicitado, que no
hayamos hecho las gestiones pertinentes e, incluso, que
no hayamos avanzado estudios; estudios que van a per-
mitir que mediante ¢l desarrollo de lo que en ¢l Plan
General de Carreteras se llama programas de actuacion
en zona urbana, ese desdoblamiento que en estos mo-
mentos llegue a Molina en afios sucesivos, sin necesi-
dad de esperar a la aprobacién de un nuevo plan, nos
va a permtitir seguir avanzando con esa actuacion.

Y lo mismo tendria que decirle, pues respecto a otra
serie de preguntas que me ha planteado en relacion con
ese tema, le tengo que decir, resumiéndolo mucho, que
desde el afio 83 estamos en contacto permanente con
¢l Ministerio de Obras Piblicas, con la Direccién Ge-
neral de Carreteras, con el fin de llegar a un acuerdo
en la definicion conjunta de lo que tiene que ser la ac-
tuacion del Plan General de Carreteras en Murcia. Y
quiero sacarle de una duda doble: ni la carretera de San-
ta Catalina se hizo asi porque tuviera nada que ver con
la Ronda Sur, el proyecto es muy anterior, el proyecto
es de la Diputacidn, es muy anterior al tema de la Ron-
da Sur, ni se desconoce donde va a acabar la autovia
del puerto de La Cadena, la autovia del Puerto de La
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Cadena ira desde lo que se denomina me parece que
Puente de las Lavanderas hasta enlazar en la zona Gue-
lalias con la actual Ronda Qeste. Es decir, son dos co-
sas distintas, el desdoblamiento de la carretera que ac-
tualmente estd haciendo el Ministerio de Obras Publi-
cas desde el cruce de la carretera de El Palmar a Be-
niajan, en las proximidades de la «Arrixaca», hasta
arriba, hasta «La Paloma», eso no pertenece a la auto-
via de Murcia a Cartagena, la autovia Murcia-Carta-
gena se prolonga desde 1a Ronda Oeste, segin las pre-
visiones del Plan General de Ordenacién Urbana de
Murcia. Eso, no quiero entrar en polémica, Sr. Dipu-
tado, estoy dandole una informacidn a la Camara, po-
dria no darla pero me pareceria una descortesia, sabién-
dolo, asi que lo digo pero no entro en debate porque
no es un asunto competencia de la Consejeria, ni por
supuesto que sea objeto o pueda ser objeto de discu-
sion dentro del Plan, nosotros lo que hacemos es coor-
dinarnos con esas actuaciones que prevé el Ministerio
y el Ayuntamiento de Murcia.

El plan global de seguridad vial estd ya en marcha,
existe también una Junta Nacional de Seguridad Vial
donde se coordinan todos los directores generales de
Trafico, de Carreteras, de Transportes; tenemos una
actuacion conjunta, por ejemplo, con el Ayuntamien-
to de Murcia en actuacidn sobre sefializacidn y sobre
tratamiento de intersecciones que va a dar lugar a que,
probablemente, el afio que viene todas las interseccio-
nes principales de los caminos o de las carreteras que
afectan a la zona de Murcia v su entorno queden regu-
ladas semaféricamente.

Y luego ya plantea una serie, también, de actuacio-
nes concretas; porque es que antes no le he entendido
bien cuando ha hablado de la carretera de la 5-A, es
la 5-A y la 7-A, la 5-A es la de Los Conejos y la 7-A
es 1a de Abanilla, todas ellas conforman un itinerario
¥, yo no sé si en el documento de sintesis estd dicho
explicitamente pero si no estd dicho explicitamente,
enumerando cada una de esas carreteras, lo que si esta
dicho es que ése es un eje que se va a desarrollar en
su totalidad porque la intencion del Plan de Carrete-
1as €s concectar una comarca deprimida, como la
Oriental, con una comarca dindmica como es la de la
Vega Media. Es decir que, a lo largo del Planse va a
terminar completamente el itinerario desde Molina hata
Abanilla, incluso, hasta el limite de la provincia de Ali-
cante, con independencia del nombre, de la denomi-
nacion que tenga cada una de las carreteras que lo com-
ponen, €50 es otra actuacidn que tenemos pendiente,
que el Plan tiene pendiente, por ejemplo, que es la re-
visién de las denominaciones y de las numeraciones de
las carreteras, tenemos que hacer, homogeneizar esas
denominaciones que hemos heredado; eso ya estd en

marcha y €s una cosa, repito, de las que tenemos pen-
diente.

La carretera de Alhama a Mula no se ha incluido por-
que, como usted conoce, pues pasa por Sierra Espuifia
y tiene unas caracteristicas orograficas verdaderamen-
te infernales. Es decir, actuar sobre esa carretera re-
quieren unos recursos cuantiosos que en el horizonte
del Plan no son de prever que se dispongan, aunque
si se actuara entre Mula y Pliego, conectando precisa-
mente los nucleos de poblacién.

La de Mazarrén-Lorca a través de la Sierra de La
Almenara no se ha incluido en un nivel superior por-
que, aungue es verdad que discurre por zonas de una
alta productividad, sobre todo en el tramo mds cerca-
no a la diputacion lorquina de Ramonete y a Morata,
es que la salida de esos productos no es sobre la Sierra
de La Almera que, si conoce el Sr. Diputado aquello,
es una zona agreste con elevadisimas pendientes que
no permiten la circulacién de vehiculos de mediano to-
nelaje, la salida y la comercializacidn se hace a través
de municipio de Mazarrén con el cual estan perfecta-
mente comunicados. Y es mas, si examina esa zona,
conscientes del problema, vera que es una de las que
¢l Plan propone la incorporacion de una carretera que
en la actualidad no es de titularidad de la Comunidad
Auténoma y que parte de Purias y va hacia la diputa-
cién La Pulgara, me parece que se llama, en Lorca,
con el fin de cerrar la malla y permitir una mejor co-
municacion gue la que existe en estos momentos; tam-
bién le pasa lo mismo, pasa a través de una sierra v,
realmente, las actuaciones alli son muy costosas, ade-
mas de que ¢l trafico es muy escaso.

Y vuelve a insistir en €l tema del Fondo. Yo no sé
si seré capaz de clarificar de una forma definitiva la
cuestion del Fondo. Primero, el Fonde no es tan fun-
damental en la financiacion de carreteras, el Fondo,
en el afio 84, cuando invertimos 1.200 miliones de pe-
setas era 411 millones de pesetas; el Fondo, en el afto
85, cuando invertiamos, pues, la cifra la he dado an-
tes, unos millones de pesetas, el Fondo en el afio 85
eran 691 millones de pesetas; el Fondo, en el 86, baja
a seiscientos veintitrés millones de pesetas y, sin em-
bargo, las inversiones en carreteras crecen varios cen-
tenares de millones de pesetas; y, el Fondo, en el 87,
pues se hara una distribucion que nos la pide en estos
momentos el Comité de Inversiones Publicas y que,
probablemente, luego serd objeto de revision pero ¢l
Fondo no es mds que una financiacion finalista para
obras de infraestructura y gue el Gobierno de la Re-
gién supera ampliamente con su voluntad politica y lo
supera con otras fuentes financieras a las que antes me
he referido. Es decir, el hecho de que el Fondo sea ma-
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yor 0 menor, como ya se ha demostrado a lo largo de
los afios 84, 85 y 86, es un hecho irrelevante frente a
la voluntad politica del Gobierno, en este caso preten-
demos que respaldada por la Camara, de que las in-
versiones en carretera superen los 2.000 millones de pe-
setas; buscaremos el dinero en otras fuentes pero no
en ¢l Fondo de carreteras.

Muchas gracias, Sr. Presidente.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Gracias, Sr. Consejero.

El Grupo Popular. Su turno.

Sr. SANVICENTE CALLEJO:
Sr. Presidente, Sras. y Sres. Diputados:

En mi intervencién anterior yo he hablado de des-
precio a la Camara. Por supuesto, cuando hablaba de
desprecio a la CAmara no olvidaba de este documento
que vino aqui, a esta Cdmara, y tengo la fecha del
1-4-85, ni estoy olvidando tampoco este libro, pero es-
to para mi ¢s simplemente informacion. Yo considero
que el Plan, lo considero yo y creo que asi se puede
considerar, el Plan ha venido a la Camara hoy, por-
que hoy es cuando el Sr. Consejero ha venido a expli-
car el Plan a la Camara y cuando se ha traido con to-
do lujo de detalles de los planos, los cuales comprende
este Plan de Carreteras; por lo tanto, es a lo que me
estoy refiriendo y ¢ése es el desprecio al que yo digo a
la Camara que esos planos y esa explicacion ha ido an-
tes a otros sitios, ha ido al publico antes de venir a la
Camara; no me estoy refiriendo precisamente a esta in-
formacion, esto para mi es simplemente informacion.

Y he tomado varias notas de la intervencién del Di-
putado del Grupo Socialista y del Sr. Consejero; voy
a intentar contestarlas lo mejor que pueda.

El Diputado socialista dice porqué actuamos en ca-
rreteras. Hombre, yo creo que eso no es necesario ni
siquiera explicarlo, las carreteras de la Region de Mur-
cia tienen una gran necesidad de que se actie en ellas
y desde que comenzamos a caminar en Preautonomia
y en la Avtonomia la Regidn de Murcia ha estado go-
bernada por los socialistas; por lo tanto, si yo les digo
a ustedes: «Bienvenido sea el Plan, pero ya era hora»,
no creo que tampoco esté diciendo ninguna barbari-
dad. Asi que, cuando usted dice : «En los tltimos tiem-
pos cra de vergiienza los baches y el estado de las ca-
rreteras», a mi me parece muy bien pero, oiga, yo no

soy responsable, ni tengo nada que ver absolutamente
con eso; nosotros no hemos estado en el Gobierno. En
todo caso, tenemos que decirles lo que le he dicho an-
tes: llevan ustedes gobernando la Region de Murcia la
Preautonomia y la Autonomia, los baches y el estado
de loas carreteras, pues, es algo por supuesto hereda-
do, puesto que un Gobierno hereda siempre lo de otro,
y, los gobiernos dejan su huella por lo que hacen, no
por las quejas que ponen; yo le digo eso por lo que
hacen.

A mi me asombra lo que dice en cuanto a las posibi-
lidades econdmicas. Yo comprendo que Murcia tiene
ahora varios retos y, varios retos en los que invertir sus
dineros, los nuestros y los que nos vengan de otras fuen-
tes, pero yo les digo también que hay formas distintas
de invertir, y no se ha destacado precisamente la Co-
munidad Auténoma de Murcia en el Gobierno socia-
lista en su buena inversion de los dineros. No les voy
a repetir lo que ustedes saben, lo que todas sus sefio-
rias saben de como se encuentra en la actualidad la Re-
gion de Murcia, endeudada por muchos miles de mi-
liones y, hasta ahora no se ha hecho absolutamente na-
da que no sea nada mas que ir conviviendo.

El apoyo del Grupo Socialista. Hombre, no faltaria
mas que el Grupo Socialista no apoyara al Gobierno,
pero yo le voy a decir que eso no significa el que usted
diga «el Grupo Socialista apoya al Gobierno en este
Plan» no significa que los demas no le apoyemos, no-
sotros también apoyamos al Gobierno en este Plan y
las Wnicas objeciones que hemos puesto ha sido sim-
plemente con el dnimo de intentar mejorar ¢l Plan, o
sea, no nos oponemos al Plan, ni muchisimo menos,
bienvenido sea, si acaso, nos quejamos de que no ha-
ya venido antes, y lo vuelvo a repetir, o sea, que el apo-
yo del Grupo Socialista y el apoyo del Grupo Popu-
lar, por supuesto, también.

Planificar para ahora y para después. Claro que hay
que planificar para ahora y para después; precisamen-
te, un plan de-carreteras para diez afios hay que plani-
ficarlo para ahora, para los diez afios y para muchos
afos después, precisamente, claro que tiene que que-
dar abierto, pero no tiene que quedar todo en el aire
para que cada dia vayamos poniendo una cosita nue-
va, o sea, es un plan bien estudiado ¥ en €s0 no tengo
que darle yo lecciones al Sr. Consejero que es un pro-
fesional y, ademads, tiene muchos profesionales a su ser-
vicio, simplemente una recomendacion que, vamos a
planificar para ahora y para después, para muchisimos
afios, y en eso estamos todos de acuerdo.

La primera piedra, y felicitar al equipo de la Conse-
jeria de verdad, usted lo felicita de verdad. Supongo
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que no piensa gue nosotros le felicitamos de mentira,
nosotros le felicitamos de verdad, y felicitamos a to-
dos los que estdn trabajando en ello. Si acaso, pone-
mos en la voluntad politica del Gobierno de haber tar-
dado tanto tiempo en hacerlo y el no haberlo traido
aqui antes pero, por hacer este proyecto, claro que fe-
licitamos a todo el equipo, por supuesto que si, y lo
felicitamos de verdad; no es necesario que digamos que
€so se entiende, que es asi.

También nosotros detectamos que este anteproyec-
to, o este primer plan, en principio se contemplaba
27.000 millones de pesetas y para ocho afios. No he es-
tado aqui, y lamento no haber estado un ratito, he te-
nido que salir a cumplir mis obligaciones que creo que
son como portavoz que me corresponde ahora con la
radio y por ese motivo no estaba aqui. Yo suelo ser
bastante respetuoso con los oradores y me gusta escu-
charles y, sobre todo, cuando tengo que intervenir de
portavoz, pues me gusta escuchar muchisimo mds, para
saber qué es lo que me dicen y qué es lo que puedo res-
ponder. Asi que, lamento mucho ese ratito que no he
estado aqui.

Le voy a decir que si he estudiado el Plan, lo he es-
tudiado bastante bien, y, yo les puedo decir, que me
parece bastante bueno, yo no he puesto pegas al Plan,
lo que le estoy diciendo es que se puede mejorar y, la
unica duda que he puesto, es si ustedes van a ser capa-
ces de cumplirlo, eso si que lo he puesto y Io vuelvo
a decir, dudo si son capaces de cumplirio, y he puesto
el precedente de este afio y de otros afios anteriores.

Y, dice, red equilibrada en todos los niveles, proble-
ma financiero y técnico. Yo me imagino que si, que
la red est4 equilibrada pero también, el Sr. Consejero
ha admitido que hay carreteras en las cuales, pues se
ha contemplado también la posibilidad de elevarlas a
primer nivel. Nosotros estamos, simplemente, dando
una orientacién y hemos expuesto las razones de esa
orientacion; creemos que no ¢s solamente la intensi-
dad media y creo que ademds hay otros conceptos tam-
bién, el concepto que nosotros hemos expuesto es la
distancia entre dos puntos, la distancia entre dos pun-
tos y, también, el querer, el saber por dénde queremos
gue vaya el trafico, si es que eso se ha contemplado,
es posible que la Consejeria lo hay contemplado y ten-
ga razén en haber aplicado a cada carretera el nivel que
le ha aplicado pero las propuestas que nosotros hace-
mos las hacemos con la intencién de que 1a red de ca-
rreteras regional sea lo mejor posible, por supuesto,
atendiendo a las necesidades y atendiendo a las dispo-
nibilidades de dinero, siempre y cuando con la salve-
dad de que el dinero se puede aprovechar muchisimo
mejor que se ha aprovechado hasta ahora.

Lo del medio ambiente. Bien, simplemente queria-
mos una respuesta, queriamos saber qué es lo que se
contempla en ello, puesto que el librito no fo explica
mucho. Nos parece muy bien que se contemple el no
solamente respetar el medio ambiente sino, si es posi-
ble, mejorarlo.

De los datos de ejecucion, pues mire usted, Sr. Con-
sejero, yo, por supuesto, no tengo una fuente de datos
propia; los datos me los dan ustedes, ni mi Grupo tam-
poco, y ios datos que yo he dado han sido al 30 de ju-
nio de 1986, usted me da unos datos ahora al 5-11-86
¥ yo le tengo que decir que si, en cuanto a inversidn
le subo la nota, pero le tengo que dar un suspenso en
ejecucion de obras, y de esto yva hablaremos otro dia
puesto que yo tengo una interpelacion al respecto, asi
que, le subo una nota en cuanto a inversion pero, no
quito la nota en cuanto a ejecucién de obras.

Nada mds. Muchisimas gracias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Gractas, Sr. Diputado,

El Sr. Consejero puede contestar.

Sr. CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS:

Muy brevemente.

Yo me congratulo de que el tema del respeto a la C4-
mara se vaya quedando clarificado, aunque al final
quede la duda de que parezca que lo importante era
traer los planos y los paneles que han venido hoy, cuan-
do justamente en el Pleno anterior se criticaba, por par-
te del mismo Grupo y del mismo portavoz, el gasto que
se habia hecho en la difusion del Plan de Carreteras,
€50 es justamente la difusién del Plan de Carreteras.

Dice que ha tardado mucho en llegar o que ha tar-
dado mucho en hacerse el Plan de Carreteras. Yo ten-
go que discrepar, las carreteras han sido transferidas
ala Comunidad Autdénoma, antes lo he recordado, en
septiembre de 1984, y quiero recordar que atin antes
de recibir las competencias esta Asamblea disponia ya
de un documento previo y que en febrero del 85 ya ha-
bfamos ejecutado o ya habiamos realizado una avance
del Plan de Carreteras, eso, no me gusta utilizar la pa-
labra récord pero, realmente, yo creo que es un esfuerzo
por presentar un Plan; un esfuerzo considerable si se
tiene en cuenta la complejidad de este documento y la
cantidad de datos que ha habido que manejar para lle-
gar a los resultado que hemos llegado.
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Usted reconoce que es posible que las propuestas que
presenta, no ya la Consejeriz, sino el Gobierno, sean
las acertadas. Es posible, igual que es posible que se
puedan mejorar, lo que ocurre es que a estas alturas
hay una educacién muy sencilla y es que, lo que ahi
hay vale veintidos mil millones de pesetas y el techo
financiero nuestro son veintidos mil millones de pese-
tas; es decir, que si se incluye algo mds habra que qui-
tar algo que ya figura ahi, o bien ampliar el techo fi-
nanciero, o bien ampliar el mimero de aiios de ¢jecu-
ci6n del Plan. Eso, al Gobierno no Ie parece convenien-
te, es mas, el Gobierno considera que los propios Gru-
pos estaran de acuerdo de que, tal vez, éste no sea el
momento Mas oportuno porque, y les quiero decir la
razén fundamental, la razén fundamental es que a lo
largo del afio 87 vamos a poder definir con aproxima-
cién, con claridad, cual es el papel que el FEDER va
a jugar en nuestra Regién. Como saben, estamos te-
niendo una serie de contactos para avanzar lo mds po-
sible y yo, personalmente, estoy tratando de estudiar
cudles son las formulas de financiar, de financiar de-
terminadas inversiones en las carreteras regionales. Yo
creo gue en tanto no conozcamos cudl puede ser la in-
cidencia de una via de financiacién con tal potencial,
con tales posibilidades como es el FEDER, realmente,
no compensa hacer modificaciones si todos estamos de
acuerdo en que las modificaciones que se produjeran,
o se podrian producir, son modificaciones de detalle
gue en nada iban a alterar lo sustancial del Plan, ma-
xime cuando el Plan tiene la flexibilidad suficiente por
haber establecido criterios minimos para atender todas
las demandas.

Y vuelve a decir, y ha dicho, al final, me ha subido
la nota, como ibamos por ¢l sobresaliente al final lle-
gamos a la matricula, pero yo no me obsesiono con las
notas, como decia el portavoz del Grupo Mixto, estoy
de acuerdo con él, no es problema de notas, yo creo
que es problema de que hagamos un trabajo que re-
sulte a satisfaccion de todo el munde. Me avanza un
suspenso en construccién. Yo conozco ya, porque me
ha sido remitido por la Cadmara la pregunta, o interpe-
lacién, no recuerdo bien, del Sr. Diputado. Yo le ro-
garia al Sr. Diputado que no se precipite en la califica-
cidn, es un terreno movedizo el pronunciarse sobre
cuestiones técnicas complejas y, miéxime, cuando en-
cima se superpone un fenémeno natural imprevisible,
le ruego que no se precipite no vaya a ser que las cafias
se vuelvan lanzas.

Y nada mds. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)

Muchas gracias, Sr. Consejero.

El Grupo Socialista.

Sr. ROMERO GASPAR:
Gracias, Sr. Presidente.

Si me permite, desde el escaiio, con el fin de agilizar
la sesion, puesto que todavia nos queda un buen rato.

En primer lugar, agradecer al Consejero, logicamen-
te, las respuestas y congratularnos de que el Conseje-
ro que dice que es de Letras todavia tenga algo de la
otra carrera que tenia, puesto que ha demostrado que
también sabe las carreteras, inclusive, ha faltado decir
los pasos de nivel, pero en fin, congratularnos de que
todavia le recuerde algo el tema.

Por alusiones, Sr. Diputado, voy a responder a lo
que usted ha planteado, no iba a entrar pero usted lo
ha planteado.

Primero, quiero dejar absolutamente claro que no
ha habido ni un 4pice de desprecio a esta Camara en
cuanto a la tramitacién del Plan de Carreteras, puesto
que los Grupos Parlamentarios han estado informados
desde el principio a fin, no ha habido ni un 4pice de
desprecio, al contrario, yo he dicho en mi intervencion
anterior que ha sido un buen método para informar
a esta Camara.

Segundo, usted decia que no era neccsario que ex-
plicara los porqués. Yo lo veia necesario porque para
cualquier politico aprobar una cosa si no hay un por-
qué no tiene sentido, no se hace porque si, se hace por
un porqué en concreto; porque si o porque no lo dicen
los habitantes de este planeta més chiquititos, nosotros
€5 porque si, por esto, por esto, y por esto; y ese por-
gqué ha sido mi explicacién anterior.

Usted nos planteaba que la Comunidad Auténoma
habia estado gobernada por los socialistas en la Preau-
tonomia. Claro que si. Se ha olvidado una cosa: que
no habia competencias en carreteras. !Qué error!

Y después, una ultima cosa que yo no puedo con-
sentir. Usted dice que no se nota ¢n absoluto la inver-
sién y el trabajo de los socialistas en esta Region. Pue-
de ser por dos cosas solo o porque hay personas que
estan ciegas o porque como siempre estin mirando
atrds no le da cuenta a ver lo que hay a su alrededor.

Muchas gracias, Presidente.
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Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)

Gracias, Sr. Diputado.

Sr. SANVICENTE CALLEJO:

Sr. Presidente, yo pido la palabra para rectificar un
error, de acuerdo con el articulo 67 del Reglamento de
la Camara.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)

Bien, la tiene,

Sr. SANVICENTE CALLEJO:

Como el Sr. Consejero ha hecho alusiones a mi in-
tervencidn del otro dia, tengo que decir que el otro dia,
por un cédlculo mental rapido en los cuales los habitan-
tes de esta tierra pues tenemos errores, —yo, por lo me-
nos, los cometo algunas veces y puedo decir alguna
tonteria— yo hice una calificacién errénea del gasto
que se¢ habia producido al explicar este programa en
Murcia; por lo tanto, quiero rectificar y decir que no
hay nada que criticar a aquella inversion de cerca de
medio millén de pesetas. El error fue un calculo men-
tal rapido que los que somos humanos, yo me consi-
dero humano, a veces cometemos y, simplemente, lo
que quiero es dejar constancia de ello.

Nada mas. Muchisimas gracias.

Sr. PRESIDENTE: (D. FULGENCIO ROSIQUE)
Gracias, Sr. Sanvicente.
Y aclarada esta cuestion, Sras. y Sres. Diputados,
se suspende la sesién durante media hora para que los
Grupos elaboren sus propuestas de resolucion.

Muchas gracias.

Y las entregan aqui, en la Mesa.

Sr. PRESIDENTE: (D. MANUEL TERA BUENQ)

Se reanuda la sesidn.

Ante la Mesa de 1a Asamblea han sido presentadas
propuestas de resolucion por parie de los diferentes
Grupos Parlamentarios, Grupo Parlamentario Mixto,

Grupo Parlamentario Popular y Grupo Pariamentario
Socialista.

Las resoluciones de D. Pedro Antonio Rios, porta-
voz del Grupo Palamentario Mixto, es una, dos, tres,
cuatro, cinco, seis, resoluciones. La propuesta de re-
solucién del Grupo Parlamentario Popular estan escri-
tas a mano y son diez propuestas de resolucion. Y del

" Grupo Socialista son ocho propuestas.

Empezamos ¢ntonces ante la defensa por cada Gru-
po Parlamentario de sus propuestas de resolucion.
Aconsejo, dada la hora en que estamos del debate de
este Orden del Dia, de este punto del Orden del Dia,
que los Sres. portavoces agrupen, segtin dice el Regla-
mento, o sugerencia del Presidente de la Asamblea, en
que las propuestas sean defendidas en un turno tnico
de quince minutos,

Grupo Parlamentario Mixto. Tiene usted la palabra,
Sr. Rios, para defender sus diferentes propuestas de
resolucion ante la Cdmara.

Sr. RIOS MARTINEZ:
Sr. Presidente, sefiorias:

Indudablemente, para defender las propuestas de re-
solucién vamos a tener que reiterar algunos de los ar-
gumentos que durante el debate se han tenido en la Ca-
mara.

Las propuestas de resolucion van desde un dmbito
general a un ambito especifico, intentando introducir
mejoras a lo que significa el propio debate en 1a Cé-
mara, aungue la primera de ellas lo que plantea es que
la propuesta que ha sido remitida por el Consejo de
Gobierno sea considerado como un avance de plan ge-
neral, en vez de un plan definitivo, para que en el pla-
zo mas breve posible todo lo que es el punto 5.3 del
capitulo V, que en realidad es un solo folio, sea mas
concretado a nivel de las actvaciones que anualmente
van a tener o se van a hacer frente, tanto en lo que pue-
den significar desvios como obras del nuevo trazado,
come acondicio