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SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Sefiorias, se abre la sesion.

El primer punto del orden del dia, informe de la
Diputacién Permanente conforme al articulo 50.5 del
vigente Reglamento.

El sefior Celdran Vidal va a dar lectura al referido
informe.

SR. CELDRAN VIDAL (SECRETARIO SEGUN-
DO):

La Diputacion Permanente en sesion celebrada el
dia 9 de septiembre actual aprobd por unanimidad el
siguiente informe del que se da cuenta a Pleno en esta
sesion, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo
50.5 del Reglamento.

De conformidad con lo establecido en el articulo
4.2 del Reglamento de la Camara, la Diputacion
Permanente en sesién celebrada el 9 de septiembre de
1991, acordd convocar a la Camara a una sesion
extraordinaria con el siguiente orden del dia:

- Comparecencia, ante el Pleno de la Camara, del
Consgjo de Gobierno para celebrar sesion informativa
sobre los incendios forestal es acaecidos en la Region.

La citada sesién se celebrd el pasado dia 2 de
agosto de 1991.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Secretario.

El segundo punto del orden del dia, sesion
informativa con la comparecencia del Consejero de
Politica Territorial, Obras Publicas y Medio Ambiente
para informar sobre el desarrollo y fomento del
ferrocarril en la Region.

El Grupo Parlamentario de lzquierda Unida
mediante escrito nimero 202 solicité la comparecen-
cia del Consgero de Politica Territorial, Obras
Plblicas y Medio Ambiente ante una sesion plenaria
para informar sobre el desarrollo y fomento del
ferrocarril en la Region.

La Mesa de la Asamblea Regional, en sesién
celebrada el dia 12 de septiembre actual acord6
admitir a tramite el referido escrito. La Junta de
Portavoces en sesion celebrada el dia 18 de septiem-
bre del afio en curso acordd su inclusién en el orden
del dia de la sesién de hoy estableciendo los criterios
conforme a los cuales se desarrollara la citada
comparecencia.

En primer lugar intervendra el Consgjero para, a
continuacion, interrumpir la sesién durante quince
minutos para que los Grupos Parlamentarios redacten
las preguntas que consideren oportunas. A continua-
cién, por espacio de quince minutos cada Grupo
Parlamentario podra formular sus preguntas.

Sefiorias, esperamos la comparecencia del sefior
Consgjero.

Para la exposicion por parte del Consgjo de
Gobierno tiene la palabra el sefior Consgjero.

SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
Y MEDIO AMBIENTE):

Gracias, sefior Presidente. Sefiorias:

La comparecencia de esta tarde versa fundamen-
talmente, debe versar fundamentalmente, de acuerdo
con el orden del dia que se me ha hecho llegar sobre
el disefio de politica ferroviaria que el Consgjo de
Gobierno tiene respecto ala Region de Murcia.

De entrada, conviene hacer algunas precisiones a
este tipo de informacion que yo les voy a dar a
ustedes.

La primera de ellas es que es a RENFE, a quien
corresponde en parte, como diré después, el disefio de
la politica general del ferrocarril dentro del Estado
espafiol. De tal modo, que las politicas regionales que
puedan disefiarse en relacion con el ferrocarril son
siempre las aportaciones, las conversaciones, el
atender necesidades después de manifestadas y el
negociar con esta empresa que abarca todo el Estado;
de manera, que no se puede hablar en ningln caso de
una politica propia del ferrocarril puesto que no
tenemos, como hien saben sus sefiorias, ninguna
competencia sobre e ferrocarril. Lo que si se puede
hablar es de las opiniones y de los deseos, y de la
voluntad politica que pueda tener el Gobierno de la
Regién en relacion con el sistema ferroviario que
sirve a éstos. Esto por una parte, pero por otra parte,
seguro que saben sus sefiorias que no es RENFE €l
Unico ente que interviene en la gestion del transporte
por via ferroviaria, sino que de hecho -y esto,
concretamente, es reciente- RENFE se centra en su
actividad en la cuestiéon de explotacion, que es
fundamentalmente una empresa de explotacion de la
red, en la mejora de la red, en el sentido de mejora
ligera en cuanto red en si misma, y todo el sistema de
instalaciones a la red, como puedan ser estaciones,
etcétera; y, por ultimo, mantenimiento de la red.
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Mientras que la politica de infraestructuras sea atender
una nueva linea, o sea atender una modificacion de
una linea importante, ya no corresponde a RENFE
sino que es politica del Ministerio de Obras Piblicasy
Transportes. De manera que yo quiero, de entrada,
encuadrar un poco lo que voy a decir, dentro del
contexto real en que esta ahora mismo, de tal forma
gue hay cuestiones que conviene trasladar a RENFE
porque le afectan y alo largo de la ya larga polémica
gque existe sobre el tema del ferrocarril en Murcia,
pues han salido muchas que son exclusivamente y
absolutamente responsabilidad de RENFE y hay otras
cuestiones que ahora mismo no lo son, sino que
conviene, es muy bueno, que se hablen con quien
debe ser, es decir con el Ministerio de Obras Publicas
y Transportes.

Las decisiones, ahora mismo, en materia de
infraestructura de transporte son decisiones a nivel del
Estado, de caracter estratégico y muy rigidas, de
manera que tienen una gran capacidad, un gran poder,
en la estructuracion del espacio y que, ademés, tienen
una gran capacidad de pervivencia; esto es un hecho
gue no conviene ignorar. Esto nos obliga a situar las
politicas de dotaciones en infraestructura dentro de un
contexto basico. En primer lugar, tienen un gran papel
-y esto es cierto- en el desarrollo de la Region, por su
carécter de facilitar la relacion y atraer posibles
inversiones, disminuir costes de produccion, etcétera;
no vaya a cansarles con estas cuestiones.

Cuando se programan -y esto seria otra caracteris-
tica- hay que tener en cuenta que son al mismo tiempo
causa y consecuencia del desarrollo, no esta en uno ni
en otro sino que son causa Yy consecuencia del
desarrollo. En el caso de esta Region esta claro que las
infraestructuras deben seguir la evolucién positiva que
lleva el proceso de desarrollo regional. De manera
que, efectivamente, se echa muy de menos una
politica mas activa por parte de los &rganos
responsables del transporte ferroviario, mucho mas
activa.

Bien. Es bueno que se busque un punto de
equilibrio entre este desarrollo regional, que ya he
dicho que es muy intenso en los Ultimos afios, y la
necesaria dotacion de infraestructuras ferroviarias que
apoyen y favorezcan este desarrollo. Aqui tengo que
decir que ese punto de equilibrio no lo hemos
alcanzado, puesto que |la actuacion de RENFE, que no
es nula pero no es evidentemente la necesaria para que
la Region vaya contando, a mismo tiempo que se
desarrolla, con los elementos necesarios para seguir

en ese proceso sostenido. Hay que tener en cuenta, por
otra parte, que el ferrocarril ha dejado de ser un modo
universal de transporte, hace mucho tiempo y hubo un
momento en que en esta Region era practicamente €l
Unico y ha de concebirse como un elemento mas
dentro de un sistema de transporte. Hay que buscar en
el ferrocarril una especializacion en el tréfico que
pueda absorber aguellos tréficos en los que tiene
ventajas comparativas respecto a otros modos de
transporte. De manera que la politica ferroviaria nos
plantea un reto particularmente dificil a Gobierno de
la Region, que es que en el contexto que he dicho al
principio de mi exposicion, en el contexto de que no
es una politica que sea exclusivamente competencia
del Gobierno regional, ni mucho menos, tenemos que
articularlas necesariamente dentro del contexto de
otras politicas que si que son de nuestra plena
competencia. Esto esté claro y no creo que haga falta
poner mayores ejemplos pero debemos hacer las
carreteras necesarias para dotar de la accesibilidad
conveniente a los puntos donde el tren se detiene, es
decir, las estaciones y esto si que puede ser competen-
cia plenamente nuestra, mientras que la localizacién
del punto donde €l tren se detiene puede ser mas bien
el resultado de una negociacién o de una tradicion,
incluso, de la propia empresa explotadora del
ferrocarril.

Bien. Existen, estoy haciendo -y quiza convendria
pedir excusas en este momento a sus sefiorias- un
recorrido bastante rapido sobre cuestiones que son,
ciertamente, bastante complejas algunas y algunas
también discutidas.

Quiza, mas adelante a lo largo de las distintas
intervenciones se puedan perfilar algunas de estas
ideas.

En concreto, yendo a la problemética del
ferrocarril dentro de la Region de Murcia, €l Plan de
Desarrollo Regional, que acaba este afio, ya establecia
dos aspectos que se consideraban bésicos para la
politicaferroviaria en Murcia.

En primer lugar, la constatacién de las deficiencias
en la infraestructura ferroviaria. Dice e P.D.R.
textualmente: "no existe ningun tramo perteneciente a
la red béasica, formando parte 164 kildmetros de la red
complementaria'y 98 kildbmetros de la red secundaria
en la cual se incluye el ge con Andalucia inutilizado
en su mayor parte".

Estas deficiencias, se extienden por toda la red
regional, que es de via Unica, que no esta el ectrificada,
y donde existen numerosos pasos a nivel existen
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también problemas urbanisticos en determinadas
Zonas que estan generando importantes perturbaciones
en el desarrollo de algunas ciudades; existen, incluso,
en relacion con esto, problemas de seguridad -de
seguridad en las personas incluso- y, desde luego, lo
gue existe también, sobre todo, un trazado de
infraestructura que hace muy dificil en algunos casos
gue las velocidades comerciales que se alcancen sean
medianamente aceptables, por una parte.

Por otra parte, también el P.D.R. estima que existe
unainadecuacion entre la ofertay la demanda que esta
producida por la baja velocidad comercial y que
desvia a los usuarios hacia otros modos de transporte.
La politica comercia de RENFE que, en aguin
momento, se ha calificado de inexistente, al menos en
esta Regién -y posiblemente con razén- no ha sido,
desde luego, favorecedora de la atraccion de
mercancias o pasgjeros hacia esta forma de transporte.

Sin embargo, e Gobierno regional tiene
experiencias en el sentido contrario. Es decir, que a
pesar de que exista una adecuacion entre la ofertay la
demanda, ustedes saben perfectamente que el afio 83,
creo que con méas de 101 millones de pesetas de
déficit, RENFE se planted cerrar la linea Lorca-
Aguilas. En el afio 85, ante este planteamiento de
RENFE, la Comunidad Auténoma intervino, asumio
el déficit que en ese afo fue de 56 millones, que €l
afno 88 hasido de 49, en el afo 89 ha sido de 48, en el
afio 90 de 35 y el previsto para este afio oscila
alrededor de 20 millones. Es decir, e hecho de
mantener la linea de Aguilas abierta por una decision
del Gobierno de la Comunidad Autébnoma de aquel
momento, ha permitido ir rentabilizando progresiva-
mente una linea que RENFE estaba dispuesta a cerrar
por estar absolutamente bajo minimos en cuanto a su
explotacion y es posible, y es una de las cuestiones
gue habra que abordar en las negociaciones
inmediatas que se pueda devolver a RENFE, puesto
gue ya no se puede considerar como absolutamente
deficitarias, sino que es una linea que puede asumir
RENFE perfectamente.

He puesto este ejemplo de la linea Lorca-Aguilas
porque la inadecuada politica comercia es corregible
y ho ya a escala de una experiencia que ha costado el
dinero, afortunadamente cada vez menos, a esta
Comunidad Auténoma sino a escala general de la
politica de RENFE dentro de la Region. Dentro de
este marco, que es disefiado tan rapidamente, la
Consgjeria de Politica Territorial en representacion
del Gobierno, en este caso, ha diseflado una serie de

prioridades y una serie de gjes de actuacion que son
los que se trata de llevar adelante a partir de este afio.
Me explico: ¢por qué a partir de este afio?; pues por
diversas razones. La primera es porque precisamente
este afio, el 31 de diciembre, caduca e Convenio por
el cua la Comunidad Auténoma se hizo cargo del
déficit de lalinea de RENFE vy, por lo tanto, conviene
hacer otro convenio que a lo mejor ya, ni siquiera, se
refiere a esta linea en concreto sino que se ha
mostrado la voluntad por parte de la empresa RENFE
y también por parte de la Comunidad Auténoma de
gue incluya toda otra serie de cuestiones diferentes y
mas amplias. Como saben sus sefiorias -que esto yo
no lo puedo evitar, €l calendario es el calendario-, las
previsiones para tratar los temas de como se disefia
esta nueva politica respecto a RENFE que, por su
parte, también tiene un equipo dirigente nuevo desde
antes del verano, pues son para €l dia 2 del mes que
viene. Por lo tanto, hay cosas que yo, posiblemente,
ahora mismo no les pueda contestar a sus sefiorias,
pero lo que puedo hacer y hago, desde aqui, es ofrecer
en su momento una comparecencia cuando las
negociaciones con RENFE, en concreto, estén
suficientemente avanzadas para explicar cuestiones de
detalle que ahora mismo no estan -evidentemente,
porque no nos hemos reunido a esos efectos- no estan
todavia delimitadas.

Bien, he hecho como una especie de paréntesis
porque me estaba refiriendo a la politica, el disefio,
gue la Comunidad Auténoma tiene de su politica
respecto de RENFE. Se trata, fundamentamente, de
intervenir en lamejora de los dos g es ferroviarios que
nos comunican con la Meseta y con Levante en la
mejora de las cercanias y en la mejora también de las
instalaciones ferroviarias, ¢como?, por el procedi-
miento que es el habitual que esta incluso establecido
regularmente con RENFE a través del llamado grupo
permanente y de acuerdo con lo que dice el programa
del Partido Socialista, negociaciones institucionales
permanentes y la firma de convenios para la solucion
de problemas concretos.

¢En qué se concreta esto, de alguna forma?; miren
ustedes: partimos del criterio de que hay dos ambitos
de actuacion que son absolutamente diferentes y
donde, incluso, la propia naturaleza del ferrocarril
aungue esto parezca un poco sorprendente, cambia o
cambian al menos sus caracteristicas. Una cosa es el
ferrocarril dentro de la Regién y para servicio de
cercanias, para entendernos, que esto articularia la
Region en un determinado sentido y en unos
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determinados parametros, y otra cosa es la relacion de
esta Regién con el exterior. Digo que esto afecta,
incluso, a la propia naturaleza de las combinaciones
gue circulan sobre la via porque mientras lo que sea
relacion con el exterior nos va a interesar y nos va a
contar, fundamentalmente, en el servicio que se
ofrezca, su velocidad y las conexiones -en unos casos
mas y otros casos menos-, en el caso de la articulacion
de una poalitica interna de cercanias en la Region, lo
gue nos va a interesar de los trenes que estén
circulando no es su velocidad puesto que los
recorridos son cortos por definicion, sino que va a ser
mas bien la frecuencia del servicio y las conexiones
con los dos también de cercanias, 0 sea que son dos
problemas absolutamente diferentes.

Entonces, estd claro que hay dos politicas de
transporte ferroviario en la Regién; la politica de
transporte de cercanias y la politica de transporte al
exterior de la Region.

En el transporte ferroviario de cercanias, la
Comunidad Auténoma pretende potenciar la linea
Murcia-Lorca-Aguilas. Ya he dicho, hace un
momento, los resultados econdmicos del déficit de
esta linea, su progresiva disminucién y respecto a€lla,
se han firmado ya y se estan cumpliendo varios
convenios, entre otros, uno que lleva financiacién
F.E.D.E.R,, financiacién RENFE vy financiacion de la
Comunidad Autonoma, mejorar los tramos metalicos.
La reforma de los tramos metélicos, es decir, de los
puentes metalicos a partir del puente de Lorca hasta
Aguilas permitira dos cosas. una, que vayan
posiciones que puedan llevar mercancias, que ahora
mismo, por el peso, solo admite trenes de vigjeros; y
segundo, que Aguilas pueda ser terminal de trenes de
largo recorrido, en algin momento, de pasgjeros. Esto
€s una cuestion importante porque posiblemente la
linea hasta Aguilas se va a rentabilizar bastante mas
en el futuro. Las cercanias Murcia-Alicante tienen
bastante nimeros de trenes, bastantes servicios, pero
conviene ir a un estudio bastante detallado de sus
frecuencias. Es lo que decia antes, que es lo
fundamental en el tema de cercanias, para que no
coincidan como suele ocurrir ahora, ocurre en algunos
casos, con la de otros modos de transporte y asi
consigamos en el mayor grado posible, ésa sera la
Unica forma de captar pasgjeros, €l tener un sobrante
gue no puede en ese momento de otra maneray utiliza
el tren.

Més importante, puesto que esta en peores
condiciones, es la mejora y el aumento de las

expediciones en las cercanias entre esta ciudad,
Cartagena, y la ciudad de Murcia. Y a esto hay que
afiadir un cuarto aspecto que sera dentro de unos dias
planteado a RENFE, que es la rehabilitacion de la
linea Murcia-Molina de Segura-Cieza, o quiza
Caravaca, pero esto no esta definido. Pero, en
cualquier caso, Murcia-Molina de Segura-Cieza. La
idea, y por donde van haciéndose, ahora mismo,
estudios y observacionesy andlisis de posibilidades es
gue sirva esta linea también a Campus de la
Universidad, lo cual le da una clientela potencial
bastante importante. Bien, esto digamos que es la red
de estructuracion interna de la Regién. No estimamos
necesario que existan o que aparezcan mas lineas
interiores. Ahora mismo, los gjes fundamentales de la
Regién y las principales ciudades estan unidas por
ferrocarril y plantearse abrir nuevas vias de ferrocarril
seria posiblemente, sin duda, excesivamente caro v,
posiblemente, absolutamente indtil. Piensen ustedes
que si que entre Aledo y Yecla hay méas de ciento
cincuenta kilébmetros, porque por debajo de ciento
cincuenta kilobmetros el tren dificilmente puede
decirse que preste un servicio particularmente Util,
pero nadie creo que esté pensando en una linea Aledo-
Yecla, ni siquiera Lorca-Yecla, hay otras posibilida-
des. Hay que saber combinar los modos de transporte
y hay que pensar que el ferrocarril tiene una rigidez.
Esto es algo que quiza més adelante incida sobre esto.

Otros aspectos gque son, digamos, no ya puramente
de lo que son las lineas, sino que son también de
politica interior de la Regién pero que no afectan al
trafico propiamente, modernizacion de las instalacio-
nes de RENFE en la Region.

Bien, aqui hay dos aspectos. esta ya en funciona-
miento un programa con RENFE de acondiciona-
miento de ciertas estaciones; si no recuerdo mal en
este momento, Lorca-San Diego se ha acondicionado,
Balsicas, y creo que aguna otra, -tendria que
buscarlo- bueno, seguro Lorca-San Diego y Balsicas,
en acondicionamiento de estaciones. Ahi existe este
programa que deja fuera tres cuestiones, tres
cuestiones que son muy importantes; son la cuestion
estacion de Murcia, la cuestion Alcantarilla y la
cuestion Cartagena. O sea que, digamos, que el plan
de acondicionamiento de estaciones donde ya se ha
hecho algunas actuaciones y se iran haciendo mas en
el futuro, acabamos de firmar un convenio para
rehabilitar la estacion de Alhama que, ademas, tiene
cierto interés arquitecténico -hay varios en este
sentido; si alguno de sus sefiorias quiere detalles de
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como se ha ido trabajando en esto se lo puedo dar en
cualquier momento- pero, en fin, esto son todas las
estaciones excepto las tres que he dicho a final. Las
tres que he dicho al final estan aparte porque plantean
problemas especificos importantes.

En primer lugar, plantean problemas de tipo
urbanistico y, por lo tanto, no se puede aceptar de
entrada que sea un problema exclusivamente
ferroviario, no lo son. La estacion de Murcia, como la
de Alcantarilla -en el caso de Cartagena menos, pero
también en cierto grado- las operaciones que se han
puesto en marcha suponen remodelacion de los cascos
urbanos en cuestion y con esa remodel acion de cascos
urbanos suponen, |dgicamente, recalificaciones,
aparicion de nuevo suelo, asignacion de usos de esos
suelos, etcétera, etcétera. Todo esto es fundamental-
mente y primordialmente competencia municipal. La
postura del Gobierno de la Comunidad Autonoma en
este tema, como cada vez que se pueda plantear en
otro nucleo de la Regidn una cuestion por el estilo, es
la postura que nos reserva la ley dentro de las
cuestiones urbanisticas; cuando los ayuntamientos
hayan aprobado, puesto y vuelto a aprobar en todo
este tramite mas o menos premioso de la Ley del
Suelo, sus proyectos y sus ideas sobre rehabilitacion,
modernizacion, altura, volumen, etcétera, la
Comunidad Auténoma los acogera, revisara, analizara
y aprobard o rechazara seglin convenga, pero, en
ningln caso, hinguna de estas tres estaciones de
ferrocarril han llegado hasta el momento a este
estadio, sino que sencillamente lo que se esta todavia
es viendo como se puede abordar este tema que es
realmente importante.

Opinion, sin embargo, de la Consgjeria que yo no
tengo porqué callarme, es bueno, necesario y
conveniente que se aborde con seriedad la répida
solucién de estas tres cuestiones; es muy conveniente.
Y, desde Politica Territorial, en la medida de nuestras
posibilidades -evidentemente, en este caso, presu-
puestarias- apoyaremos todas aguellas decisiones que
nos vengan propuestas desde los Ayuntamientosy que
se estimen razonables. De manera gque es una postura
absolutamente positiva 'y esperando las iniciativas que
esperemos que sean afortunadas, pero ya saben
ustedes gque esa es una polémica que se mantiene en
niveles municipales en los tres casos hasta el
momento.

De manera que la cuestion de rehabilitacion de
estaciones a la que me he referido, con dos grupos: las
que son pequefias -para entendernos-y estas tres que

plantean problemas fundamental es.

El temadel taller de Aguilas, que esigual; ya se ha
dicho en muchas ocasiones, tantas casi como se ha
anunciado su inminente cierre en esta Camara desde
el 86 0 el 84, no sé desde cuando, pues tantas veces
hemos dicho que no, que el Gobierno, la voluntad del
Gobierno y la manifestada por RENFE hasta ahora, es
gue ese taller continte, modificandolo en funcién de
las necesidades de RENFE, 16gicamente. Como tantas
veces se ha dicho que se cerraba y se ha dicho aqui
gue no, la cuestion es que el taller sigue estando ahi y
dandonos las noticias que queramos cada cinco
minutos, pues yo creo que de momento se puede
pedir, puedo pedir un cierto cuello de gracia a sus
sefiorias, hasta el dia 2, y asi veremos si de aqui a dia
2 se cierrao no se cierra. Creo que no.

Bien. La soluciones, ya he dicho, de los distintos
programas urbanisticos y con esto creo que cerrarialo
que es el capitulo de cercanias. Primero he hablado de
las lineas, las estaciones y un problema concreto pero
importante para €l nicleo de Aguilas que seria el tema
del taller de esta localidad. Luego hay otro gran tema
gue incluso por la propia estructura de RENFE se
tiene que tratar por separado porgue la larga distancia
pues no tiene nada que ver con las cuestiones -incluso,
administrativamente, dentro de nuestra Regién- poco
tiene que ver con las cuestiones de cercanias, de otro
Director General, etcétera.

Miren ustedes: es bastante comun en los libros o
en los articulos sobre estos temas, distinguir
fundamentalmente tres niveles en las redes de
ferrocarriles de | os paises modernos.

El primer nivel lo podriamos llamar "gje
ferroviario de primera categoria', que son ante todo
lineas internacionales de gran trafico. Esto es un
primer nivel: lineas internacional es de gran tréfico.

Bien, lineas internacionales de gran tré&fico a las
gue nosotros nos podamos unir inmediatamente y sin
graves problemas, sélo hay una que es por Alicante,
Valencia alafrontera.

Otro nivel seria, |0 que se suele llamar en la
literatura, "€jes ferroviarios de segunda categoria'; es
decir, de interés regional. Normalmente los que unen
capitales de region, de provincia, de lo que sea, con la
capital del Estado o capitales de provincia entre si.
Son, normalmente, de recorrido medio, entre
cuatrocientos y quinientos kildmetros, mientras que
los primeros pues pueden atravesar un continente,
evidentemente.

Bien. Esta seriala union con Madrid para nosotros
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y podria serlo, podria serlo, si encontraramos €l otro
nulcleo de peso demogréfico y econémico de Murcia
gue hace falta en el otro extremo de la linea, si lo
encontraramos -desde luego, Guadix no es y Baza
tampoco, tampoco Granada- en Andalucia y si
encontraramos también la voluntad politica en una
Comunidad que tiene esta via integramente en su
territorio; recuérdenlo sus sefiorias, porque en Murcia
no hay ni un kilémetro cerrado, solo hay un trozo por
Pulpi, que esta en Andalucia.

Ya he dicho antes. grandes gjes internacionales,
velocidad y conexiones, ejes regionales, velocidad, y
luego lo que se llaman antenas, que son sencillamente
las cercanias, y de las que ya he hablado.

Pues bien, en la politica de gjes ferroviarios de
primera categoria y de ejes ferroviarios de segunda
categoria, para nuestra Regidén hay dos cuestiones
fundamentales y una interesante pero que no me
atreveria nunca a calificar de fundamental.

L as fundamental es son:

Primera: unirnos con doble viay electrificada con
el gran eje ferroviario de primera categoria interna-
cional mas préximo y maés rgpido hacia la frontera.
Esto estd en consonancia con la propia naturaleza de
la economia de la Regién, que como saben sus
sefiorias de sobra -quiza mejor gue yo- es hetamente
exportadora. De manera que esto es una cuestion a
plantear, y si coincidimos en esto con la voluntad de
la empresa que gestiona los ferrocarriles espafioles
ahora mismo, pues mejor, porque antes saldra
adelante y antes lo tendremos hecho. No vamos a
despreciarlo porque alo mejor hasta nos lo regalan. Y
luego, hay otra cuestiéon que es la union con Madrid.
La integracion en la linea Cartagena-Murcia-
Albacete-Madrid, el objetivo de la Comunidad
Autonoma en estos momentos respecto de ella es su
adecuacion para que se puedan alcanzar por |0 menos
las velocidades -sobre ciento sesenta kilémetros-que
el P.T.F. decia que debia de tener estalinea. No es que
yo esté queriendo decir con esto que no hay que
electrificarla, puede que si, pero esta linea no tiene
trafico ahora mismo para abordar directamente la
electrificacion; y lo que es peor, no es que no tenga
trafico, porgue se ponga un tren no se llena; esta ley
es muy antigua y no ha funcionado nunca, no porque
yo ponga un tren se llena antes, ni muchisimo menos,
tiene que haber un equilibrio. Pero es que no es éstala
cuestion; la cuestion es que no tiene trazado, entonces
lo primero que hay que acondicionar, yo no sé si
ustedes conocen €l trazado de la linea a Madrid sobre

un plano; puede resultar, incluso, sorprendente. Tiene,
incluso, problemas graves y competencias de uso, por
decirlo de alguna manera; esta impidiendo que el
embalse de Camarillas sea més grande y no nos
vendria mal que éste fuera mas grande, alejando la
via. Pero esto supondria, a lo mejor, pues dejar sin
tren a Calasparra.

Miren ustedes, haganse un esguema y miren
ustedes cOmo va esta via. Hay que adecuarlo. Tiene
tramos donde no tiene posibilidades de velocidad. Se
ha trabajado en algun sector, Calasparra, etcétera,
donde se puede correr un poco mas, en unos cuantos
tramos en concreto, pero en la mayoria hay un buen
trazado cuyo perfil y cuyas condiciones no permite
pasar de cuarenta; asi, dicho asi en esas condiciones,
eso es lo primero que hay que abordar. El dejar un
perfil de viay un perfil de trazado que sea el adecuado
y que permita, porque con una maguina de tren que no
sea el éctrica también se alcanzan grandes vel ocidades,
no crean, muchasy muy fuertes.

Bien, vamos a conseguir velocidad, es lo que nos
interesa y vamos a no caer en una falsa polémica y
dicotomia que se esta planteando.

Miren ustedes: si yo quiero llegar a Madrid en tres
horas y veintitrés minutos, yo no puedo parar en todas
las estaciones que hay entre Cartagena y Madrid,
imposible. Ni aunque el tren alcanzara la velocidad
tope en el tiempo de un coche deportivo, que no lo
hace, porque yo no sé si sus sefiorias vigian en
ferrocarril; s sus sefiorias vigjaran en ferrocarril a lo
mejor subia la utilizacién y tendriamos menos
problemas, pero si vigjan en ferrocarril fijense en las
estaciones que hay, cuéntenlasy véanlas. No se puede
llegar a Madrid en tres horas y media parando en
Santa Barbara del Segura, en Alguazas-Molina, en
Lorqui-Ceuti. Una cosa es un tren rapido y un tren
entre ciudades, y no digo “inter-city" porque
enseguida sale la imagen de lo que aqui se llama
"inter-city". Sencillamente, un tren rapido no va a
solucionar nunca el problema de una serie de
pequefios nlcleos que estan, por ejemplo, a lo largo
del ge del Segura o alolargo del ge del Guadalentin
o de aqui a Alicante, no lo hay, porque parara dos o
tres veces. Y otra cosa es que esos hcleos tienen que
tener solucionado su problema por e modo de
transporte de ferrocarril con cercanias, quiza, o con
otro modo de transporte que también puede ser
publico -no crean que el Unico transporte publico que
hay es el ferrocarril; un autobus también es transporte
publico- tiene que tener solucionadas sus cuestiones.
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De manera que, de acuerdo con lo que estoy
diciendo, el criterio de la Consgjeria es que nos
interesa  muchisimo el desdoblamiento que es
primordial, y todos los adjetivos que quieran ustedes
ponerles a esto, €l unirnos con la linea hacia Europa a
través de la costa y que queremos que se acondicione
también igual, exactamente con los mismos adjetivos,
el acondicionamiento de  Madrid-Cartagena.
Acondicionamiento, sin renunciar y manteniendo la
doctrina de que en el momento que se alcancen
velocidades aceptables, en e momento en que seirala
via ocupando y, por tanto, se podra llegar a plantear la
inversion, la enorme inversion, aproximadamente de
quinientos cincuenta millones por kilémetro que
representa el electrificar y desdoblar, ademas.

Y, por Ultimo, esta el gje con Andalucia. En €l ge
con Andalucia, sefiorias, yo lo primero que quiero
recordar es que por un esfuerzo del Gobierno
socialista en su momento, conseguimos que hubiera
ferrocarril, por 10 menos dentro de nuestra Region. Yo
lo he hablado con mis colegas de la Comunidad
andaluza y se ha hablado en Madrid. ¢Nos resulta
interesante?; si, esinteresante. Es més interesante para
ellos y yo no quiero dejar de ser solidario y la
Consgjeria y el Gobierno de la Region, desde aqui o
desde donde haga falta, reclamara por solidaridad con
toda la Andalucia oriental, la reapertura de esa linea,
pero si no contamos con una colaboracion por parte de
esta Comunidad andaluza que, a su vez, lleve y
transmita hacia Madrid la necesidad de mejorar esta
linea, pues dificilmente vamos a conseguir algo
porque no tenemos ni un kilébmetro que esté en
Murcia; mejor dicho, si, los que vayan de Almendri-
cos a limite regional, exactamente, dos o tres y no
maés. Y esto, pues, N0 me negaran ustedes que aunque
pueda ser un deseo muy sentido por nosotros, aunque
s6lo haya dos nucleos de cierta importancia -y digo
cierta, en fin, por decir algo- que es Bazay Guadix, en
todo el trayecto aunque el final de esta linea sea una
ciudad como Granada que, desgraciadamente, no se
caracteriza por su gran dinamismo econémico y
aunque la densidad de poblacién alo largo de todo el
€je no supere las veinte personas, pues nos gustaria
gue estuviera abierto y deseamos que esté abierto y
transmitiremos a RENFE todas las veces que haga
falta que seria muy bueno que estuviera abierto, y de
este modo, la densidad de poblacion sirve para que lo
comparen con una cosa; cuando se abrio el tren rapido
Osaka-Tokio, el famoso quinientos quince kildmetros
-0 algo asi- la poblacion entre Osaka y Tokio eran

cuarenta millones de personas, mas que la poblacién
actual espafiola. Es un poco una especie de método
comparativo para que se hagan una idea de qué
estamos hablando. Es decir, que es realmente dificil
montar gente en el tren cuando no hay gente, y esto
desgraciadamente -lo saben sus sefiorias- tal y como
es el trazado actual de esta linea a Granada, que
ustedes conocen sin duda -yo, por 1o menos, soy lo
suficientemente mayor como para haber ido por ella-
ustedes conocen sin duda, pues ya saben por las
poblaciones que pasa.

Yo no quiero extenderme més, posiblemente haya
preguntas y cuestiones que se puedan explicar mas
adelante.

Muchas gracias, sefior Presidente.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Consgjero.

Sefiorias, de acuerdo con la Junta de Portavoces
suspendemos la reunién del Pleno por quince minutos.
Ruego a los sefiores portavoces que quieran formular
las preguntas, que se las hagan llegar al sefior
Consgjero |o més rapidamente posible.

Muchas gracias.

(Se reanuda la sesion).

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Por favor, ruego a las sefioras y sefiores Diputados
gue ocupen sus escafios. Por favor, guarden silencio.

Se reanuda la sesion.

Procede la intervencion de los Grupos Parlamenta-
rios, de sus Portavoces.

Tiene la palabra don Pedro Antonio Rios, portavoz
de Izquierda Unida.

SR. RIOS MARTINEZ:

Sefior Presidente, sefiorias:

Me gustaria, en principio, intentar analizar cud ha
sido laintervencion del sefior Consgjero, decir cud ha
sido el trabajo que hemos tomado como fuerza
politica responsable de nuestra Region, y después
plantear una serie de preguntas que ya he hecho llegar
en su redaccién al sefior Consgjero.

En la intervencion del sefior Consegjero hay una
parte que a mi me gustaria precisar porque mas o
menos ha sido una brillante leccion de geografia,
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econdémico de distribucion, ha estado muy ordenada
en su exposicion pero hay una parte que a mi me ha
parecido un poquitin falsa en su planteamiento para
un Parlamento como es éste y es, nada esta hecho de
"facto", todo es debatible en funcion de la voluntad
politica que tengamos de consensuar un esfuerzo
comun. Por tanto, no se puede dar como de "facto", ya
hecho, aunque primero se empieza diciendo: "bueno,
el dia 2 voy a reunirme con RENFE, después me
ofrezco para explicarles lo que hemos hecho..."; no,
no, para ver lo que se lleva a RENFE y después para
ver lo que se hace puede haber una comunicacion
doble; por tanto, es Util el que podamos antes de ir a
hablar con RENFE también cotgjar cud es nuestra
opinién y, sobre todo, esa teoria de que lo que no se
hace desde el poder, desde e que gobierna, pues
parece como catastrofista. Se ha vendido que las
gentes que hablan, que hay una especie de agoreros,
gue dicen que se va a cerrar €l taller de no sé qué, que
la linea interior se va a cerrar, y que la seriedad es
trabajar paulatinamente, firmemente y establemente
desde la accion del Gobierno.

Mire usted, nosotros no nos inventamos nada ¢eh?,
ni lzquierda Unida ni la Regién en su conjunto se
inventa nada; es verdad que quien mejor 1o vive es la
gente que trabagja dentro de la propia empresa y
conoce las actuaciones incluso a lo peor -digo a lo
peor- antes que usted y a margen de usted que
representa al Gobierno de la Region. Digo esto porque
en el tema del taller de RENFE en Aguilas, hombre,
usted ha evadido en su exposicién que €l convenio
que firmamos en el afio 84 no solamente era el
mantenimiento de la linea, también habia un
compromiso formal de mantener el nivel productivo
del taller de Aguilas y, a su vez, €l nivel de empleo
del taller de Aguilas. Entonces eran doscientos y pico
trabajadores y hoy son ciento treinta y tantos, por
tanto, después de un tiempo de convenio algo ha
variado que no ha sido el esfuerzo econémico que
hemos puesto encima de la mesa pero es que, ademas,
sefior Consegjero, nadie se inventa que ayer hubiese un
fax de la Direccion de material de mercancias dando
una orden de decir: "No reparen ustedes los "jota
cuatrocientos miles ni los jota trescientos miles', que
significa reducir para el afio préximo casi €l cuarenta
por ciento del volumen que esta trabajando ese taller,
y si hay cuarenta por ciento de reduccion, cuando todo
el mundo dice que es personal cudificado, que hay
una capacidad en la reparacion, bueno s hay esa
redidad y se va a reducir sobraran personas, €l

cuarenta por ciento. O sea, no nos estamos inventando
nada, hay realidades concretas que ponen en marcha,
igual que cuando se hablé de la supresion del Talgo,
gue tampoco ha hecho usted mencién, porque claro,
usted nos ha vendido eso que usted Ilamaba,
esto...¢como era?, jah! la linea internacional de gran
trafico del Mediterraneo como una salida importanti-
sima para unirnos hacia Europa y yo comparto que
€so si es necesario, pero es que hace poquito nos han
intentado desviar todo el trafico diurno por esa linea,
sobre todo los dos Talgos, con lo cual podiamos dejar
una linea interior de mercancias y de expreso y otro
trafico por otro lado. Por tanto, no es un invento de la
ciudadania, es una realidad de actuacion. Y yo creo
gue lo que falla la propia empresa es que toma a la
Regién como aquella ordenacion viga de hace
muchisimos afios cuando yo fui Conceja de
transportes -por cierto, en la época en que se elabord
este Plan director del transporte, actualizado en el afio
84- pues en aguella época se funcionaba con la sexta
zona de transportes que estaba en Valencia y nosotros
estabamos unidos a ellos, entonces nos ven méas como
prolongacién de la Comunidad valenciana que como
region autbnoma que somos. Eso es una realidad que
hay.

Usted decia que el Gobierno entonces defendi6
una serie de actuaciones en aquel momento y que, de
una u otra forma, se han ido corrigiendo, se han
conseguido, ha habido logros que ahora posibilitan en
ese convenio que se firmo, dar un marco distinto al
nuevo convenio que se pueda firmar a partir del 31, en
cuanto ala rentabilidad de la propia lineay, por tanto,
no ir -yo creo que el defecto nuestro en aquel
entonces, ahora en "sotovoce', es ir a pagar la
diferencia de lo recaudado con una empresa- Yy
deberiamos ir a otra serie de actuaciones, pero en fin,
se plantea un éxito de explotacion; pero mire usted, y
yo con esto termino para pasar a hacer lo de las
exposiciones, con el tema de las estaciones que son de
competencia municipal; hombre, qué ayuntamiento
sin tener seguridad de que la RENFE va a actuar y que
la Comunidad lo va a aprobar se va a meter a hacer un
proyecto de ordenacion. Pero, fijese usted por donde,
ha citado tres municipios. Qué casualidad, que en
Alcantarilla, Murcia y Cartagena ustedes no tienen
mayoria. Qué casualidad que a la hora de plantear
esto, decimos: "haganlo y traiganmelo”; no,
conjuntamente. Planteemos la solucién, vayamos a
defender que haya una actuacién conjunta. Es verdad,
y lleva usted razén, que hasta que no se vea toda la
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realidad global de lo que se va a hacer con el
ferrocarril, no podemos plantear actuaciones aisladas.
Es verdad, para qué plantear una actuacién de
soterramiento de la via o de desvio de la estacion en
Murcia, 0 en Cartagena plantearse otra realidad en
Barrio Peral, cuando a lo mejor la ordenacion de
direccion pues puede variar en un sentido, eso es
cierto. Tiene que estar mediatizado, metido dentro de
un marco. Es por ello que metido en ese marco,
debiera de ser recogido en el planteamiento hacia la
propia empresa.

Y, por udltimo, ha sacado usted una cosa muy
bonita, el tren "rayo de luz" de Osaka a Tokio, y
hablaba usted de cuarenta millones de habitantes que
son beneficiados. Mire usted: este Estado tiene un
problemay es que el tren de alta velocidad que parala
Expo 92 se va a poner Madrid-Sevilla que empezé
con ochenta mil millones de presupuesto, que ya se
han gastado doscientos cincuenta mil millones, va a
comerse del P.T.F millones que estaban para otras
obras de mejora, porque usted ha hecho referencia
aqui alo de lazona de Camarillas, pero es que aqui en
el afio 86 ya habian compromisos para mejorar
aguella zona y no se ha mejorado ese trazado. Un
estudio -ahora después me referiré a la comparecen-
Cia-, €l 3 de noviembre de 1986 se firmd un convenio
Comunidad-RENFE para hacer las mejoras de ese
trazado Murcia-Chinchilla, no sé donde esta ese
estudio y qué proponia. Ahora después espero que
usted me lo responda. Lo que ha pasado es que hemos
desviado ese tren de alta velocidad, un volumen de
dinero que podia haber ido a otra filosofia del
transporte, que no solamente ir de Sevilla a Madrid.
Se va a plantear un volumen altisimo, hay un estudio
muy detallado y discutido sobre el P.T.F. y lo quevaa
ser laincorporacién después del T.A.V.y lo del ancho
europeo que también plantea en veinte afios cambiar
dos mil quinientos kilémetros de ferrocarril en ese
ancho, que ya veremos cOmo se hace eso, que esta
detrayendo esfuerzos inversores. Pero, vayamos a lo
gue es, bajo nuestro punto de vista, lainformacién que
deberiamos detraer de la actuacion del propio Consgjo
de Gobierno.

El Plan Director de Transportes, en su seccién 9,
en Infraestructura y Transporte de ferrocarril, que fue
actualizado en €l afio 84 y data del afio 81, tenia una
serie de propuestas concretas. Decia lo que usted ha
dicho muy bien al empezar aqui. En esto tenemos que
hablar de competencias externas, a las cuaes
podemos incidir desde la accién del Gobierno pero no

decidir; podemos proponer, podemos sugerir,
podemos forzar a nivel de convenios pero no decidir
sobre ello. Es cierto, lo dice asi nada més empezar.

Pero ¢cOmo se ha conseguido, en qué situacion se
encuentra este Plan del ferrocarril que fue modificado
en el afo 847 ¢se va a modificar ahora con todo lo que
usted ha dicho? porque aqui hay cosas que no estan
ahi; hay un olvido en su exposicion, ¢qué pasa con la
FEVE?

El articulo 10 del Estatuto de Autonomia da
competencias exclusivas en el ferrocarril nacido y
muerto aqui, y ese lo tenemos aqui, 10 que pasa es que
no lo tenemos recibido y, precisamente, hay un
compromiso del Gobierno regional, es verdad, del
sefior que fue Consegjero antes que usted, de ampliar
ese FEVE hasta La Manga y Cabo de Palos y usted
ahora ha dicho que de ampliar nada, diciendo
textualmente que "es caro e indtil”, nueva linea de
ferrocarril; eso he entendido yo. No sé si es que a lo
mejor varia ahi, no ha mencionado para nada la
FEVE, alo mejor se ve que se ha referido solamente a
s vamos a llevar a Yecla o no la estacion de
ferrocarril o no lavamos allevar.

En concreto, a mi me gustaria conocer cudles son
los objetivos que se pusieron en marcha y como se
han concretado o conseguido el cumplimiento de este
programa, Plan Director de Transportes, que intentaba
coordinar eso que usted decia, cud era el nimero de
trabajadores exacto -que yo me imagino que ustedes
tendran-, que tenia e taller de Aguilas, cud tiene
ahora, cudl era el volumen de trabgjo y cud es el
volumen gque tiene ahora, porque el convenio era para
mantener ese propio taller. S considera que la
actuacion de RENFE en los Ultimos afios y cud ha
sido la actuacién en el propio convenio, para ser
modificada o no; de qué forma elaborariamos un
nuevo convenio con RENFE, y cudles serian nuestros
compromisosy para qué. En caso concreto del P.T.F.,
cudles fueron las propuestas que el Gobierno de
Carlos Collado, a que usted pertenece, y que no es
distinto del que habia en el afio 84, 85 y 86, -es
distinto en cuanto a las personas que o componen
pero el Presidente es el mismo y el Partido que lo
sustenta también-, cudles son las propuestas que
ustedes hicieron para ser incorporadas en e P.T.F.,
cudles no han sido incorporadas, cud es la concre-
cidn, en suma; nos gustaria conocer cua es la
concrecion en suma, de aqui a 95, de las inversiones
gue vamos a hacer en ferrocarril, no del gasto de
conservacion y mantenimiento, sino de las inversiones
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reales en ferrocarril. Y cud es -decia el Programa
Director del Transporte-, cud erala dimension social
gue ustedes entienden para el transporte ferroviario,
porque hay una cosa que no se puede meter en
rentabilidad y en productividad de una accion del
transporte que es la vertiente social, en el caso
concreto del interior usted ponia como antagonico, yo
comparto su filosofia de que un tren de velocidad -
[lamémosle de ciento ochenta, doscientos kilometros
por hora- puede ser mejor en pocas paradas de un
punto de origen a un punto de llegada, pero eso no
excluye que lalinea de interior pueda tener automotor
de Hellin a Murcia 'y hacer otros servicios distintos al
gue hay. En ese sentido en concreto, cudl esla politica
social que ustedes creen que debe tener el nuevo
convenio o la nueva actuacion del propio Gobierno en
el tema del ferrocarril.

En el afio 86, en esta Camara, €l anterior
Consgjero de Politica Territorial y Obras Publicas, en
una comparecencia a una interpelacion que le hizo
este Diputado, entonces -Pleno de 19 de diciembre de
1986, segin el Diario de Sesiones-, €l anterior
Consgjero, a pregunta mia cuando yo le hablaba de
que el P.T.F. iba a suponer la inversion en Murcia,
perddn, en el Estado, de 2'5 billones de pesetas -con
"b" de "bueno"- y que Murcia no estaba incorporada,
en concreto la electrificacion de la linea Murcia-
Chinchilla, en respuesta a mi interpelacion, me decia
€l sefior Consejero en la pagina del Diario de Sesiones
nimero veintiuno, me decia: "Le avanzo que una de
las cosas que la Comunidad Autébnoma piensa...", yo
le deciaque no estabaen el P.T.F.y él medice: "Si no
esta, tratar que se incorpore, pues por gjemplo, el tema
de la electrificacion en lalinea de Chinchilla', eso fue
lo que dijo aqui. ¢Qué han hecho ustedes, su
Gobierno, para que se incorpore?, ¢se ha incorporado
0 no se ha incorporado? Ahora se varia ese objetivo
politico de entonces, o se readecua. Y respondia mas
adelante en otra parte, cuando yo le decia que el tramo
de Calasparra a Hellin, que era muy dificil -lo que
usted ha explicado el tema de Camarillas- y me
respondia: "El Grupo Permanente, € pasado dia 3 de
noviembre acordd definitivamente aprobar un
convenio de colaboracion RENFE-Comunidad para
financiar un anteproyecto de rectificacion del trazado
entre Chinchillay Murcia'. ¢Donde esta ese estudio, a
qué conclusiones llegd, qué propuestas concretas
hacia, con qué anualidades, donde estan las obras que
se iban a acometer?, y cudles estan incorporadas a
P.T.F.; y me respondia también con la ubicacion de la

estacion de mercancias que todavia no estaba en el
afio 86 definitivamente instalada, que se iba a poner
en Nonduermas, no estaban las obras terminadas,
como usted sabe se terminaron en el 87-88, y me
decia: "Una vez que podamos trasladar las maniobras
a la estaciébn de mercancias de Nonduermas,
iniciaremos las obras del paso de Santiago El Mayor
a que le hemos dado prioridad”; de inmediato iban a
empezar las obras, el paso de Santiago EI Mayor que
usted conoce y gque yo conozco desde hace cinco afios
ha tenido esta obra de mejora porque la estacion ya
esta funcionando desde el 88. Y mas adelante me
respondia: "Se estan redactando en estos momentos y
en febrero del afio 88 estardn ultimados los trabajos
para la supresion de los pasos a nivel en Nonduermas
y en Torreaglera', me decia; ¢estan hechos los
proyectos, los trabajos y estdn concretadas las propias
obras?, y en el caso concreto de RENFE decia en
cuanto al material, porque es otra cosa la que se
manejaba entonces, decia en concreto esto: "El
material con el que se prestan servicios en esta
Regién, en cercanias, es el de mayor nivel de Espafia’,
textualmente puesto en el Diario de Sesiones. ¢Usted
podria decir que el material que empleamos aqui hoy
en cercanias es el de mayor nivel de Espafia?

En cuanto al tema de FEVE decia que |la base del
planteamiento para recibir o no FEVE era la
prolongacion a Cabo de Palos y La Manga, ¢esta
recogido o no esta recogido en la nueva propuesta que
ustedes van a hacer para recibir o no recibir y ver que
hacemos con ese ferrocarril de via estrecha?

Y, por Ultimo, comentando el futuro, a mi me
gustaria conocer las prioridades que ustedes le dan, al
margen de lo que usted ha explicado aqui o
profundizando en lo que usted ha explicado aqui. Yo
le ponia en el documento que le he entregado que qué
opina usted del fortalecimiento de la linea Murcia-
Albacete, del plan de mejoras de trazado que culmine
con el desdoblamiento de ella. En aquella compare-
cencia del afio 86 todavia no se habian ultimado las
obras de desdoblamiento de Chinchilla a Alicante, se
estaban empezando; y a la misma vez que hacian
obras de mejora se iba arreglando para electrificar y
para desdoblar |a propiavia.

Bien. Cud es la prioridad que usted le ve a esa
actuacion, y sl es antagonica esa obra con la
electrificacion y la comunicacion nuestra con o por
Alicante, ¢por qué, si es una linea de cercanias y
podemos comunicarnos con esa via se plantea como
antaglnica y primera prioridad?... ¢porque el trazado
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gue hay que recorrer es mas pequefio? me refiero a la
electrificacion y desdoblamiento de Murcia a Alicante
gue usted plantea como basico y prioritario, la primera
prioridad; y como menos prioritario para conseguir
una velocidad determinada es la comunicacién
interior ¢por qué es antagénico una cosa de otra?, y si
no es antagonico ¢cudles son las propuestas concretas
gue va a hacer usted para conseguir esa electrificacion
y desdoblamiento de Murcia a Chinchilla para
mantener esa linea interior, los servicios actuales y
nuevas ofertas? Coincido totalmente con la propuesta
gue ha hecho de cercanias, de buscar nuevas
expediciones, 1o del tema universitario, me parece
bueno a nivel de automotor, ya sea un problema de
funcionamiento interno, incluso del propio trazado o
lamejoradela propiavia

El tema de la supresién de las travesias en las
ciudades, que lo ha desplazado usted, puede ser
recogido en un plan de actuacion global por parte del
Gobierno como prioridad. Y voy asalir en tanto me lo
permita el tiempo, solamente atres precisiones.

Ha salido a la palestra la posicion de unas
determinadas fuerzas sociales, politicas, que nos
hemos pronunciado por una serie de planteamientos,
de demandas; me gustaria conocer cua es su opinién
sobre esas demandas, ese planteamiento, sobre esa
Plataforma que se ha creado de defensa y apoyo al
ferrocarril y, de paso, invitarle aqui en el Salén de
Plenos a su incorporacion y a defender los plantea
mientos de ésa ante Madrid, puesto que asi iremos
todos juntos y con mucha més fuerza. No queremos
excluir a nadie de ese protagonismo, y mucho menos
al Gobierno que esta en la propia Camara.

A mi me gustaria también conocer cudles son las
perspectivas de futuro que ustedes ven para el trafico
de mercancias. Ha pasado usted de puntillas, parece
gue hablaramos como si hablaramos solamente, en el
planteamiento que usted ha tomado, pasaramos de
puntillas sobre lo que es mercancias y nos fuéramos
directamente alo que es viagjeros, como si €l tren fuera
servicio solamente de viagjeros. En concreto, sabe
usted de sobra que cuando se hablaba de Guadix-
Baza, en la reapertura de esa comunicacion de lalinea
con Andalucia, era un foco comercial, econémico,
ganadero y agricola, aguella zona; que, incluso,
tenemos cerca Almeria.

Yo he estado en una reunién con los compafieros
de Andalucia que estan planteando la discusion alay
es verdad que plantean o bien la apertura de una linea
por Almeria para comunicar lazona de la costa, o bien

la reapertura de ella. Es cierto que también lo estan
planteando; es, por tanto, que no solamente hay que
esperar a tener el punto de partida Sevilla -que, por
cierto, estéd la Expo 92 y vamos tantos de visita pues
seria bueno tener el ferrocarril hasta Sevillay no tener
gueir a Alcazar de San Juan, también es un objetivo ir
a Sevilla como tréfico de viagjeros- pero bueno, en
cuanto a tréfico de mercancias, ahi hay un foco que
podia salir por nuestra Region hacia otros puntos. Por
ello me gustaria que me dijera qué se puede hacer
paralarecuperacién de lo que es todo €l servicio de la
propia mercancia.

Y terminaria con una pregunta que hace referencia
a unas palabras de usted. Usted decia que de una u
otra forma habia que implicar a los empresarios a que
pagaran dinero, a que aportaran en el trabajo, a que se
comprometieran con el ferrocarril; yo no sé si sus
propuestas eran para hacer el estudio, porque la
Comunidad tiene poco dinero para hacer € estudio, si
era para que se comprometieran en obras de
infraestructura porque el Estado no tiene muchos
medios o0 si alo que se referia es que el compromiso
debian abordarlo conjuntamente. No sé si es que los
usurarios a fina también recibiremos, que los
empresarios no son solamente usuarios del ferrocarril,
también | os ciudadanos en general ...

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Sefior Rios, vaya usted terminando.

SR. RIOS MARTINEZ:

Si, sefior Presidente.

...0 si los aspectos sociales del ferrocarril pueden
verse también incorporados con determinada
actuacion de pago; no he entendido algo, es que yo
cada vez que oigo alguna actuacién de este tipo
siempre pienso en algiin canon que nos van a poner a
los ciudadanos en general. Cuando yo veo lo del
saneamiento del rio y no sé qué, siempre pienso en un
canon, y digo "van a ver si esta obra alguien termina
planteando que latenemos que pagar entre todos'.

Y, una curiosidad: ¢Usted cree que el ferrocarril es
un medio de transporte del futuro, o solamente
complementario de la carretera?; y, si es complemen-
tario de la carretera, con la crisis del petréleo, (como
la vamos a mantener?

Nada mas sefior Presidente. Nada més, sefiorias.
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SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Rios.
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Calero,
tiene usted la palabra.

SR. CALERO RODRIGUEZ:

Muchas gracias, sefior Presidente.

Sefioras y sefiores Diputados, sefior Consgjero:

Habia, hay, una cierta expectacién social y politica
con respecto a este asunto. El problema de los
ferrocarriles que surgi6 en tonos polémicos en el mes
de abril, ha sido reabierto también en tonos polémicos
por el sefior Alcalde socialista de Murcia en el mes de
agosto. Y toda la sociedad de esta Region ha
empezado a manifestarse haciendo alarde de una gran
sensibilidad sobre el problema de los ferrocarriles de
la Region; y nadie ignora que se estan presentando
mociones en los distintos ayuntamientos, que gentes
de los distintos municipios que recorren las vias o de
municipios donde hay importantes talleres de RENFE
como es Aguilas, los concejales presentan mociones,
la Camara de Comercio se retine y realiza manifiestos,
en el sentido decimonénico de la expresion, la
CROEM hace un estudio y andlisis sobre los
problemas del ferrocarril, los partidos politicos y los
grupos sociales en general forman plataformas para la
defensa y apoyo de la Region y los medios de
comunicacién con respecto al ferrocarril han estado
incidiendo en la necesidad de que los politicos de esta
Region y los grupos sociales afrontemos con seriedad
el problema de los ferrocarriles en nuestra Region.
Evidentemente, estas expectativas, esta expectacion
gque se habia originado y que se ha originado en la
sociedad murciana no era artificial porque usted,
sefior Consgjero, en su intervencion lo ha destacado.
Murcia es una regién que crece econémicamente;
Murcia es una region que puede crecer mas pero que
se encuentra con una serie de estrangulamientos que
ustedes, en sus documentos internos de gobierno e,
incluso, en los documentos de partido, analiza con
objetividad y en lo cual coincidimos todos. Esta
Region tiene un sistema econémico que puede dar en
el futuro un nivel de prosperidad importante a todos
los ciudadanos. Pero tiene estrangulamientos; se habla
de que es una region inflacionista, tenemos un
excesivo nivel de paro, tenemos un exceso de
precarizacion en el empleo y tenemos una serie de
estrangulamientos nacidos de las infraestructuras, y al

hablar de infraestructuras, en general, se habla de las
comunicaciones y particularizando todavia maés, se
llega a que el ferrocarril tiene una situacion en esta
Regién tercermundista, de atrés, y se dice: "En los
ultimos veinticinco afios en esta Regidn, s6lo se han
hecho dos cosas: la estacién de Nonduermas y el
desdoblamiento del ferrocarril de Alcantarilla a
Alguazas'; y se destaca que estan mal las estaciones,
gue estan mal las infraestructuras, que estan mal las
superestructuras, y que los convoyes que se disponen
en esta Regién son impropios de una Regién europea.
Pues bien, toda esta expectacion que se habia
originado y que se ha originado en la Region de
Murcia, se ha visto sefior Consgjero -y lamento tener
gue decirselo- profundamente defraudada- y creo
interpretar a muchas personas, por su intervencion.

Su intervencion, sefior Consgjero, ha sido
defraudante, lamentablemente defraudante, porque
usted 1o que ha dicho aqui esta tarde, en sintesis, es
algo que puede originar desesperacion por parte de los
ciudadanos que viven este problema. Usted ha dicho,
primero: "Hasta ahora no hay maés politica de
ferrocarril en esta Regidn, no ha habido més politica
de ferrocarril en esta Region, que subvencionar las
pérdidas de la linea Lorca-Aguilas'; es la Unica
politica ferroviaria del Gobierno de esta Regién que
lleva ya doce afios en el poder. Y el gjemplo que ha
puesto ha venido a contradecir alguna afirmacion que
ha hecho; ha dicho que sin embargo, esa linea de
Lorca-Aguilas que era deficitaria como ahora si tiene
trenes que funcionan con frecuencia adecuada, resulta
gue ahora ya deja de ser deficitaria, con lo cual viene
a contradecir alguna afirmacion que ha hecho después
y que después mereferiré aella

En segundo lugar, ha hecho otra afirmacion sobre
la politica del Gobierno regional: inhibicion absoluta
de los grandes problemas que plantean las estaciones
importantes de esta Region, las més importantes, que
son las de Murcia, Cartagena y también la de
Alcantarilla por ser un nudo ferroviario. Dice que no,
gque eso es competencia municipal, también el
urbanismo es competencia municipal y la Comunidad
Autonoma interviene porque tiene competencias en
materia de urbanismo y aqui lo que le fata a la
Comunidad Autonoma es voluntad politica para
afrontar esta cuestion y esto no es un problema de
leyes, ni de reglamentos, ni de competencias, sino de
voluntad politica de dirigir los destinos de esta Region
con una cierta vision de futuro paraincidir en la labor
gue estan realizando los ayuntamientos y que podrian
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solucionar alguno de estos problemas en su capacidad
negociadora con RENFE; segunda afirmacin, pues.

Tercera afirmacion; que no es una afirmacién sino
un resumen, un contexto. Usted ha hecho un
planteamiento poco ambicioso, méas bien resignado a
la politica de RENFE. Ha dicho: "Lo de Murcia-
Alicante se nos va a dar hecho"; pues muy bien, si se
nos da hecho, estupendo. Que se desdoble y que se
electrifigue y no nos va a costar nada; hombre,
ifaltaria mas!, que ademéas del trasvase tuviéramos
gue pagar las inversiones de RENFE en esta Regién,
después de pagar en el Impuesto General sobre la
Renta de la Personas Fisicas y el impuesto del [.V.A.
todos los dias, fataria mas que con nuestros
impuestos encima tuviéramos que pagar especifica-
mente nuestras inversiones ferroviarias. Y después
dice: "De Cartagena a Chinchilla, bueno, pues si, pero
hay muchas dudas'; y ha manifestado, sefior
Consgjero, muy poca firmeza en la defensa de una
posiciéon que implique el desdoblamiento y electrifi-
cacion de esa linea fundamental para esta Region. Ha
dicho que lo del embalse de Camarillas que "claro que
hay que hacer otro trazado"; claro que si, desde Cieza
hasta Hellin, aprovechando €l corredor de la carretera
nacional, claro que hay que hacer otro trazado y usted
ha estado poco imaginativo, alicorto y, desde luego,
con ninguna firmeza.

Luego ha dicho del ferrocarril Murcia-Andalucia
gue, bueno, esa es la pescadilla que se muerde la cola,
no hay demanda, pone el gemplo de Baza y de
Guadix. No es Baza y Guadix, es toda Andalucia con
la que queremos comunicarnos, no Bazay Guadix. No
haga usted planteamientos equivocos. No es Baza y
Guadix, no se miden asi las comunicaciones cuando
se trata de hablar de dos regiones. Baza, Guadix,
Sevilla, Cadiz, Médaga, toda Andalucia con la cual
gueremos comunicarnos para que € corredor
mediterraneo, de verdad sea un corredor del
Mediterraneo y llegue por o menos hasta Gibraltar. Y
ahi, desde luego, es que no pretende usted reivindicar
nada en Madrid el dia 2 de octubre, porque eso lo ha
dejado ya por imposible esperando a ver si se ponen
de acuerdo los andal uces.

Con respecto a cercanias, estd usted confuso y
ambiguo porque primero ha dicho que si, que hay que
preocuparse de las cercanias, pero luego ha dicho que
toda linea de ferrocarril que no tenga ciento cincuenta
kilémetros no es rentable; pues ya me explicara usted
s estamos hablando de cercanias de doscientos
kilbmetros. El estudio de las cercanias hay que

hacerlo con seriedad para las grandes ciudades, para
Murciay para Cartagena, y para Lorca, y para Yecla,
y para comunicar Yecla con Jumillay Jumilla con la
estacion de Blanca, etcétera, etcétera; y hay que
hablar de nuevas lineas de ferrocarril a pesar de lo que
su sefioria diga.

Luego, no ha dicho nada de que un estudio sobre
la viabilidad del ferrocarril podria también plantear
una cierta concurrencia o colisién de intereses con €l
transporte por carretera y sobre éste en esta Region
hay que hablar mucho, y vamos a hablar en esta
Legislatura, porque el transporte por carretera,
evidentemente, hace la competencia a del ferrocarril
y €l del ferrocarril, s funciona bien, hace la
competencia al transporte por carretera de camionesy,
claro, quiza haya que descargar algo nuestras
carreteras de ese transporte con un mejor ferrocarril,
no ha dicho nada. Y, sefioria, usted como Consgjero
de un Gobierno socialista de 1991, y en pleno
momento de reciclgie ideoldgico, tiene un concepto
capitalista y poco solidario del ferrocarril. Usted ha
medido el ferrocarril por la rentabilidad y el
ferrocarril es un servicio publico que ni siquiera
Milton Friedman se atreveria a calificar de si es
rentable o no, el ferrocarril y los correos, y la
seguridad ciudadana y la universidad, la ensefianza y
la sanidad no tienen que ser rentables desde el punto
de vista mercantilistay capitalista que usted lo enfoca;
€s un servicio de soberania que requiere Espafiay que
requiere esta Region. Por |o tanto, no nos haga usted
planteamientos de capitalista recién convertido porque
de esto usted no sabe y hay que tener criterios
equilibrados para intentar solucionar los problemas.

Bien. Dicho esto, sefior Consejero, después de
decir que usted, la verdad, ha hecho una intervencién
que ha defraudado, yo le tengo que decir que al
reflexionar esta mafiana sobre este debate pues llegué
a algunas iniciales consideraciones que nos condu-
cian, no a conclusiones, sino a dudas. Sefior
Consgjero, todos sabemos que RENFE no depende del
Gobierno regional, como es obvio. Todos sabemos
gue es una entidad de derecho publico desde el afio
1941 en el que se produjo la nacionalizacion de la red
bésica de ferrocarril y que hay una ley, laLey 16 del
87, la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres, en cuyo articulo 175 se le define en su
justa medida. Usted ha hecho ahi unas disquisiciones
iniciales sobre competencias que eran innecesarias.
Las leyes que se publican en el Boletin Oficial del
Estado tenemos obligacion de conocerlas, y las
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conocemos, se lo garantizo.

En segundo lugar, es obvio la segunda considera-
cion; es decir, yo a sefior Consgjero de Poalitica
Territorial no le puedo decir que dirija la politica de
RENFE porgue no es su competencia. EI Ministerio si
puede hacerlo; el sefior Borrell, ya que ha terminado
de instalar el "yakuzi" en su despacho, ya si puede
hacer y puede incidir en esa politica de RENFE
porque asi lo determinala Ley. Es el Gobierno el que
traza las prioridades de inversién de RENFE, no la
RENFE; es e Gobierno el que fija las partidas
presupuestarias para RENFE y no la RENFE y es el
Gobierno el que determina las subvenciones que
tienen que tener la instalacion de nuevas lineas, que
también le corresponde a RENFE y en la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres -y ahi se ha
equivocado su sefioria- dice que también la RENFE
gjecuta obras, salvo que se acuerde que se haga por
sistema de concesion pero también RENFE puede
acudir directamente a gecutar las obras de nuevos
trazados de ferrocarril .

También se meditaba esta mafiana que es obvia la
importancia que para el futuro de esta Region tiene el
ferrocarril y es evidente, también, el abandono en esta
Regién. Bueno, yo no quiero sacar aqui papeles, pero
desde la preocupacién de los trabajadores de Aguilas
hasta los documentos de la Camara de Comercio, los
documentos de la CROEM, todos hablan de que es
una situacién tercermundista. Cualquier documento
gue saquemos habla de que la situacion del ferrocarril,
y bueno, ademas, recorriendo la Region en ferrocarril
se ve que es una situacién tercermundista, no
insistamos en eso.

Y también -era la cuarta reflexion- es un hecho
notorio que existe una gran sensibilidad entre los
ciudadanos sobre este problema. Bien, como yo creo
gue todos los ciudadanos estamos de acuerdo en esto,
en que usted no es competente, en que la situacién de
RENFE en esa Regién es malisima, que los
ferrocarriles son muy importantes para el futuro de la
Region y que todos los murcianos estdn muy
sensibilizados con este problema, la duda que se nos
planteaba es qué podemos hacer; cud esla actitud que
debe adoptar la oposicién o el Gobierno de la Regién
en este debate, en esta informacion del sefior
Consgjero. Pues mire, en la soledad de mi despacho
he llegado a una conclusién: no nos queda otra salida
gue la solidaridad con el Gobierno porque el Gobierno
no es competente pero solidaridad reivindicativa,
gueremos ser solidarios con el Gobierno si adopta una

actitud reivindicativa de los planteamientos y de las
exigencias que tiene esta Regién con respecto a los
ferrocarriles pero para ello, sefior Consgjero, para que
nosotros adoptemos una actitud de solidaridad
reivindicativa con el Gobierno que tiene que negociar
los problemas y las soluciones a la situacion de
RENFE, para ello era necesario que se cumplieran dos
premisas, que usted no ha cumplido pero que puede
cambiar de actitud porque estas sesiones pueden,
incluso, tener cierta utilidad pedagdgicay usted puede
cambiar. Tiene que reunir dos requisitos. En primer
lugar, que su intervencion hubiese hecho un
diagnéstico sincero del problema, y en segundo lugar,
que hubiera hablado claramente a la Region de
Murcia de las dificultades de arbitrar soluciones a
estos problemas, con sinceridad; y el diagnostico lo
tenia que haber hecho sin tapujos, sin tratar de eludir
la realidad, la desastrosa realidad de la situacion
ferroviaria en esta Region, la desastrosa realidad de
nuestros ferrocarriles; y las dificultades, por supuesto
gue las conocemos. El Gobierno de la Nacion que es
el que tiene que hacer las inversiones esta en un
momento de restricciones y no quiere cambiar la
politica de inversiones por la politica social, y por lo
gue hemos conaocido, va a hacer més politica social y
menos politica de inversiones porque parece que ya es
un afio electoral por lo que hemos conocido. Por
supuesto, las dificultades que se va a encontrar €l
sefior Consejero cuando vaya a negociar con RENFE
van a ser enormes, pero digamoslo para que todos los
grupos de la oposicion podamos ser solidarios con el
Consegjero del Gobierno de la Regién que incidental-
mente es socialista pero que ahora es del Gobierno de
todos los ciudadanos de la Region. Pero usted no ha
hecho un diagndstico sincero, usted no ha expuesto la
tremenda realidad de los ferrocarriles de esta Region,
s6lo ha pedido cuello -espero que no se lo corten
nunca- ha pedido cuello para el taller de RENFE en
Aguilas; paralo demés no ha pedido ni cuello ni nada,
sino "bueno, ya veremos, hay que hablar de cambio de
trazado, esto es muy dificil, ya veremos porque €l
Gobierno tiene que decidir las prioridades, las
inversiones..." y, desde luego, no ha dicho tajante-
mente lo que es una evidencia: veinticinco afios sin
inversiones en esta Region, salvo Nonduermas y el
desdoblamiento entre Alcantarilla y Alguazas,
veinticinco afos sin inversiones.

No se quiere hablar del cambio de trazado de la
estacion de ferrocarril de Cartagena para evitar el paso
por el Barrio de Peral, no se quiere tocar € tema de la
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estacion de EI Carmen, no se quiere solucionar el
problema de Alcantarilla, se estd montando en el carro
de lo que ya ha dicho RENFE que es que "vamonos
todos para Alicante”, el Talgo también, por supuesto;
pero de Murcia a Chinchilla, usted no va a llegar alli
con fuerza ni con firmeza y lo de Andalucia, pues
veremos a ver lo que dicen los andaluces. Eso no es
un planteamiento sincero ni es una actitud firme ni
valiente para ir a negociar a Madrid en nombre de
todos los murcianos, 1os que votaron a su Gobierno y
los que no le votaron. Por eso lo de la solidaridad
reivindicativa se puede aplicar a la oposicion si no
hubiésemos notado que en su planteamiento hay una
cierta complicidad con RENFE; hay una lamentable,
denunciable y censurable complicidad con RENFE.
Usted parece que no va ali anegociar sino a firmar un
contrato de adhesion, usted parece que ha aceptado ya
inicialmente todos los desmanes, todas las desinver-
siones, todas las faltas de inversion y toda la falta de
un plan de modernizacion de RENFE en la Region de
Murcia y que va usted a Madrid entregado. Por lo
tanto, ahi no puede haber solidaridad por parte de la
oposicion.

El pueblo de la Regién de Murcia, sefior
Consgjero, no nos ha elegido para que perdamos el
tiempo, no nos ha elegido para que digamos lindezas
ni para que pongamos pafios calientes, ni para que
templemos gaitas. Nos ha elegido para decir la
verdad, nuestra verdad, la verdad de cada uno porque
la suma de las verdades de cada uno dara la verdad de
los problemas de esta Region, y su sefioria sabe que la
verdad de su Gobierno, lo que usted sabe de la
situacion de los ferrocarriles y lo que usted sabe de las
sol uciones que ésa necesita, ésa no la ha expuesto esta
tarde aqui. Aqui, en las Comunidades Auténomas no
hay en este momento un debate social sobre los
principios. Hay un debate de eficacia; un debate sobre
la eficacia en la gestion de los servicios publicos y,
por lo tanto, sefior Consejero, tendriamos que hablar
de eficacia en resolver los problemas de los
ferrocarriles. Mafiana vamos a seguir debatiendo este
asunto, mafiana vamos a intentar dar soluciones desde
la Asamblea, ya sin la presencia del Gobierno, a base
de mocionesy de iniciativas de la Asamblea. Mafiana,
desde distintos grupos, nosotros dos iniciativas, otra
iniciativa de otro grupo, vamos a intentar dar
soluciones a este Gobierno que anda renqueando sin
imaginacion, sin soluciones, sin energia y sin coraje
politico para afrontar |os problemas de esta Region.

Nosotros pensamos que usted, todavia, puede

cambiar de actitud; que usted puede plantearse una
actitud de firmeza a la hora de llegar a negociar con
Madrid, que usted que conoce las necesidades de esta
Regién, puede negociar con seriedad lo que a esta
Region le convenga. Si usted cambia de actitud
encontrara nuestra solidaridad, la solidaridad en su
actitud reivindicativa pero nunca busgue nuestro
apoyo para encubrir complicidades, resignaciones,
servilismos que tanto estan perjudicando a nuestra
Region.
Muchas gracias.

(Aplausos)

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Sefiorias, vamos a ver.

L os sefiores Diputados si pueden hacer manifesta-
ciones de apoyo o repulsa, las personas que asisten a
este Pleno, no. Bajo ningun concepto puede permitirlo
esta Presidencia.

Por consiguiente, ruego que no haya nuevas
manifestaciones de apoyo en la Asamblea. Insisto que
dentro del hemiciclo, si.

Tienelapalabra el portavoz del Grupo Parlamenta-
rio Socialista, sefior Alcaraz Mendoza.

SR. ALCARAZ MENDOZA:

Sefior Presidente, sefioras, sefiores Diputados:

A nosotros nos hubiese gustado venir hoy aqui a
un debate sobre la politica general en los servicios de
transporte y sobre las comunicaciones en esta Region
porque todos sabemos que muchas veces los arboles
nos impiden ver el bosque y, seguramente, ir a un
debate monogréfico sobre uno especifico de los
servicios de transportes y comunicaciones en la
Region, nos pueda estar produciendo ese efecto de
miopia que nos impide ver que todos esos medios de
transportes y de comunicaciones estan perfectamente
interrelacionados y que se complementan, sin duda,
los unos con los otros.

Nos hubiese gustado venir aqui también a esta
comparecencia para informar sobre e tema del
ferrocarril un poco més tarde; nos hubiese gustado
gue se hubiese dado un margen estrecho de tiempo,
s6lo el que hay de aqui al dia 2 de octubre que cuando
todos éramos conscientes de que en esas fechas van a
celebrarse unas reuniones previstas, ya hace tiempo,
entre el Gobierno de la Regién, RENFE y el
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Ministerio de Transportes, que son los Organos, la
empresa y la Administracion competente en los temas
gue estamos hablando; vy, quizd tampoco es
demasiado l6gico que hoy tengamos este Pleno y que
mafiana volvamos a tener otro Pleno sobre el mismo
tema ya con propuestas de resolucion, pero asi ha sido
ordenado, asi ha sido solicitado por los grupos de la
oposicién y asi lo tenemos que afrontar aunque nos
hubiese gustado haberlo afrontado desde otro punto de
vista, desde otra Optica y en otro tiempo; y lo
afrontamos, evidentemente, con estrategias politicas
distintas. Hay quien adopta una estrategia que el
portavoz de lzquierda Unida define muchas veces
bien, que é llamay dicen en la huerta la de "ponerse
la venda antes de recibir el palo". Y esa es una
estrategia que en este tema y, aproximadamente desde
el mes de abril, muy préximo a la Ultima campafia
electoral para elecciones municipales y autonémicas,
se ha puesto de manifiesto por distintos grupos
politicos, por los grupos politicos de la oposicion. Y
las estrategias politicas, que son todas legitimas, sin
embargo todas tienen sus aspectos positivos y sus
aspectos negativos y es positivo esta actitud de
ponerse la venda antes de recibir el palo, quiza porque
asi puede uno adelantarse a potenciales situaciones
gue pudieran llegar a producirse y que pueden
tomarse iniciativas o medidas, coger iniciativas
politicas y evitar, quiza, el que pudiesen surgir
situaciones no deseables pero tampoco previstas en
este momento. Dicen que "hombre prevenido vale por
dos" y, efectivamente, ese es el aspecto positivo que
tiene esa estrategia politica, siempre que no se vaya a
cometer €l error de ir tan rapido, tan rapido, que por
no perder el tren llegue uno a descarrilar, cosa que
puede ocurrir en algbnh momento a alguno de los
grupos que esta planteando esta estrategia. Pero
también tiene un aspecto negativo esta estrategia y es
gue lleva a la circulacién, como se ha demostrado
desde entonces hasta aqui, yo creo que la gran estrella
de las noticias en los medios de comunicacion y del
debate politico, social, econémico, sindical, etcétera,
de los Ultimos meses ha sido, sin duda, el tema del
ferrocarril y eso ha llevado a una gran cantidad de
noticias, a una gran cantidad de informaciones, gran
parte de las veces contradictorias entre si, muchas de
las veces contradictorias entre si. Por una parte, se
hacian afirmaciones en unos sentidos e, inmediata-
mente después, se producian, desmentidos de las
afirmaciones que anteriormente se habian hecho.
Unos decian que era inminente que ocurriese una cosa

y otros decian que no se le habia pasado a nadie por la
cabeza el pensar que eso pudiese haber ocurrido y eso,
sobre todo, lo que provoca, yo creo, es confusion en la
opinién publica. Yo creo que lo que provoca es una
gran confusién entre todos los sectores sociales, los
sectores econémicos, etcétera, etcétera; yo recuerdo
gue se decia por un responsable de nuestra Comuni-
dad Auténoma en el mes de julio que era malo estar
hablando de que las lineas se iban a cerrar inmediata-
mente, que para el afio que viene no iba a haber
servicios de trenes con no sé qué sitio, por no sé qué
lado, porque estdbamos en una plena campafia
turisticay, seguramente, gente que habia utilizado ese
medio de transporte para venir a esta Regién a pasar
sus vacaciones, se pudiese plantear a la vista de esas
noticias no hacerlo ya en el afio préximo. Yo creo que
tiene su aspecto negativo esa estrategia y en ese
sentido lo afirmamos aqui.

Nosotros, desde el Grupo Socidista 'y en la linea
de la exposicion que ha hecho el Consgjero esta tarde
aqui, nos gusta analizar la realidad concreta, en el
momento concreto que la analizamos. Desde esa
realidad concreta que estamos analizando, elevar
propuestas, planificar 1o que puede ser el futuro de
esta Regidn, dialéctica que tiene poco que ver con el
capitalismo tradicional que agui se nos ha adjudicado
como estrategia del Grupo Socialista. Y del andlisis de
esa realidad concreta, yo creo que nace un consenso
en esta sociedad murciana, un gran consenso. Hasta
ahora, el tema del ferrocarril ha sido tratado en esta
Camara, en anteriores legislaturas, por distintos
motivos, por el tren de alta velocidad, el acceso al tren
de alta velocidad, por la linea Guadix-Baza, por la
FEVE, etcétera, etcétera. Ha habido distintas
manifestaciones de esta Asamblea y distintos debates
en esta Asamblea para tomar posicion sobre distintos
problemas del ferrocarril y siempre, hasta ahora, han
sido iniciativas que han sido aprobadas por unanimi-
dad en esta Camara, y en la que se ha establecido un
gran consenso. En cuanto al andlisis de la realidad del
ferrocarril, en este momento, en nuestra Regién, yo
creo que también hay un gran consenso. Unos podran
darle un calificativo de una forma, otros podremos
calificarlo de otra. Otros diremos que es una absoluta
catastrofe lo que, seguramente, tendria que llevarnos a
solicitar que se impidiese que se circulase por ningdn
sitio y que inmediatamente se paralizase todo porque
en situacion de catéstrofe pues no se debe estar
manteniendo UNos servicios que transportan personas
y que pueden poner en peligro de grave riesgo a
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importantes poblaciones y otros podemos calificarlos
con otros calificativos; podemos decir y podemos
reconocer que existen graves deficiencias en los
servicios ferroviarios en esta Region, graves
deficiencias en la infraestructura ferroviaria en esta
Regién, sin ser catastrofista, pero que existen grandes
deficiencias. Y, por lo tanto, sobre esa realidad
concreta, en la que siempre ha habido un amplio
consenso en la Camara, yo creo que podemos seguir
manteniendo ese consenso y podemos ir a esa
solidaridad reivindicativa -como decia el portavoz del
Partido Popular desde su posicion, como grupo de la
oposicion- pero solidaridad, en definitiva, entre todos
los grupos sociales, entre todos |os agentes econémi-
cos, entre los agentes sindicales, entre las organiza-
ciones politicas para corregir o que es esa realidad
que, repito, calificamos como de graves deficiencias y
gue no vamos a repetir aqui, lo de los pasos a nivel, lo
de la no electrificacion de las vias, las vias Unicas de
comunicacion, lo de las estaciones, en fin, no vamos a
repetir aqui, se ha dicho ya reiteradamente y estamos
de acuerdo porque no puede ser de otra manera.

En ese sentido, nosotros estamos de acuerdo,
coincidimos con el contenido de la intervencion del
Consgjero hoy, en cuanto al andlisis de la redidad, y
coincidimos con el método del Gobierno para superar
esta realidad que en este momento tenemos. El
método de negociar a través de los 6rganos de
colaboracién pertinentes creados o0 que puedan
crearse, negociar tanto con la empresa como con la
Administracion del Estado para que no sélo no
perdamos | 0s servicios que en este momento tenemos,
no sbélo se cuestionen los servicios que en este
momento tenemos, que no existe constancia real de
gue esos servicios estén cuestionados en este
momento por la empresa ni por e Ministerio de
Transportes, estén cuestionados en su totalidad, en su
globalidad. EI método para superar eso con la
priorizacion que el Consgjo de Gobierno ha hecho
aqui esta tarde, creemos que hay que ir realmente a
negociar 1o negociable y que muchas veces, la
solicitud del todo o de la nada lleva casi siempre -
muchas veces, casi siempre- a conseguir la nada.
Creemos que la priorizacién que ha hecho el Consejo
de Gobierno es la correcta en esta Region y, por lo
tanto, estamos de acuerdo con el contenido y con el
método de la negociacion y del establecimiento de
convenios.

Por dltimo, y para terminar, sélo dos o tres cosas
muy concretas para preguntar al Consejo de Gobierno,

para que el sefior Consejero me conteste en la medida
de sus posibilidades en su segundo turno. Queria, se
ha hablado aqui, de las inversiones, de que no se han
hecho ningunas inversiones en nuestra Region en los
Ultimos veinticinco afios. Personalmente no me
constan los datos reales de las inversiones ejecutadas
por RENFE en los Ultimos afios o por €l Ministerio de
Transportes en los Ultimos afios en nuestra Region.
Quisiera, si el Consgjero tiene datos a la mano, que
pudiese dar a la Camara los datos de las inversiones
gue han ejecutado y de aquellas inversiones previstas
gque probablemente no se hayan ejecutado o que
seguramente no se han gecutado y que podrian estar
previstas, para que de esa manera todos tengamos
claro qué inversiones de las previstas se han gjecutado
y cuales de las previstas no se han gjecutado.

Ademés, me gustaria conocer cual es el calendario
de reuniones, de negociaciones, si es que existe
calendario en este momento para esas reuniones, esas
negociaciones con la RENFE y con el Ministerio de
Transportes.

Y, por ultimo, algo que en su momento me parecié
una buena iniciativa y que realmente no conocemos
en este momento cua es su situacion real. En un
momento determinado, el Ayuntamiento de Murciay
la Camara de Comercio se pusieron de acuerdo en una
iniciativa que podria desembocar en la creacion de lo
gue é llamaba una "unidad integral de transportes"
gue ubicarian y que posibilitaria el integrar todo el
transporte de carreteras 'y de ferrocarril en ese puntoy,
ademés, dar ala estacion de Nonduermas, que se dice
estd infrautilizada y estd infrautilizada, podia dar
verdadera dimension a esa estacion.

Muchas gracias, sefior Presidente.

Muchas gracias, sefiorias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Alcaraz Mendoza.

Por el Consejo de Gobierno, el sefior Consgjero. Si
necesita ordenar sus notas, sefior Consegjero, se puede
pedir un receso.

Sefior Consgjero, tiene usted el uso de la palabra.

SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
Y MEDIO AMBIENTE):

Muchas gracias, sefior Presidente.
Sefiorias, quiero de entrada rechazar una acusacion
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gque se me ha hecho reiteradamente y que es
absolutamente incierta: yo no he defendido a RENFE
para nada, para nada, ni tengo porqué hacerlo porque
la politica de RENFE respecto a esta Region, como he
manifestado en numerosas ocasiones, no ha sido
nunca la adecuada. Otra cosa seria faltar a la verdad,
y, por lo tanto, como no suelo faltar a la verdad pues
digo que me extrafiay si alguien asi 1o hainterpretado
es porque no ha comprendido el contexto en el que
estoy hablando, pues si alguien ha entendido otra
cosa, pues bueno, lo siento. Pero no es asi; no estoy
hablando en representacion de RENFE ni tengo
porqué hacerlo. Lo que he tratado de explicar aqui con
una argumentaciéon mas o menos endeble, segun el
juicio que a cada uno le merezca -esto por supuesto,
para eso estamos aqui- es establecer una serie de
prioridades, que no de antagonismos; no entiendo por
gué priorizar va a ser antagonico, es que lo primero es
lo primero, lo segundo lo segundo y lo tercero, lo
tercero y cada cosa, asi, esta en su contexto, no es que
el hacer una cosa deje de ser otra. Priorizar no es
antagonizar. No estoy diciendo "esto o esto", sino
"esto, esto y esto, y por este orden”. Creo, si se ha
atendido més 0 menos un poco a lo que he dicho que
he establecido una serie de cuestiones que nos
interesan, tanto de indole interna a la Region, como de
indole externa. En cualquier caso, yo estoy dispuesto
a explicar esto cuantas veces haga falta. Pero como a
lo que tengo que referirme es a preguntas concretas,
pues de entrada, yo voy a pedir excusas porque quiza
en alguna respuesta conteste a mas de una pregunta,
pero voy atratar de seguir un cierto orden.

El Grupo de Izquierda Unida me ha planteado una
cuestion que es importante como reproche y que,
posiblemente, sea un malentendido o que yo me he
expresado mal. Yo no he dicho que no sea (til este
Pleno porque me voy a reunir cuando sea, a mi me
viene muy bien este Pleno y a la Regién de Murciay
al conjunto de é, porque de aqui puede salir y van a
salir una serie de opiniones y de cuestiones que es
muy posible que yo tenga mucho mas claras cuando
vaya a negociar con RENFE; he dicho una cosa bien
distinta, bien distinta, que no sé si lo habra oido su
sefioria con claridad. He dicho que tendré otra
informacion diferente, mas precisa, después de que se
hayan realizado estos encuentros y que ofrecia volver
a comparecer para aclarar y precisar todo lo que yo,
ahora mismo, por el hecho fisico de que no he tenido
ain, no se han iniciado las conversaciones, pues
quiza, me falten conocimientos; entre otras muchas

cosas, lo que me falta, en gran medida, es que
mientras que sé cud es la postura del Gobierno de la
Comunidad Auténoma de Murcia, la postura de
RENFE la conozco pero no la conozco absolutamente
y en todos sus detalles puesto que esto no esta
perfilado y hasta que no estemos sentados cada uno en
un lado de la mesa, con todas las conversaciones
previas que puedan haber habido, que ha habido
muchas y que las est4 habiendo. Entonces, no es que
esté diciendo que esto es indtil, bajo ningln concepto,
agui es donde yo tengo que dar todas las explicaciones
gue se me pidan antes y después de las reuniones, y
entiéndalo el sefior representante de lzquierda Unida
gque me calific6 muy duramente en un momento
cuando ya habia dicho, precisamente, y se debia de
haber leido todos los periddicos, que me preguntara a
mi aqui Izquierda Unida era normal, que lo que no era
tan normal aqui eran otras cuestiones. Analice esto su
sefioria, porque es una cuestion de detalle pero que en
algln momento puede ser profundamente injusta.
Habla usted de que es agorero, pues mire sefior Rios,
lo siento, pero usted es agorero y esto a lo mejor esta
bien o esta mal, pero le voy a poner ejemplos ya que a
usted le gusta tanto irse a la historia de esta Camara
gue yo conozco muy poco, porque yo he estado sélo
en esta etapa final, porque en el 84 usted nos
anunciaba -y vaya usted al Diario de Sesiones- que se
cerraba la estacion de Totana, que esta abierta, digo
yo. Y en el 85, dudaba usted -y vaya usted al Diario
de Sesiones- de que perviviera el tren de Lorca a
Aguilas y esta abierto, sefior Rios. Y en el 86, nos
decia que la panacea universal era Barcelona-Murcia
y ahora resulta que yo no sé cud es la panacea
universal. Y en el 88 nos decia que se cerraban
Alcantarilla, Alguazas y Archena-Fortuna. Bueno, y
asi, hay solo que escarbar un poco en los Diarios de
Sesiones y ver que usted ha hecho aqui profecias y,
afortunadamente, como cada vez hay menos profetas
pues no se han cumplido. Entonces, en este sentido
pues no tengo mas remedio que decirselo porgque yo
no le he dicho a usted agorero, yo no se lo he dicho;
ha sido usted el que ha reconocido que asi lo califican
algunos, en su intervencion. Entonces, pues no tengo
més remedio que decirle que si, que usted nos ha
anunciado aqui catastrofes y no se han producido,
afortunadamente. A 1o mejor, no tiene nada que ver el
Consejo de Gobierno, ha sido un milagro de los pocos
gue pueda haber, pues jqué le vamos a hacer!, pero no
se han cumplido.

Me ha planteado usted un tema que yo, efectiva-
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mente, no he acordado. Esto es un error mio, una
interpretacion, quiza, mal hecha por mi parte del tema
de esta comparecencia. Yo no me he planteado hablar
de FEVE, me he planteado hablar de la Red Nacional
de los Ferrocarriles Espafioles y de las infraestructu-
ras. El tema de FEVE ahora mismo -y lo digo puesto
gue usted lo ha sacado y me parece que, efectiva-
mente, si que es légico que esté incluido en esta
cuestion-que en el tema de FEVE se esta ultimando un
estudio de viabilidad, llegamos a este acuerdo
aproximadamente en abril del afio pasado, con la
presidencia de RENFE, se esta ultimando un estudio
de viabilidad que incluye, por supuesto, la famosa
prolongacion hasta Cabo de Palos, etcétera,
prolongacion que, por otra parte, se contempla en €l
planeamiento, etcétera, etcétera; y de acuerdo con este
estudio de viabilidad, el Gobierno de la Regién
decidird qué es lo que conviene hacer con FEVE, en
estos momentos, pero ahora mismo, ya le digo que
esto es un tema completamente gjeno a la cuestion de
RENFE.

Quiero agradecerle la invitacién postuma a la
plataforma, me parece muy bien que me invite usted
hoy; creo que se reuni6 ayer o anteayer.

Bien, péstumamente, le digo que jqué le vamos a
hacer! Ustedes no me invitaron, pues yo no fui. Me
hubiera parecido, incluso, descortés respecto a
ustedes. Si ahora a toro pasado cuando ya se puede
haber Ilegado -no o sé, no he visto ninglin documen-
to; solo he visto noticias del periddico y por lo tanto
no puedo dar esto como verdad absoluta- si usted, a
toro pasado, piensa que puede tener algun papel la
Administracion para adherirse a conclusiones previas
de reuniones previas que ustedes puedan haber
Ilegado, pues mire, en esas condiciones no voy, asi de
claro, porque "post mortem" no nos interesa a nadie
montarnos en ningun carro.

Otro tema que también me ha sacado y que es
interesante, la interpretacion que se pueda hacer a la
[lamada que yo he hecho a las fuerzas sociaes de esta
Region. Mire, yo no he hecho esa llamada a los
partidos politicos; entiendo que seria una cosa con
muy poco sentido. He hecho la llamada a las fuerzas
sociales y econdémicas de esta Region sobre una
reflexion que estd en relacion también con una
pregunta que se me ha hecho desde el Grupo
Parlamentario Socialista. Es lo siguiente: hay muchos
aspectos de la gestién, la administracion del
transporte, en su conjunto, y en concreto del
transporte ferroviario, que en todos los paises 0 en la

gran mayoria de los paises de nuestro contexto estan
gestionados desde instituciones, bien privadas, bien
mixtas o bien el caracter que pueda tener una cdmara
de comercio semioficial, etcétera, etcétera. Las
propias -es € caso de la estacion de Nonduermas-
instalaciones, donde se produce una ruptura de carga,
como pueda ser la estacién de Nonduermas, como
pueda ser un puerto, como un aeropuerto, que son
cientos de rupturas de carga, en muchos paises como
Francia, Alemania, Inglaterra, estan gestionados por
una serie de grupos, de personas que aportan unos
capitales, hay una presencia y una regulacion de la
Administracion y se gestiona.

Mire usted, los centros de intercambio de
mercancias que ahora mismo tiene RENFE en Esparia,
la Unica empresa estatal de Europa que los ha
instalado es RENFE, en las demas se ha instalado
particularmente. Y lo que es mas grave, los
exportadores esparfioles van a Perpignan y se saltan las
espafiolas. O sea, hay cosas que si la sociedad es vital,
si el empresariado es dinamico, si hay un real interés
en apoyar las cosas, yo no voy a pedir aqui dinero a
los empresarios, esto es cémico, nadie ha dicho esto.
Me explico que se horroricen -me lo explico aunque
no lo comparto, pero me lo explico- se horrorizan; no
les estoy pidiendo dinero, ni les pido dinero para
hacer ningun estudio, de tal manera que no tienen
porqué preocuparse de qué tipo de estudios voy a
hacer. Los estudios |os hace la Administracién con sus
fondos propios. Lo que si que hay en una sociedad
gue tenga una vitalidad social y econémica importan-
tes son iniciativas en ese sentido que pueden llegar a
ser muy interesantes y desde instituciones de muchos
tipos en gran medida privadas o absolutamente
privadas, se estan gestionando muchas cuestiones que
son de interés para todos, se estdn gestionando
muchas cuestiones y no se estd en una postura,
digamos, en cierto modo, de "ahi me las den todas y
ahi me las provean todas"; esto esta muy bien pero yo
lo que estoy pidiendo, en el fondo, no es ni méas ni
menos que un dinamismo, un interés, un apoyo mas
real que las declaraciones.

Me pregunta su sefioria también sobre el
transporte, s yo entiendo que el ferrocarril es €
transporte del futuro. Esta es la pregunta mas tedrica
gue me han hecho en mi vida y le confieso con
absoluta sinceridad que nunca he concebido que haya
un transporte para el futuro. Ahora mismo, nadie
contempla el sistema de transporte como un
desagregado, nadie lo contempla. Usted no se da
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cuenta que cuando se hace una carretera la accesibili-
dad de la carretera, por ser maxima, permite un
desarrollo longitudinal y permite una presencia de la
actividad econémica a lo largo de toda la carretera y
esto usted lo puede distinguir perfectamente de un
ferrocarril, que solo tiene esa accesibilidad en sus
estaciones. Es decir, cada equis kilémetros; por lo
tanto, hay que llegar a la estacién y si nos vamos a
otro punto més extremo de la via, €l puerto esta donde
esta. Entonces, esto que es €l "ae,i,o,u" de cualquier
cuestion de ordenacion del territorio, me hace a mi
manifestarle que cualquier modo de transporte es el
del futuro, porgque hay necesariamente que combinar-
lo, y sl en un momento determinado falta gasolina,
pues mire, ese sera el problema que se plantee en su
momento 0 que se vea desde otra forma y con otras
soluciones; pero cuando se plantea un plan de
transporte general, lo que se hace es coordinar los
modos de transporte y establecer sus relaciones para
gue entre todos atiendan la demanda, cada uno segun
su capacidad, que es muy diferente, totalmente
diferente.

Bien. Yo estoy totalmente seguro que el mitin del
representante del Partido Popular |0 ha preparado esta
mafiana porgue no tenia nada que ver con lo que yo he
dicho esta tarde. Por lo tanto, me resulta dificilmente
contestabl e en ciertos términos.

Y o he hablado del tren de Lorca-Aguilas
como un ejemplo, ni mas ni menos que como un
gjemplo. Siento haber oido més adjetivos que otra
cosa -los adjetivos, ya saben sus sefiorias, que a la
oracién le afiaden poco, sobre todo al razonamiento,
practicamente nada- y de encontrar inhibiciéon en los
problemas. Sefioria, yo he establecido aqui una linea
de prioridades; he hablado de unas lineas de
ferrocarril que son entes fisicos, que estan ahi y ya he
dicho los que me parece que hay que mejorar, los que
estdn mejor, los que estan peor y los que estéan regular.
He hablado de unas relaciones con el exterior y de
unas estaciones que estan en este sitio, en el otro, y en
el de maés all4, de manera que yo me excuso ante la
Camara y, excepto que se me demande de otra
manera, de volver arepetir lo que acabo de decir hace
unos minutos, pero creo que he dado un programa,
creo. Otra cosa es que €l representante del P.P. pues
no haya entendido nada, pero esto no es problema
mio. Yo no sé qué hard el concepto capitalista de la
rentabilidad; cuando yo hablo de la rentabilidad del
transporte, me estoy refiriendo exclusivamente a que
el modo de transporte esté adecuado al transporte que

realiza. Eso es la rentabilidad del transporte y no otra
cosa; que de eso se traduce una rentabilidad capitalista
y de mercado, pues evidentemente. Usted conoce la
Constitucion como yo o mejor que yo, sin duda.

Bien. Que el modo de transporte esté adecuado al
transporte que realiza. Eso es la rentabilidad porque
otra cosa es el desastre aqui y en un pais de cualquier
otro tipo de organizacién que sea, aqui y en cualquier
otro pais, porque esto es absolutamente objetivo.
Inversiones, pues se hablaba de la cuestién del
ferrocarril éste..., yo le podia, incluso, dar alguna nota
de estudios de movilidades que ha hecho el MOPU,
pero, en fin, por si les interesa por poner un poco el
problema en sus términos, el MOPU hizo un estudio
de movilidades hace dos afios y flujos de transporte de
pasajeros, de viagjeros, entre provincias no colindantes
y utilizando el dia medio laborable. El total de
vigjeros de Murcia a Madrid, en todos los modos de
transporte, eran 3.399, de los cuales el 63'28 efectlan
el trayecto en vehiculo ligero. Cuando se mira los
datos de otras regiones nos encontramos con que en
vehiculo ligero lamedia nacional estd en el 72'8, ¢qué
quiere decir esto?, que hay la movilidad que hay, que
Nno es que no van en el tren porque les viene mejor ir
en vehiculo ligero, es que tampoco van en vehiculo
ligero. Es que no van. Usted me dira "es que no van
porgque no pueden", bueno, pues yo creo que irian por
el procedimiento que sea, € avion, el barco o lo que
sea. La capacidad de movilidad que es lo que capta €
transporte, es eso, no 1o capta otra cosa -luego hablaré
de mercancias, porque también ha salido este tema- es
éste.

Larelacion con Barcelona, 640 vigjeros; 53'33 por
ciento utiliza € vehiculo privado. Aqui baa
muchisimo el vehiculos privado y hay autopista.
Curioso, ¢verdad?, pues ahi esta el dato.

Con Valencia, 859 vigeros; solo el 619 en
vehiculo privado y también hay autopista. Fijese qué
bajo es € porcentaje de vehiculo privado. Esta doce
puntos por debajo de la media nacional de la
utilizacion del vehiculo privado. Son datos del
Ministerio de Obras Piblicas y Transportes, yo no me
losinvento.

Mercancias; por mercancias si que se plantea pero
también hay curiosidades. Murcia-Madrid, 77'6 por
carretera. Bueno, pues en el conjunto de la Nacién se
pasa del 90, es el 92'5. O sea, que Murcia-Madrid van
menos mercancias por carretera de lo que es la media
del conjunto de la Regidon y si no va por carretera
sobre el total de tonelgje es que van por ferrocarril,
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digo yo, o andando. No lo sé.

Murcia-Valencia esta en un 95 por ciento, incluso,
un punto o dos, o tres, por encima de la media
nacional y Murcia-Barcelona estd en la media
nacional del transporte de mercancias. O sea, que
incluso aqui hay anomalias que valdria la pena que se
consideraran en detalle porgue si no hilamos fino pues
podemos equivocarnos mucho. Mucho, realmente.

En cuanto a las cuestiones de la desviaciéon de
Cartagena-Chinchilla, yo le voy a hablar a su sefioria,
-puesto que tengo idea de que su sefioria ha hecho en
alguna ocasion alguna ponderacion econémica por
ahi- de que en €l trayecto Chinchilla-Murcia, pues
para ahorrarse cuarenta minutos, la inversion prevista
-en el estudio de hizo INECO, al efecto- era de 19.902
millones, para el ahorro de cuarenta minutos de vigje.
Tenia esta solucion la ventaja de que ahorraba el
problema de las inundaciones pero para llegar a una
reduccion mayor de viaje, de cincuentay tres minutos
-no llega a una hora pero nos colocaria en una
velocidad con Madrid bastante aceptable- la inversion
prevista con el estudio de INECO, asciende a 33.793
millones en esa linea. Y esto para vias no electrifica-
das, sefiorias. Bien, estos son los datos que yo ofrezco
a su sefioria, puede también consultar el estudio de
INECO vy asi verlo con mayor claridad.

Hay algunas cuestiones, también, en concreto, que
van, pues por ejemplo, se me ha preguntado por parte
del Grupo Socialista, inversiones que se han dejado de
hacer. Bueno, se ha hablado aqui ya de |a estacién de
Nonduermas, de cierto desdoblamiento, o sea que no
voy aaudir aesto. Me voy areferir ainversiones que
han sido decididas por RENFE y que se han hecho o
no se han hecho.

Que no se han hecho y quiero dejar claro mi
protesta por esto, ante RENFE y ante la responsable
de las infraestructuras en este pais, porque hay cosas
gue no se han hecho y vuelvo a lo que decia a
principio; a quien le haya dado la sensacion de que yo
salia aqui de abogado defensor de RENFE, pues se ha
equivocado. Asi, sencillamente. Cartagena-Albacete,
habia mil millones previstos para sefializaciones, estan
previstos hace cuatro afios y no se ha gastado un duro,
asi de claro.

Acondicionamiento de tramos que limitan
altamente la velocidad en esta linea Albacete-Murcia,
habia también mas o menos mil millones y tampoco
se han gastado, nada mas que un poquito en
Calasparra. Esas no las han hecho y, por supuesto, las
otras de que he hablado tampoco las han hecho porque

no se incluyeron jamas en ningun programa de
actuaciones de RENFE.

¢Cudles han hecho?, pues en este sentido las que
acabo de decir, la mejora del tramo de Calasparra que
se arregldé con motivo de las inundaciones, que son
unos ocho kildmetros y que costd unos trescientos
millones aproximadamente. Esa se ha hecho.

En Alcantarilla-Lorca se ha instalado un sistema
de intercomunicacion, esta instalado, no funciona. Eso
es un tema que yo demandaré a RENFE porque es un
tema, digamos, de funcionamiento de |la compafiia. No
creo que lo hayan instalado para que no funcione.
Estaran esperando lo que sea, pero es una cuestion a
aclarar. Es un sistema con radio que, en fin.

Hay un plan de supresion de pasos a nivel y hay un
convenio que estd firmado por la Comunidad
Auténomay que asciende a 1.500 millones y afecta a
todos los pasos a nivel, excepto los que hablaba de
antes, al principio, Cartagena, Murcia y Alcantarilla.
Yadigo que son 1.500 millones.

Hay otro convenio de remodelacién de estaciones.
Ahi se han hecho, y creo que ya lo he dicho en mi
primera intervencion, la de Balsicas, la de Lorca-San
Diego, la de Librilla, ahora se va a empezar con la
Albacete, perdédn, con la de Alhamay es un convenio,
50 % RENFE, 25 % Comunidad Auténomay 25 % el
ayuntamiento afectado, de mejora de estaciones.

El convenio de tramos metdlicos Lorca-Aguilas,
gue ya he dicho que son con financiacion FEDER,
etcétera, que supone 500 millones de pesetas y la
contratacion de la puesta a punto del trazado entre
Lorca y Alcantarilla, que también va a salir en estos
dias, en 300 millones de pesetas. Esto es lo que ha
degjado de hacer RENFE y esto otro es lo que esta
haciendo. O sea, que hay una serie de actuaciones ahi,
mas 0 menos importantes, pero que estan haciéndose.

Y ya que ha salido a relucir e tema de las
estaciones de Murcia, etcétera, etcétera, y, ademas, se
ha relacionado divertidamente con el hecho de tener o
no tener la mayoria, no sé porqué, y supongo gue en
un tema como este se podian poner de acuerdo
répidamente los grupos politicos, yo no he dicho que
la Comunidad Autdnoma se inhiba en estos temas. No
se ha inhibido financieramente, que parece que es lo
primero que se pregunta, porque ha pagado estudios
anteriores y va a pagar estudios posteriores, todos los
gue hagan falta; y més aln, la Comunidad Auténoma
ha dado su opinion y la dara cada vez que se le pida
tanto a RENFE como al ayuntamiento y orientara a
ayuntamiento, si es que lo pide, en la solucién que la
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Comunidad Autonoma estima mas adecuada, pero
sobre una base, que la ciudad de Murcia tendra la
estacion que quieran los ciudadanos de la ciudad de
Murcia, no la va a hacer por las buenas, la Consgjeria
de Politica Territorial, porque entre otras muchisimas
cosas, no podria hacerla. No por dinero ni por nada,
sino que no podria. O sea, habria que buscar alguna
artimana legal para saltarse lo que es normal, que es
un debate municipal con las distintas opiniones de los
grupos municipales y llegar a un acuerdo y a un
proyecto que sea satisfactorio. Entonces, cuando en
€s0s ayuntamientos mayoritarios o minoritarios, eso
es lo de menos, haya una base de consenso, la
Comunidad Auténoma ira a apoyar eso, como ha ido
hasta ahora, financieramente por supuesto, en el
compromiso que haga falta. De todas maneras, esto es
una cuestion gue se ha hablado muchisimas veces y
no hay duda, me refiero por parte de las autoridades
municipales, que la Comunidad Aut6énoma va a
realizar en este campo o que pueda. Lo que no vamos
a hacer es ponerle a nadie una estacion donde no la
quiera y por las buenas. Eso no lo vamos a hacer.
Prefiero que los grupos politicos se pongan de
acuerdo.

Pido excusas si se me ha olvidado alguna pregunta
en concreto.

Muchas gracias, sefior Presidente.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Consgjero.

Bien, para un turno de réplica no previsto,
brevemente tiene la palabra el sefior Rios. Cinco
minutos.

SR. RIOS MARTINEZ:

Sefior Presidente, sefiorias:

Hay un lenguaje moderno que es € que utilizan
mis hijos -mi hijo mayor tiene diecisiete afios- y
cuando no le gusta algo o ve algo, me dice: "pero qué
morro tienes". Bueno, ése es el que se le puede aplicar
a quien después de doce afios gobernando esta
Region, dice que a RENFE se le ha olvidado Murcia.
Eso es lo que le podiamos aplicar a quien ha estado
gobernando y usted es el que ha estado gobernando,
no los demés.

Mire usted, se le ha olvidado decir las veces que
hemos propuesto un plan de apoyo al ferrocarril en los
presupuestos regionales con partidas presupuestarias

concretas, este Grupo, con un solo Diputado, que no
han sido aprobadas porque su Grupo las ha rechazado.
Pero es mas, lo que yo he dicho, fruto de la realidad
gue hemos encontrado, no solamente no es mentira, es
gue ha pasado, lo que pasa es que usted confunde lo
gue es una estacion y lo que es un apeadero y hay
mucha diferencia entre una estacion y un apeadero,
muchisima. Y estaciones se han suprimido y algunas
han costado mucho tiempo de tensién en un pueblo
como el de Totana, se ha conseguido mantener un
apeadero, no sé si usted entiende muy bien lo de la
diferencia porque después de |a respuesta que ha dado
a las veinte preguntas que le ha hecho, desde luego,
no espero que me conteste mucho mas, y mucho
menos después de la precision que ha tenido.

Mire usted, en un apeadero no bajan mercancias ni
suben, bajan vigeros, en un apeadero no esta la
estacion abierta, hay un sefior y el interventor cobra el
billete, 10 expide, por tanto, no hay posibilidad de
sacar €l billete en la propia estacion. No todos los dias
tiene la misma situacion pero, es més, hay estaciones
gue se mantienen como es la de Fortuna y la de
Archena, que se mantienen sblo cinco dias abiertas y
con un sdlo turno. Mire usted, no solamente ha sido
mentira lo que he dicho de aqui atras, sino que va
caminando por desgracia hacia un posicionamiento de
reivindicacién, y cuando se retuercen al que mandan,
¢cuando se le retuercen las cosas?, cuando hay alguien
gue reivindica y presiona, y exige; jah, pues mira,
vamos a rectificar!. Los Talgos se pararon porque se
movio6 la gente, s no, no se paran. Estaban las 6rdenes
dadas a la laboralizacién del propio personal y le
vuelvo a insistir si es de agorero o no decir que €l
taller de Aguilas ha pasado de doscientos catorce
trabagjadores a ciento treinta y cinco y que ahora
mismo le he leido -si quiere le entrego porque
seguramente usted no lo tiene- el pago de dar 1a orden
de reduccién del cuarenta por ciento de la produccién.
¢Es mentira o es verdad? lo digo por aclararme y
saber si usted y yo estamos en la misma Region o no,
y para saber si todos tenemos o podemos tener el
mismo posicionamiento. Hombre, el tema del
posicionamiento o de la coordinacién del transporte,
yo no le he dicho que no esté descoordinado. Yo salgo
al paso a lo que ha sido aqui. Los Grupos tienen
posibilidad de moverse, si el Grupo Sociaista o el
Gobierno hubiese querido otro tipo de debate aqui,
tiene mayoria para haberlo organizado pero como no
ha querido tiene el debate que han querido los grupos
de la oposicién. Hay dejacion del grupo mayoritario y
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del propio Gobierno, por eso tenemos el debate que
tenemos porque ustedes no han tomado una propia
iniciativa. Por eso discutimos del ferrocarril, pero yo
no he planteado una accién separada del ferrocarril de
las demas, no, si precisamente yo estuve participando
en la redaccion del primero, porque tenia responsabi-
lidad en el gobierno municipal del Ayuntamiento de
Murcia, de Tréfico y Transportes, es mas, pusimos en
marcha la coordinacion del transporte por carretera
gue muchas veces también hay que coordinar, el
mismo servicio, no solamente el servicio entre
distintos modos de transporte. Yo le he dicho a usted,
¢cud es la coordinacion de modos de transporte que
proponen ustedes para el futuro?, no me ha respondi-
do; ¢van a actualizar esto o no?, si 1o van a actualizar
¢qué papel juega el ferrocarril dentro de ese
transporte?, simplemente eso. Y cuando decimos de
prioridades, hombre, pues me gustaria también
conocer una de las prioridades; usted decia que no era
antagoénico pero si vamos a hablar de recursos... usted
sabe que el arte de gobernar es el arte de decidir con
recursos escasos a la hora de hacer frente. Me gustaria
saber de usted: afios, ¢para cudndo nos conectamos
con Alicante?, primera prioridad. ¢Para cuando
actuamos por €l otro lado?.

Le he hecho preguntas concretas de 1o que me
respondié el anterior Consgjero que, por cierto, no ha
tenido a bien contestarme. No ha tenido a bien
decirme. Si ustedes, si 0 no, el tema de la concrecion
de las obras de mejora, que ahora ha respondido
19.000 millones para una cosa y 3.000 para otra. Le
voy a decir que hay mas cosas de las que usted ha
dicho. Le voy a decir que hay inversion de casi 300
millones de pesetas hechas por RENFE en todo lo que
son cambios talonables, en todo el Guadalentin, que
estan sin usar y que se estd destrozando, se esta
echando a perder. Eso es, pero en lugar de decirlo
aqui, la misién del que gobierna es exigir que se
ponga en marcha; no puede venirse aqui a Parla-
mento a decir eso. Tenia que haberlo dicho donde lo
tenga que decir porque es su obligacién gobernar. Y
luego, ¢es verdad o no es verdad que RENFE ha
reducido o no las brigadas de vias y obras en la
Region, que antes tenia en un servicio determinado?
¢se esta reduciendo o no se estd reduciendo la
prestacion del transporte ferroviario en laRegién?. Lo
digo por inventarse o no inventarse, es que parece que
ahora se ha inventado algo, pues brigadas de veinte
hombres ahora estdn en brigadas de cinco o seis
hombres en conservacion y en mantenimiento. ¢Es

verdad o es falso?

En suma, doce afios del Gobierno que usted
representa ha ido un proceso paulatino de deterioro de
la actuacion en ferrocarril. Me gustaria conocer cual
va a ser la actuacion. Aqui hay propuestas concretas
en transporte ferroviario, hay propuestas concretas.
Por eemplo, propuesta tercera: la seleccion de
inversiones que permitan adecuar la infraestructura
ferroviaria a estandares de calidad. Esto, cémo se ha
hecho en los afios que lleva puesto en marcha, de qué
forma, porque esto esta publicado por la Consegjeria de
Politica Territorial y Obras Publicas.

Y termino, mire usted, a mi no me gustaria discutir
agui de si son galgos o son podencos, porque luego al
final no sabemos si entre unos y otros se ha escapado
la paloma. Vamos a ver en qué podemos coincidir
porque hay fuerzas politicas que en determinados
ayuntamientos se han puesto de acuerdo los tres
grupos politicos, Partido Socialista, Partido Popular e
Izquierda Unida, no vaya a ser que en los pueblos
tengamos una politica, en la Region otray en Madrid
otra. ¢Estdn ustedes dispuestos a defender el
mantenimiento del taler de Aguilas en e nuevo
convenio y los puestos actuales, s 0 no? me gustaria
conocerlo. ¢Estan ustedes dispuestos a la potenciacion
de actuaciones de ferrocarril en cercanias que
signifique una oferta a la Universidad, con automotor
o de la forma de que sea, con nuevas ofertas, si 0 no?
y de qué forma se van a poner en marcha. ¢Estan
ustedes dispuestos a mejorar €l trazado de la linea
Cartagena-Chinchilla, en qué condiciones, con qué
cadencias anuales? con qué presupuesto y para
cuando; ¢si 0 no? para estar de acuerdo o no estar de
acuerdo. ¢Estan ustedes de acuerdo a buscar o apoyar
medidas de captacion de mercancias o de vigjeros, si y
de qué forma? ¢a mejorar los materiales, si y de qué
forma? Acuerdos concretos para conocer que €l arte
de la politica significa para los que mandan y para los
gue estamos en la oposicion, seleccionar 10s recursos
escasos que tenemos cara a proximo futuro y no
responder con grandes cosas que puedan significar
gue para el afio 3.000 6 para el afio 2.010 pues
podamos ver la Region. Ya, ahora, su Gobierno,
termina su mandato en el 95, el Programa de
Desarrollo Regional en el 92, digame qué actuaciones
concretas esta en condiciones de poner en marcha
Nosotros creemos que es prioritario. Nosotros hemos
defendido actuaciones hacia Chinchilla, hemos
defendido también en otra Mocion 1o que es la
actuacion hacia Barcelona. No tenemos ningun
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problema, lo planteamos. El Unico problema es que
hoy es mas prioritario conectar con Madrid porque
esta més deteriorado, mas en peligro que plantear otra
actuacion pero lo podemos hacer a la misma vez, no
hay problema, no tenemos antagonismos; si ho supone
aplazar la inversién hacia Chinchilla el ponerla en
marcha, no hay ningln problema en desdoblar de
Cartagena a Murcia, de Murcia a Alicante como oferta
de cercanias, no hay ningin problema; y en cuanto a
las estaciones o el Barrio Peral ustedes lo llevaban ya
en sus programas electorales para el afio 82, perdén
para el afio 83 y para el afio 87 y como sigan asi y no
pongan remedio pues o van a tener que estar [levando
en sus programas electorales hasta el afio 2.000 y yo
lo que digo es que basta ya de llevarlo en los
programas electorales a la hora de prometer y a la
hora de gobernar y de cumplir, cumplan ustedes con
la Region que para eso estan.
Nada mas, sefior Presidente. Nada més, sefiorias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Rios.
Sefior Calero, tiene usted la pal abra.

SR. CALERO RODRIGUEZ:

Muchas gracias, sefior Presidente.

Sefioras y sefiores Diputados:

Yo espero, sefior Consgjero, que esta sesion
informativa sirva, por lo menos, para que el sefior
Consegjero reflexione. Los adjetivos son muy
importantes y son muy importantes en este debate.
Hoy, 25 de septiembre de 1991, a una semana del 2 de
octubre -que, a parecer, se van a comenzar las
negociaciones para tratar de articular un convenio- es
importante saber con qué actitud y con qué premedi-
tacién o con qué fondo animico concurre el sefior
Consgjero a una negociacion con la Administracién
del Estado sobre el problema de los ferrocarriles de
RENFE, y entonces hay que emplear adjetivos; no es
lo mismo decir un sustantivo, consejero, que
consgjero eficaz o consgjero ineficaz; esos son los
adjetivos que califican y determinan. Y nosotros
creemos que el Consgjero de Politica Territorial que
vaya a Madrid sea un Consegjero eficaz y reivindicati-
Vo Y, por lo tanto, tenemos que emplear los adjetivos
gue describen exactamente el tipo de Consgjero que
NOSOtros queremos COMO Mmurcianos, que vaya a
Madrid a negociar este asunto.

Algunas cosas no las ha entendido, sefior
Consgjero, yo se las aclaro en este breve turno.
Libreme Dios de acusarle de que usted es defensor de
RENFE, yo no he dicho eso. Yo le he acusado de
complice, no de defensor. El defensor adopta una
actitud gallarda y el complice una actitud mucho mas
callada, oscura, resignada, quieta, pasiva. Es un
concepto distinto en el mundo procesal; el abogado
defensor habla, €l cémplice se callay se resigna. Yo
le he acusado de complice pero no de defensor de
RENFE, ni muchisimo menos. En segundo lugar,
usted ha dicho que yo habia pronunciado aqui un
mitin que seguramente habia preparado esta mafiana.

Yo no he dicho que este debate o he preparado
esta mafiana, sobre el asunto de RENFE estamos
meditando mucho tiempo. Esta mafiana lo que he
meditado es sobre este debate, sobre esta reunién
informativa que ibamos a tener aqui. La palabra mitin
viene del inglés, significa reunién; pero, sin duda, sus
sefiorias no ha querido emplear seménticamente la
palabra mitin en ese sentido, sino para descalificar mi
intervencion, diciendo en esta Camara que estaba
cargada de pasion. Efectivamente, estaba cargada de
pasion, sefior Consgjero, porque este tema es
apasionante, porgque este tema indigna, porque este
tema subleva a los que vivimos en Murciay queremos
lo mejor para nuestra Region por eso esta cargada de
pasién, pero es que la pasién en politica si no
gueremos aburrir atiriosy troyanos es necesaria.

Su sefioria, hombre culto, conocerd que Max
Weber, ya hablaba de que en la politica hay un
cuarenta por ciento de razén y un sesenta por ciento
de pasion y que sin pasion no se hace avanzar los
pueblos; por lo tanto, le agradezco la expresion y
cuando tenga un mitin de verdad le cursaré una
invitacion y vera usted como disfruta. Y no nos ha
entendido, sefior Consejero, no nos ha entendido y
quiero repetirselo para darle un tono pedagdgico a esa
reunion. Nosotros lo que pretendemos del sefior
Consgjero es que sepa que el Grupo Popular, los
diecisiete Diputados del Grupo Popular, los ciento
setenta y cinco mil votos que estan detras del Grupo
Popular, estan deseando apoyar a Consegjero de
Politica Territorial en este asunto y que estan
deseando apoyarlo siempre que el Consgjero plantee
la actitud reivindicativa que nosotros hemos
formulado y, para eso, como premisa previa a una
semana de esa reunién, de esos comienzos de
negociacion, era necesario que hiciese un andlisis
sincero. Un diagndstico sincero de la deficiente
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situacion de nuestra estructura ferroviaria en la
Region y un andlisis sincero en donde le dijera atodo
el mundo, a los usuarios, a los vigeros, a los
transportistas de mercancias, a los trabagjadores de
RENFE, alos trabajadores de los talleres de RENFE,
a los municipios por los que discurren el ferrocarril,
gue las soluciones son dificiles, que han sido
veinticinco afos de abandono, doce afios de gobierno
de ustedes y trece afios sin gobierno de ustedes, pero
veinticinco afios de abandono en la politica de
inversiones de RENFE en esta Region y que era
necesario afrontarlo con la dificultad econémica del
pais, en donde un Ministro de Economia y Hacienda
estd planteando recortes presupuestarios en inversio-
nes, que eso era dificil y que el Consgjero venia a la
Camara a pedir solidaridad del pueblo de la Region de
Murcia y de todos los Grupos Parlamentarios para
que, con nuestro impulso, con nuestro apoyo, con
nuestro silencio, con nuestras declaraciones e incluso
poniéndonos en la via del tren para que no pase €l
Talgo hacia Alicante, apoyemos las reivindicaciones
del Consejero en Madrid. Eso es 1o que queriamos
decirle y eso es lo que todavia le decimos para que
usted lo comprenda y como €l pueblo de esta Region
gue puede seguir estos debates a través de |os medios
de comunicacién lo que quiere son propuestas
concretas, yo le pido que ahora, en su nuevo turno,
concrete y yo le digo lo que podria usted decir para
generar esa minima ilusién que se necesita en este
asunto porque la Comunidad Auténoma puede
generar ilusion o desencanto en la sociedad, todo
depende del grado de eficacia con el que se gestionan
los servicios. Aqui no nos ilusionamos con naciona-
lismos encendidos, nos ilusionamos con una buena
descentralizacién de servicios que funcione bien.
Digale usted a la Region de Murcia, salga aqui ahora
y diga qué piensa hacer el Gobierno para solucionar
los problemas urbanisticos en Murcia, Cartagena y
Alcantarilla para hacer nuevas estaciones, nuevos
trazados y que acaben con los problemas del
ferrocarril en el Barrio de Peral o de la estacion de El
Carmen, qué va a hacer el Gobierno, pues el Gobierno
Se vaareunir con los municipios y se va a reunir con
RENFE y va a trazar un plan cuatrienal para hacer
esas inversiones, digalo asi y dira cosas concretas que
generan ilusion. Qué va a hacer el Gobierno para
conseguir que no solo la linea Murcia-Alicante, sino
también la linea Murcia-Chinchilla que es muy
importante, se le dé un trazado adecuado, se desdoble
y, Si es posible, se electrifiqgue. Pues mire usted,

vamos a pelear con ufias y con dientes en Madrid para
conseguir esto, el 2 de octubre ya es tarde. El
anteproyecto de presupuestos del Estado ya esta mas
gue elaborado, cuando usted llegue a Madrid esta todo
el pescado vendido. Y a es tarde porque el proyecto ya
esta a punto de entrar en e Congreso de los
Diputados, pero de todas formas, digalo porque
tampoco tiene que ser que en el 92 se resuelva todo.
El 92, ese afio mitico del que ustedes alardean, nada,
es un afio méas con Olimpiada y con la Expo 92, pero
después tendremos que seguir apretandonos el
cinturén como ya nos ha anunciado Solchaga. Que se
haga en el 93, pero que se haga. Diga usted, aqui, que
el Gobierno va a estudiar seriamente reabrir la linea
Murcia-Caravaca, digalo; haga usted una promesa
politica, haga usted un compromiso ante la ciudadania
de que eso se va a hacer, diga usted que el taler
ferroviario de Aguilas se va a mantener y se va a
mantener con los mismos puestos de trabajo, debido a
la calidad del trabajo, alatradicion que tiene ese taller
de Aguilas y debido, ademés, a que esa especializa-
cion no puede abandonarse porque €l capital urbano
es mucho mas importante que las inversiones de
RENFE, digalo con claridad y vera usted como genera
ilusion. Diga usted con claridad aqui que si en esta
Region hubiese un buen ferrocarril y unos buenos
servicios de ferrocarril, aumentaria la demanda si la
oferta hubiera sido buena. De la misma forma que
entre Lorcay Aguilas al haber mejor oferta ha habido
mejor demanda, méas demanda y se ha reducido el
déficit. Diga usted todo eso y diga que en Madrid va a
plantear también que se invierta en superestructuras,
empleando la terminologia ferroviaria, no sélo en
estructuras, sino en superestructuras para esta Region,
en material movil, digalo y vera usted como la
sociedad, los medios de comunicacion, la CROEM, la
Camara de Comercio y €l partido politico que yo
represento le apoyaremos encendidamente y le
consideraremos el Consegjero de todos los murcianos,
pero si usted no lo dice tendremos que seguir
opinando que es usted ineficaz y que la Regién de
Murcia se merece otro interlocutor en Madrid si usted
no reconsidera su decision.
Muchas gracias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):
Muchas gracias, sefior Calero.

El Grupo Parlamentario Socialista, sefior Alcaraz
tiene usted la palabra.
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SR. ALCARAZ MENDOZA:

Gracias. Desde el escarfio, sefior Presidente, por la
brevedad de ésta, mi segunda intervencién, sélo para
agradecer a Consgjero de Politica Territorial las
explicaciones que nos ha dado sobre las preguntas que
en nuestra primera intervencién le hemos remitido.
Realmente, puede usted contar sefior Consegjero con el
apoyo del Grupo Socialista, como decia antes, tanto
en el método de trabajo elegido, de negociar a través
de los d6rganos de colaboracion y a través del
establecimiento de convenios que han fructificado en
esta Regidn, esos convenios, entre la Administracién
regional, la Administracion centra y RENFE, han
fructificado ya en otras ocasiones y que coincidimos
también en la priorizacién que ha hecho de las obras
gue demanda la sociedad murciana y que realmente
son necesarias para sdir de esa situacion de
deficiencia en los servicios ferroviarios que, sin duda,
como todos conocemos, la Region tiene. Por Gltimo,
decir que realmente a mi me gusta que tengamos un
poco de coherencia cuando mantenemos ciertas
posiciones porque se nos dice cuando el Grupo
Socialista, mayoritario en la Camara, impone su
mayoria en la Camaray hace valer esa misma mayoria
gue le han dado los ciudadanos de la Region de
Murcia que actuamos con prepotencia y que
aplicamos €l rodillo y que no hacemos caso de la
oposicion, pero si no lo hacemos y respetamos las
iniciativas que toma la oposicion, como ha sido en
este caso, pues entonces se nos acusa de que no
tenemos el debate que correspondiese porque nosotros
no hemos tomado la iniciativa sino que hemos
respetado la iniciativa que han tomado otros. Yo creo
gue las mismas argumentaciones deben servir en los
dos casos, si en un caso SOmMOS prepotentes,
deberiamos ser benevolentes cuando respetamos las
iniciativas que toman |os demas.

Nada mas, sefior Presidente. Nada més, sefiorias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Alcaraz.
Sefior Consgjero, tiene usted la palabra para cerrar
el debate.

SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
Y MEDIO AMBIENTE):

Gracias, sefior Presidente.

Sefiorias, pretendo ser o mas breve posible en este
turno. Respecto a la intervencion del representante de
Izquierda Unida a final de su intervencion y a las
preguntas concretas que forman el final de su
intervencion, que supongo que estan recogidas, la
respuesta global, si. Respecto a la primera parte de la
intervencion, todos nos equivocamos, no hace falta
por eso preocuparse demasiado, pero cuanto menos
dramatico se es, pues las cosas quedan como un poco
mas tranquilas.

Respecto la intervencion del representante del
Partido Popular, pues yo le agradezco mucho la
pedagogia, me parece estupendo, no le deseo en
absoluto que se tenga que poner delante de ningun
tren, no seria bueno para esta Region, bajo ningun
concepto, es peligroso, y sigo pensando que no me ha
hecho mucho caso a principio puesto que, efectiva-
mente, quiza sea una presuncion por mi parte pensar
gue no me ha entendido, sino que estaba distraido. Yo
he marcado una serie de prioridades que he dividido
en dos grandes grupos: circulacion en el interior de la
Regién, mejora de cercanias; y he dado, y se ha oido,
creo, por toda la Camara, unos itinerarios hacia Cieza,
Caravaca, uno itinerarios hacia Aguilas, un itinerario
hacia Cartagena y un itinerario a Alicante, cubre los
cuatro puntos cardinales. He dicho que eso lleva una
serie de actuaciones complementarias que son la
mejora de las estaciones, el acondicionamiento de
algunos tramos de via, en algunos casos habra que
pensar en desdoblamientos, etcétera, etcétera, y una
solucién de tres problemas puntuales graves, que ya
hemos hablado pero que tengo que volver a repetir
aqui, que por mucho que me lo impetre el represen-
tante del Partido Popular, yo no soy la persona
juridicamente adecuada para solucionarlo; esto tiene
su procedimiento y a eso me atendré porque, entre
otras cosas, €S0 €S deEMOCTaLiCO........cevveeerereeererieenrerens

Otra cosa, pues he hablado también de las lineas
con el exterior. No he pretendido, y en esto tiene
razon el representante de lzquierda Unida, que
gobernar es administrar recursos escasos y que
entonces, efectivamente, en Ultimo término hay que
priorizar. Yo no lo puedo plantear asi a priori. A eso
habra que enfrentarse en €l caso que se produzcay ahi
es donde quiero hacer una observaciéon que no me
explico, dada la experiencia de alguno de sus sefiorias
como no se ha dado por sobreentendido a lo largo de
todo este debate. Yo no voy a ver a la Presidenta de
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RENFE €l dia 2 como si fuera en peregrinacion a
Santiago de Compostela y por primera vez se me
apareciera el Apostol, seria bueno, efectivamente, y
hasta es posible que vaya porque me acercaria mas a
las préacticas del Ministro que gestiona las infraes-
tructuras. Efectivamente, seria bueno.

Hace bastante tiempo que se esta negociando, en el
nivel de las negociaciones, hace bastante tiempo. Sus
sefiorias saben -y algunas de sus sefiorias que han
tenido otros puestos en otros sitios- perfectamente,
gue cuando se llega a una entrevista formal y publica
pues hay un monton de cuestiones que se han ido
negociando, que se han ido viendo, que se han ido
aclarando y que se ha ido preguntando sobre ellas,
etcétera, etcétera. Entonces, no me estoy echando
ninguna carrera con los presupuestos del Estado. Hay
una Ultima palabra que la puede dar |a Presidenta de
RENFE o la puede tener e Ministro de Obras
Plblicas, pero todo lo que yo he dicho aqui hasta
ahora esta transmitido y desde hace bastante tiempo
para gque se tenga en cuenta y no me cabe la menor
duda de que después del dia 2 pues habra infinidad de
cuestiones que pulir y que jerarquizar y que entonces
hay para eso grupos permanentes que existen
institucionalmente y que pretendemos porque no es
satisfactorio realmente su funcionamiento, que tenga
mayor eficacia y vaya mas a cuestiones concretas y
vaya solucionando los problemas sobre la marcha
dentro de las lineas generales que marca la direccién
de RENFE. Entonces, efectivamente, y volviendo alo
gue estaba diciendo antes, es prioritario pero jamas,
jamés, esto quiere decir que se deba renunciar y le voy
adecir masy ahi si que haria, pero esto es una trampa
huertana, vamos, y no lo digo peyorativamente. Hay
una cosa que es muy cierta: s a mi me dan a elegir,
elegiria lo que menos le convenga a ellos, porque
luego la dan, pero esto es una trampa huertana, esto es
una cosa que usted lo entiende como yo y como
cualquiera, pero en un debate serio yo le tengo que
decir a usted cuando me dice: ¢va a usted a potenciar
la linea de Cartagena-Chinchilla?, yo le tengo que
decir que si, si, eso es|o que pretendo, pero en lavida,
en la vida, dejaria yo de plantear a RENFE que nos
una con €l ge del Mediterraneo porque se creerian
gue soy tonto. Asi de claro, sefior Rios, y lo siento. Y
puede que lo sea, pero no me gusta demostrarlo. Esta
es la cuestiéon y en éstos son los términos en los que
esta la propuesta del Gaobierno.

Y o agradezco, sinceramente lo agradezco, el que
haya algin nivel -yo lo detesto, a o mejor me

equivoco, pero lo detesto- algun nivel de coincidencia,
pero algun nivel. Por supuesto, yo soy complice, yo
estoy dentro de un Gobierno sociadista, de una
Comunidad Auténoma, en un Estado, con un
Gobierno sociadlista y, a parecer, por muchos afios,
entonces esto 10 tengo que tener muy presente porque
lo que soy, lo que soy, es otra cosa que se llama
"solidario", que no es o mismo que cémplice.

Por lo demés, pues agradecerles que me hayan
atendido tanto rato y gracias, sefior Presidente.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Calvo.

Sefiorias, agotado el punto de esta comision
informativa pasamos al siguiente punto del orden del
dia. Interpelaciéon nimero 1 sobre variante de la
carretera A-7 formulada por el sefior Barcelo
Pefialver, pero que la va a defender don Adolfo
Fernandez Aguilar.

La Interpelacién se presentd en el Registro de la
Camara €l dia 31 de julio de 1991; fue admitida a
tramite por la Mesa en su reunién celebrada el dia 12
de septiembre actual, primer dia del periodo ordinario
de sesiones; publicado en el Boletin Oficia de la
Asamblea nimero cuatro, de 12 de septiembre y la
Junta de Portavoces ordené su inclusion en el orden
del dia de la sesién de hoy en la reunién celebrada el
pasado 18 de septiembre.

El autor de la Interpelacién, en este caso el sefior
Fernandez, tiene la palabra para desarrollarla durante
diez minutos. El sefior Fernandez puede hacer uso de
la palabra.

SR. FERNANDEZ AGUILAR:

Muchas gracias, sefior Presidente.

Sefiorias, sefior Consegjero:

El dia 1 de marzo de 1989, el entonces Diputado
del Grupo Popular, D. Gonzalo Blasco, presentaba en
€l Registro de esta Camara una pregunta con solicitud
de respuesta por escrito dirigida a Consgjero de
Politica Territorial y Obras Piblicas, y era una
pregunta muy clara y escueta. ¢Para cuando esta
previsto el inicio de las obras de la variante de
Abanilla dentro del programa de actuacién trazado por
el Plan Regional de Carreteras?

También con brevedad pero no tan claramente, le
respondi6 el Consejero de Politica Territorial y Obras
Publicas, Boletin Oficial de la Asamblea Regional
ndmero 111, de 29 de marzo siguiente; la respuesta
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incluia cuatro puntos, pero para €l caso que nos ocupa
basta con el ultimo, con el cuarto, decia asi el sefior
Consgjero:

"De no surgir circunstancias paralizadoras, lo
dicho en los puntos anteriores permite prever el
comienzo de las obras para este mismo afio, 1989"

Las obras darian comienzo dentro de ese mismo
afio, 1989, de no surgir circunstancias paralizantes.
Circunstancias cuya naturaleza no fue desvelada
entonces, en su respuesta, ni todavia ain. Pero el
entonces Diputado, sefior Blasco, debié entender que
tales circunstancias se habian producido porque
aguello, lo de las obras de la variante de Abanilla,
seguia parado y como buen politico y representante de
su tierra, dos afios después volvié alacargay el 25 de
febrero de 1991, volvia a insistirle a Gobierno
regional para que de una vez por todas dijese para
cuando estaba previsto que empezaran las obras en la
variante de Abanilla. En su exposicién ante €l Pleno
de la Asamblea €l dia 1 de marzo del afio en curso,
esto es, de 1991, el sefior Blasco puso de relieve la
actitud decididamente colaboradora del Ayuntamiento
de Abanilla para conseguir la puesta a disposicion de
la administracion de los terrenos para la variante y
termind pidiendo que €l Consgjero le dijese € mes en
gue darian comienzo las obras. Obsérvese que ya no
se pregunta el afio, sino e mes, porque el sefior
Blasco detecto en los presupuestos de 1991 |a falta de
crédito para esta obra concreta.

Sin embargo, respird aliviado, cuando el propio
grupo socialista coincidiendo con el grupo popular,
introdujo una enmienda concreta a los presupuestos de
esa Consegjeria aumentando €l crédito presupuestario
previsto en el proyecto en ciento cincuenta millones
de pesetas mas, destinado a pago de la primera
anualidad de las obras, segin manifestaciones del
propio sefior Consgjero a también Diputado de este
grupo en la anterior legislatura, sefior Bustillo, en la
comparecencia de explicacion de los presupuestos de
su seccion. Con toda lalégica del mundo, el Diputado
sefior Blasco, del Grupo Popular, se preguntaba y
preguntaba al mismo tiempo al Consgjero, que si las
expropiaciones se habian hecho, los terrenos ocupados
y €l depdsito previo que marca la Ley, pagado y dos
afios antes le dicen que antes de finalizar 1989 darian
comienzo las obras, corriendo ya el afio 1991, estima
el sefior Blasco que han desaparecido todas las
circunstancias paralizadoras y con la mayor buena fe
piensa que nadie impide ya que den comienzo en el
presente gjercicio presupuestario, pero no fue asi; no

ha sido asi. Por lo visto, el sefior Consgjero, debia
tener otras prioridades porque a pesar de todo o dicho
las obras no han comenzado, deben existir otras
preferencias 0 quiza urgencias electoralistas del
Partido Socialistay las obras no han comenzado y la
variante Abanilla sigue sin hacerse.

En aquel Pleno, el sefior Consgero de Politica
Territorial concretd algo més de lo que se podia
entender como circunstancias que paralizaban la
€jecucion de las obras, no podian contratarlas en tanto
en cuanto no se autorizase una modificacion del
P.D.R., Programa de Desarrollo Regional, y tuviese el
informe favorable de las Consgjerias de Economia y
Hacienda. Al parecer, éste era el impedimento para el
inicio de latan repetida variante de Abanillay seguira
siéndolo todavia porque no hay pistas después de
pasar tanto tiempo, ni sus gestiones se conocen con
las Consgjerias de Economia 'y Hacienda para que las
obras vayan a comenzar de inmediato.

El mismo titular de la Consgjeria reconoci6
expresamente ante esta Camara que la situacion de
aquella poblacién, Abanilla, que para usted no debe
merecer la consideracion de Osaka o de Tokio porque
son pocos habitantes, era muy grave y, por supuesto,
sigue siendo muy grave la situacion en Abanilla
porque las cosas siguen igual. De todo |o que he dicho
se deduce lo siguiente: Nadie sabe ya que el Plan de
Desarrollo Regional, a qué Plan de Desarrollo
Regional tenemos que atenernos.

En segundo lugar: que el Plan de Desarrollo
Regional que debe cifrar las magnitudes econdmicas
de un trienio y hacerlas redles y operativas en los
presupuestos sucesivos no ha sido nunca respetado,
nunca.

En tercer lugar: que, en todo caso, en el Programa
513.D de Planificacion y mejoras en la red viaria,
aparece un incremento de la partida 617, de ciento
cincuenta millones de pesetas.

Y, finalmente, que el propio Consgjero en el ya
citado Pleno de esta Asamblea afirmoé rotundamente
lo siguiente, literalmente: "El gasto propuesto para
este afio es, porque el total de la variante son 218
millones, seria una anualidad de veinte millones en
1991 y €l resto en el presupuesto de 1992". Estas
fueron sus afirmaciones en el Pleno de la Camara, del
dia 1 de marzo de 1991, Diario de Sesiones nimero
142, pagina 30.

El Diputado de nuestro Grupo Popular, sefior
Barcel6 Pefialver, autor inicial de esta Interpelacion
ha celebrado también diversas reuniones con la
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Direccion General de Carreteras y se le ha asegurado
ali que ya no existe crédito alguno, que se ha
consumido. Yo le interpelo a usted, sefior Consgjero,
en nombre de mi Grupo, porque pueden ocurrir
hechos graves, de los que usted como Consgjero y
representante del Gobierno de la Region es responsa-
ble, y selo advierto. L os animos no estan ciertamente
calmados y el abanillero esta realmente cansado de su
politica, de sus planteamientos. Estamos jugando con
algo muy serio. Por Abanilla estan pasando
diariamente mas de quinientos camiones diarios, mas
de quinientos camiones diarios delante de los colegios
de Abanilla, donde entran y salen diariamente més de
mil nifios. Estdn pasando camiones de cuarenta
toneladas, diariamente. Es el paso obligado de los
camiones de las canteras que bajan de Fortuna. Mire
usted si hay razonamientos para que una inversion tan
pequefia, cOmo nos podemos confiar si a una cosa
como ésta no presta usted atencién, de las grandes
politicas con RENFE, con las politicas de comunica-
cion, o de carreteras, si a algo tan simple como es
comprometerse usted literalmente con esta Asamblea,
con unos ciudadanos, y luego no cumple sus
COMpPromisos.

En definitiva, yo le interpelo a que explique ante
este mismo Pleno cudl era la finalidad o el objetivo
concreto del incremento de la dotacidn presupuestaria
inicial de ciento cincuenta millones de pesetas y, mas
concretamente todavia, por qué razén los veinte
millones de pesetas que usted asegurd se invertirian
como primera anualidad, no se han invertido en
aguella obra. Si no han sido invertidos, segun el
Director General no queda ya crédito alguno para
invertir en aquella carretera, dénde se ha gastado ese
dinero y, finamente, que es lo que nos interesa a
todos, cuando van a empezar definitivamente las
obras de la variante de Abanilla.

Muchas gracias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):
Muchas gracias, sefior Fernandez Aguilar.

El sefior Consgjero tiene la palabra por diez
minutos.

SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
Y MEDIO AMBIENTE):

Gracias, sefior Presidente.

Celebro, en primer lugar, que un gasto de esta
indole al Diputado que me preocupa le parezca un
gasto baladi. Los que tenemos que administrar y que
priorizar pues vemos las cosas de otra manera. Es,
efectivamente, cierto que el paso de vehiculos,
muchos de ellos pesados por las travesias de Abanilla,
no solo por la A-7 -sino por todas las travesias de
Abanilla porque hay tres carreteras que van ahi,
Fortuna-Abanilla, Yecla-Abanilla y Abanilla-
Santomera- no s6lo por la A-7, hace necesaria la
construccion de una variante de poblacion. Consciente
de esta necesidad, como de otras muchas, de mejora
en el resto de la red viaria que es competencia de la
Comunidad Autdbnoma, €l Gobierno regiona a través
de la Consgjeria de Politica Territorial, ordend
redactar el proyecto de construccién. Este proyecto de
construccion de esta variante se termind de hacer en
1989, y acto seguido, se inici6 el expediente
expropiatorio por la via de urgencia. Quiza, voy a
pedir perdén, yo voy a ser un poco premioso en mi
explicacion, pero es muy posible que algin Diputado
no conozca a fondo estos procedimientos y entonces
es mejor si hablo claro desde el principio.

Este expediente de expropiacion por via de
urgencia tuvo bastantes incidencias que derivaban de
la titularidad de los terrenos. Incidencias que se
resolvieron por el apoyo del Ayuntamiento de
Abanilla que colabor6 en este punto muy activamente
y en la fase previa termina este expediente de
expropiacion a finales del 90. En ese momento se
pagan los depésitos previos y las indemnizaciones por
rapidez de ocupacion, de manera que ahora mismo
sblo esta pendiente el pago ya del justiprecio.

La contratacién de obra, por una razon sencilla,
porque como se haterminado ya los depésitos previos
se han depositado, y perdonen la redundancia, a
finales de afio, no se tiene la mas minima posibilidad
en tan corto lapso de tiempo puesto que se cierra €l
presupuesto, de captarse, de llegar hasta la fase de
adjudicacion en el gasto y hubiera sido un dinero que
hubiera ido, pero se ha vendido auténticamente,
porque no habia tiempo material para llegar hasta la
adjudicacion. Sin embargo, en el momento en que
estén disponibles los presupuestos siguientes, los del
91, que si no recuerdo mal fue bastante pronto, se
hace la propuesta de gasto que es una de las primeras
del afio. El martes 22 de enero de 1991 se hace la
propuesta de gasto de la variante de Abanilla. El
proyecto que se llama "variante de Abanilla,
carreteras MU-414 'y MU-412", circunvala la
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poblacion por el sur y conecta las carreteras de
Fortunay de Pinoso en un primer nudo y en otro nudo
las de Santomera, y las de Orihuela en otro tercer
nudo. El presupuesto son, como usted ha dicho bien,
no exactamente 218 millones, 217.807.999 pesetas,
gasto que en la citada fecha se propone para dos
anualidades: 20 millones, como usted ha dicho, en
1991y 197'8 en ladel 92.

El problema que se presenta para este gasto
plurianual y parece que usted lo sabe, |0 que no sé es
s lo entiende exactamente cud es el fondo del
problema. Lo mismo que para otros seis proyectos
propuestos en las mismas fechas es que superan las
previsiones del P.D.R. para 1992; usted ha dicho aqui
gue el P.D.R. se lo saltatodo el mundo, mire usted, es
posible, pero incluso para saltérselo hay un procedi-
miento. No nos |o saltamos por las buenas, de ninguna
de las maneras. El que supere previsiones del 92 le
impide pasar la fase de autorizaciéon sin un informe
favorable por parte de la Consgjeria de Hacienda y
hay que hacer las modificaciones de prevision del
P.D.R. en €l llamado Comité de planificacién. Esta
modificacién la pedimos para todos los casos que se
nos habian paralizado que no era sélo como le acabo
de decir esta variante de Abanilla, sino que eran
varios y el Comité de planificacién estima que puede
autorizar dos casos, la variante de Balsicas y una
transferencia de anualidad de 200 millones de pesetas
para la C-3211. Todavia hay para nosotros cuatro
gastos plurianuales pendientes, entre ellos éste de la
variante de Abanilla

En julio del 91, entendiendo la Direccion General
gue ya no es posible por el régimen administrativo y
por el tiempo que queda, en julio, eecutar la
anualidad de veinte millones prevista este afio, se deja
una cantidad simbdlica para que siga estando en el
Presupuesto a ver s todavia hay capacidad de
adjudicarlo, posibilidad de adjudicarlo con una
bonificacion del P.D.R.; de manera, que dejamos €l
gasto propuesto pero en condiciones de llegar a
adjudicarse pero pendientes de la autorizacion del
organismo al que he aludido anteriormente.

Es cierto, esto ya me parece que lo ha dicho su
sefioria, que en las fichas de detalle de inversiones de
los presupuestos del 89 o del 90 figuraba una
anualidad para las variantes de Balsicas y de Abanilla
y que estas dos, por lo que he dicho antes en el caso
de Abanilla -no voy a explicar ahora el caso de
Balsicas porque no viene a cuento- pues no pudieron
proponerse. Faltaban los proyectos y faltaban las

expropiaciones. Y de 1991, no aparecieron en la
partida 513.D y 617 venian 219'7 millones de pesetas
y se consumia en ese caso con obligaciones ya
contraidas. Sin embargo, lo que si se fue haciendo en
ese momento aungue no apareciera en el Presupuesto
fue seguir con el tramite expropiatorio que si que se
podia continuar, ya que se tiene la intencion de
contratarlas en cuanto existan créditos adicionales. Y
aparecieron; una enmienda de esta Asamblea
incremento6 el crédito de esta Partida, 513.D y 617 en
ciento cincuenta millones. Ahora, quiza yo aqui
discrepo de lainterpretacién que da su sefioria porque
era para variantes y para varias obras, no exclusiva
mente parala de Abanilla, sino para éstay para otras.

Bueno, como en el conjunto del presupuesto las
dos variantes mas importantes que aqui parece que se
enfrentan en cierto modo, y ahora haré una precision
puesto que se ha hecho una alusién mas o menos al
desliz, suponia esto un gasto de 567 millones de
pesetas, poco més, habia que proponerlo en varias
anualidades, se propuso una primera anualidad para la
de Abanilla'y se propuso una primera anualidad para
la de Balsicas, que es de la que estamos hablando,
anualidad de 20 millones a la que usted se ha referido.
De esas dos, el Comité de planificacion aceptd la de
Balsicas y no la de Abanilla, no esta autorizado en el
gasto y aqui hago un inciso; usted ha hablado de
electoralismo, me parece muy bien, usted puede
opinar 1o que quiera, es muy libre, estupendo. Le voy
a dar sdlo unos datos objetivos: €l primero es que
ninguno de los dos ayuntamientos esta gobernado por
el Partido Socialista, s sabe usted donde esta
Balsicas. Y el segundo: una cosa mas, que eslal.N.D.
de las carreteras. Mire usted: sumando las |.N.D. -que
supongo que su sefioria sabe de qué hablo- de
Fortuna-Abanilla, de Yecla-Abanilla, y de Abanilla-
Santomera, todas juntas suman 3.432 vehiculos, que
no se suponen que todos pasen por Fortuna, ni mucho
menos. Por Balsicas pasan 9.147; esto, naturalmente,
puede ser absolutamente demagdgico. Son los coches
que pasan por una carretera'y hay unos aparatos que
los cuentan.

Bueno...

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Sefior Barceld, usted es el autor de la Interpela-
cion; si quiere, el turno de réplicalo utiliza usted.
SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
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Y MEDIO AMBIENTE):

El sefior Diputado muestra su sorpresa, a parecer,
de que los seis primeros meses del afio se haya
gecutado ya el crédito previsto para variantes de
poblacion. Bueno, hay obligaciones contraidas con
anterioridad, que yo si quiere su sefioria se las leo, y
gue hacian que hubiera que atender prioritariamente
las obligaciones contraidas con anterioridad. La
consignaciones presupuestarias también tienen que
usarse en algunas ocasiones para obligaciones
imprevistas pero sobrevenidas, por ejemplo, esto
ocurre con bastante frecuencia -supongo que su
sefioria lo sabe: modificaciones de proyectos, obras
complementarias, previsiones de precios, liquidacio-
nes, cartografia, reposicion de servicios que en
algunos casos puede tener algin problema, riesgos,
lineas eléctricas, telefonicas, incluso algin porcentaje
de retencion a cultura que esta establecido por ley-
gastos que tienen que ser atendidos y que disminuyen
el gasto presupuestario.

Bueno. Resultado de todo esto es que en este
momento |la variante de Abanilla sigue en Presupuesto
y después de entrevistarme con el Alcalde de la
localidad y algun representante de alli, he intentado y
voy atratar en adelante de conseguir que aunque sea
aun titulo -porque no se pueden empezar las obras asi
por las buenas, 0 sea, que todo tiene un proceso y es
complejo, y yo lo siento, pero ojala fuera mas rapido y
en eso estamos- contratar, aunque sea simbolicamen-
te, y la anualidad mas fuerte tenga que ir a afio que
viene. En cualquier caso esta la posibilidad, porque
practicamente estamos terminado el afio presupuesta-
rio, de contratarla en |a siguiente anualidad.

Todo lo demas, yo siento no coincidir con usted
porque yo estoy totalmente convencido de que hay
gue hacerla y lo Unico que estamos haciendo es
priorizar segln nuestro criterio; a unos les puede
resultar més favorable, a otros les puede resultar mas
favorable pero sobre la base de cud es el procedi-
miento administrativo y su respeto, yo no puedo ir
mas alla de lo que voy.

Nada mas, sefior Presidente. Muchas gracias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Consgjero.

Sefior Fernandez. Si quiere usted, desde el mismo
escano, por el tiempo, pero en cualquier caso tiene
absoluta libertad para utilizar latribuna.

SR. FERNANDEZ AGUILAR:

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior Consgjero ha hecho una prolija, extensa
exposicion para en definitiva reconocer que cuantos
datos se han utilizado eran ciertos. Es cierto que dijo
publicamente el dia 1 de marzo de este afio qué es lo
gue se iba a hacer con ese dinero y cémo estaba
reconocida esa partida presupuestaria. Pero lo que no
nos dice el sefior Consejero, no quiero extenderme
Mas por no cansar a sus sefiorias, es cuando se va a
hacer la variante de Abanilla, porque el problema es
realmente grave y llevamos tres afios discutiendo en
esta Asamblea de que si son galgos, son podencos, si
esta en la partida presupuestaria, s no lo esta, tres
afios han pasado ya y la gente ya no aguanta mas en
Abanilla, sefior Consejero. Hay un problema muy
grave en Abanilla que tiene usted planteado y no
quiere usted darse cuenta y le estamos echando un
capote de grana y oro para que usted dé salida al toro
y usted no quiere dar salida a toro. En Abanilla hay
una alteracion muy grave de todos los ciudadanos
porque ya no pueden tolerar el paso continuado que le
estoy diciendo, de los camiones que bajan de canteras,
gue son camiones con cuarenta toneladas, que pasan
por el centro de Abanilla, dia tras dia, que como
ocurra una desgracia usted va a tener una responsabi-
lidad indirecta que no se la deseo, y por eso, yo le
pido a usted, sefior Consejero, que me diga con
concrecion cuando va a hacerse la variante de
Abanilla

Nada més. Retiro las demas preguntas y me limito
solamente a preguntarle: ¢cuadndo van a empezar las
obras de |a variante de Abanilla?.

Muchas gracias.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Fernandez Aguilar.
Sefior Consgjero, para un turno de diplica.

SR. CALVO GARCIA-TORNELL (CONSEJERO
DE POLITICA TERRITORIAL, OBRAS PUBLICAS
Y MEDIO AMBIENTE):

Yo creo, sefior Presidente, que esto ya lo habia
respondido.

Una posibilidad, s el Comité de planificacion
acepta incluir este gasto plurianual en el P.D.R,, la
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variante de Abanilla se puede adjudicar posiblemente
dentro de este afio, pero eso, sefioria, si usted conoce
un poco el funcionamiento de la Administracion, no
depende de este Consgjero.

Otra posibilidad, si no fuera asi y se estimara por
quien compone el Comité de planificacion que no se
puede modificar el P.D.R. para este afio, nosotros
tenemos P.D.R. nuevo y presupuestos nuevos para €l
afo que viene. Entonces siendo tan consciente como
pueda ser su sefioria, que tampoco vive en Abanilla,
de lo que pasa en Abanillay que este es un problema
muy grave, que hay otros muchos en la Regién, yo le
aseguro a su sefioria que no sé con qué anualidad.
Esto se va a discutir aqui en esta Camara, porque es
una discusion presupuestaria 'y ustedes diran, yo estoy
aresultas, preparando nuestros proyectos; pero es aqui
donde se va a discutir, pues incluyamos la anualidad
gue corresponda en el afio que viene. Esta es la
respuesta que le puedo dar mas concreta. Otra cosa,
pues mire, no se la puedo decir pero creo que lo que
estoy diciendo es méas que suficiente que es: primero,
la voluntad transmitida a través del Alcalde y demas
representantes y ahora transmitida a la Camara 'y que
es algo que hay que hacer, que es urgente y que,
efectivamente, hay un problema, aunque no sea la
carretera de més I.N.D., ya que les produce tanta
hilaridad el término, se usa muy corrientemente. Pero,
en fin, aunque no sea de las méas |.N.D., pues tiene
unas connotaciones que las sé porque se me han
explicado suficientemente y me lo creo lo mismo del
Alcalde de Abanilla que del alcalde de cualquier otro
sitio. Sé que esta planteando problemas serios 'y esa es
la conciencia de la Consgjeria, que la tiene. Otra cosa
€S gue Nosotros tenemos 10s recursos que tenemos y
yo le digo a usted, a su sefioria, perdén, en el caso de

gue podamos hacer una adjudicacion aunque sea
simbdlica, porque en el momento que algo se adjudica
se hace, no se hard a lo mejor el 21 6 el 24 de
diciembre, pero entonces tendra que ir en la anualidad
del afio que viene o en laanualidad del afio que viene.
Trataremos, haremos lo posible, por adjudicar esta
variante y que se haga porgue son, junto con la de
Balsicas, las hemos considerado siempre como
prioritarias. Esa es la respuesta que le puedo dar a su
sefioria.

Muchas gracias, sefior Presidente.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Consgjero.

Solo a efectos del articulo 145, sefior Fernandez
Aguilar, a efectos del articulo 145. Tiene usted la
palabra.

SR. FERNANDEZ AGUILAR:

Solamente, sefior Presidente, al amparo del
articulo 145, la contestacién a mi Interpelacion es
absolutamente insatisfactoria y anuncio su transfor-
macion en Mocion.

SR. NAVARRO MOLINA (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Fernandez Aguilar. Sera
incluida asi, si entra por €l Registro de la Camara, en
el proximo Pleno que celebre la Asamblea, la semana
gue viene.

Agotado el orden del dia, selevantala sesion.



ASAMBLEA REGIONAL DE MURCIA
SUSCRIPCIONES A LAS PUBLICACIONES OFICIALES

* % %

- Suscripcion anual a Boletin Oficial: 24 € (IVA incluido)




- Suscripcion anual al Diario de Sesiones: 27 € (IVA incluido)
- Ndmeros sueltos: 0,60 € (IVA incluido)

- El importe de la suscripcion se abonara mediante talén nominativo, giro postal o transferenciaalacuenta corriente
N.° 33000-4500-3237-6, abierta en Cgjamurcia, C/ Angel Bruna, ¥/n, de Cartagena.

Edita: Servicio de Biblioteca, Archivo, Documentacion y Publicaciones de 1a Asamblea Regional de Murcia
Imprime: Asamblea Regional de Murcia. Dep. Legal MU-138-1987 ISSN 1131 - 770X



	ASAMBLEA REGIONAL DE MURCIA

