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SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Buenos dias.

Vamos a comenzar con la reunion de la Comisiéon Especial de Estudio sobre el Plan de Reactiva-
cion Econdmica y Social, y de Evaluacion del Impacto del Coronavirus en la Regién de Murcia, hoy
con la comparecencia del presidente de FERRMED, don Joan Amoros i Pla.

Sefior Amoros, muy buenos dias. ;{Nos oye bien?

SR. AMOROS I PLA (PRESIDENTE DE FERRMED):

Muy bien, presidente.
Muchas gracias por invitarme.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muy bien y muchisimas gracias por estar aqui con nosotros.
Vamos a comenzar con su primera intervencion, con un maximo de veinte minutos.
Cuando quiera, sefior Amoros.

SR. AMOROS I PLA (PRESIDENTE DE FERRMED):

Muy bien, ante todo, repito, muchas gracias por haberme invitado a esta comparecencia.

La primera cosa que les quisiera decir, pienso que es una buena noticia, en el estudio que esta-
mos haciendo en FERRMED a nivel de toda Europa, donde hemos puesto un umbral del orden de
100.000 toneladas transportadas, la Region de Murcia sale por encima de ese umbral, lo cual quiere
decir que es una region de primera division dentro de la logistica a nivel europeo. Esto es muy im-
portante porque justifica plenamente todas las inversiones que se tengan que hacer, y mas después
del coronavirus que, como saben ustedes, hay un plan especial por parte de la Comision Europea
para ajustar esta pandemia, de alguna manera, desde el punto de vista del impacto econémico que
haya podido tener. Esto es lo primero.

Decirles que en ese estudio que estamos haciendo estamos analizando todos los traficos de Euro-
pa y, por supuesto, la gran noticia es que el corredor mediterraneo en la zona de Murcia sale perfec-
tamente como inversion prioritaria. Esto es lo primero que hay que decir.

Lo segundo que quisiera también poner de manifiesto es que, dentro de los objetivos de la Comi-
sion Europea, se prevé que para 2030 el trafico ferroviario sea del orden del 30% para los recorridos
superiores a los 300 kilometros. Hay que decir que de este 30% en Espafia estamos en entre un 3 y un
4%, lo cual quiere decir que hay un esfuerzo enorme a realizar de aqui a 2030 para podernos poner al
nivel de Europa. Hay que decir también que la media europea del trafico ferroviario en el conjunto
del transporte terrestre es de un 18% escaso. O sea, que en Europa también hay que hacer una labor
enorme, y con el estudio que estamos haciendo lo que pretendemos es que se identifique claramente
en Europa las regiones donde hay que actuar, y la buena noticia, insisto, es que Murcia sale como re-
gién preferente en este estudio. Primer punto.

Segundo punto, esta todo el tema del corredor mediterraneo y los enlaces de la Region también
con Madrid. Este es un tema que nosotros venimos tratando desde la creacion de FERRMED, en el
afio 2004, y siempre hemos defendido lo mismo, creemos que realmente necesitamos un corredor
con doble plataforma en todo su recorrido, dada la importancia de este corredor, y que en la Region
de Murcia exactamente lo mismo, necesitamos no solamente una linea de alta velocidad, necesitamos
también una linea complementaria, y nosotros lo que significamos desde siempre es que esta linea
podria salir desde la zona de Monforte del Cid y seguir mas o menos paralela a la A-7 hasta llegar a
Murcia. El enlace con Cartagena podria mantenerse el actual, pero nosotros la verdad es que somos
partidarios, mas que de pasar a ancho internacional, abrir la linea actual que une el Reguerén con
Cartagena, nosotros pensamos que es una linea nueva complementaria de ancho internacional, con lo
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cual Cartagena tendria un doble enlace: uno, un ancho ibérico, que seria la linea actual, con desliza-
miento si hace falta; y otra linea, que a mi me gusta llamarla interpolar, seria una linea que uniria los
tres grandes polos turisticos, que podrian ser el puerto de Cartagena, por supuesto, el aeropuerto de
Corvera y también la zona del Reguer6n y Santomera, toda esta zona, donde, l6gicamente, habria que
tener una terminal intermodal importante. Esto es lo que nosotros pensamos en cuanto al enlace del
puerto de Cartagena.

Evidentemente, la doble linea por el norte deberia continuar hasta Lorca, y llegando a Lorca de-
beria haber, por la zona de Almendricos mas o menos, un enlace directo con Almeria, que es el que
esta planificado, y luego otro enlace por el valle del Almanzora hasta llegar a Granada, pasando por
Baza, Guadix, etcétera.

Esto es lo que nosotros hemos defendido desde el principio, y evidentemente pienso que proba-
blemente la linea esta interpolar, que uniria el polo logistico de Murcia con el aeropuerto y con el
puerto de Cartagena, igual podria tener en el futuro, y estamos hablando de un futuro a largo plazo,
una prolongacién con una linea paralela mas o menos a la AP-7 hasta llegar a los alrededores de
Aguilas y unirse otra vez con Almendricos, y tener el enlace alli nuevo para la doble linea, una por
Almeria y otra por Granada.

Esto a grandes rasgos es lo que nosotros estamos defendiendo desde, ya digo, los origenes, y otra
cosa que es fundamental a nuestro juicio es el puerto del Gorguel. La Region de Murcia, lo acabo de
decir, sale de primera divisién, pero, claro, si no hacemos los deberes esta primera division cae, y ahi
es donde tenemos que actuar de forma decidida.

Pienso que el puerto de Cartagena, con la emergencia que tenemos en estos momentos de trafico
por el Mediterraneo, puede jugar un papel preponderante siempre y cuando tengamos la capacidad
suficiente en el puerto para canalizar los traficos convenientemente. ;Por qué? Yo pienso, aunque las
comparaciones siempre son odiosas, pero si tenemos que comparar Cartagena con Algeciras (hablo
como puerto de entrada a Europa, otra cosa es el transshipmen, que evidentemente Algeciras esta en
una muy buena posicion), pero si tenemos que considerar la entrada a Europa desde luego Cartagena
tiene ventajas importantes, porque practicamente el recorrido de un barco que venga por el canal de
Suez y que luego tenga que continuar, por ejemplo, por el estrecho de Gibraltar hacia América o ha-
cia Europa, parte norte de Europa, este buque, haciendo escala en Cartagena, practicamente pierde
pocas horas.

O sea, por lo tanto creo que es un buen punto, puesto que ademas no tiene comparacion la distan-
cia ferroviaria entre Cartagena y la frontera que entre Algeciras y la frontera, del orden de casi 500
kilometros mas desde Algeciras. Por lo tanto, creo que esta es una ventaja importante pero, evidente-
mente, hay que tener un puerto preparado para todo esto.

Otro asunto que es fundamental es lo de las terminales. Sin terminales no podemos acceder a los
trenes de mercancias, y en la Region de Murcia nosotros consideramos que la gran terminal por su
puesto tiene que ser el puerto de Cartagena, sobre todo en la zona de la darsena de Escombreras, y
luego otra terminal podria estar en esta zona en el norte, en Alcantarilla, el Reguero6n, etcétera, esta
Zona, Nosotros tampoco vamos a precisar exactamente, son ustedes quienes tienen que decidir donde
hay que colocarla, pero entendemos que ahi es un buen sitio, dado que es un enlace de la linea del
corredor mediterraneo con la linea que va hacia Albacete y hacia Madrid. Por lo tanto, esta podria ser
una zona importantisima. Y probablemente y hacia el sur (Io que pasa es que esto ya estaria en la
frontera con Almeria) podriamos tener alli otra terminal importante, nuestros amigos de Almeria es-
tan insistiendo en hacer una terminal en Pulpi, no sé si tiene que ser en Pulpi o tiene que ser en Al-
mendricos, no sé dénde tiene que ser, pero creo que alli podria haber otra terminal significada.

Entonces, basicamente, asi, muy rapidamente, estos son los puntos que nosotros consideramos
fundamentales, y, claro, el problema esta como siempre en los plazos. Ya llevamos un retraso impor-
tantisimo. Cuando nosotros creamos FERRMED se nos decia desde el Gobierno espafiol que en 2016
estariamos ya en Almeria, y en 2020 todavia no tenemos el ancho internacional hacia el sur de Bar-
celona. Esta es la realidad. Y ademas hay muchas cosas en el corredor mediterraneo que no se estan
haciendo con visién de futuro, por ejemplo, no se esta estableciendo un ancho internacional en el sur
de Barcelona por lineas que son practicamente de cercanias, donde dificilmente encajaran los trenes
de mercancias en el momento en que tengamos un trafico significado, si es que nos creemos que te-
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nemos que llegar al objetivo de la Comisién Europea, que es un 30%. Hay gente que dice: no, es que
un 30% es optimista, no sé qué... Bueno, sera optimista o no sera optimista, pero esto es un objetivo
de la Comision Europea, y ademas ahora en estos momentos la sefiora Ursula von der Leyen dice que
ese objetivo se tiene que ampliar y que el 30% es poco. Hay que tener en cuenta que los traficos por
carretera contribuyen en un 30% del impacto medioambiental del sistema de transporte, por lo tanto
ahi hay que hacer algo. Hay que tener en cuenta, ademas, que los camiones también entorpecen en
gran manera el trafico en las autopistas, en algunos momentos generan algunos accidentes. Por lo
tanto, nosotros lo que creemos es que hay que buscar una solucion en la cual del mismo modo que
podemos poner un camion en el puerto de Cartagena para ir a Civitavecchia, o, no sé, al norte de
Africa, donde sea, pues por qué no podemos poner un camién en Murcia, o en estas terminales de las
que estoy hablando, o en Cartagena, para ir a Frankfurt, por qué. ;Por qué tenemos que hacer estas
grandes distancias, que es un problema. Precisamente las compafiias de transporte por carretera tie-
nen problemas para encontrar choéferes, y hoy en dia un camién que vaya desde Almeria hasta Berlin
igual tarda cuatro dias para llegar, y, por otro lado, tiene que hacer una triangulacion para volver con
carga y tal, con lo cual el chéfer igual se esta dos o tres semanas fuera de casa de una forma innece-
saria. Si nosotros ponemos los remolques en los trenes, cuando llegamos al destino hay una cabeza
tractora de camion que coge un remolque, deja otro y se hace el reparto en una zona de unos 150-200
kilometros, que es donde el camion deberia incidir claramente.

Entonces, esto es lo que nosotros proponemos como solucién, y por lo tanto en estas terminales
en Murcia tenemos que tener también los dispositivos necesarios para poder cargar los remolques de
los camiones en el tren.

Basicamente yo creo que, asi, a grandes rasgos, esto es lo que yo les queria comentar. Pienso que
quiza lo mas practico es que con las preguntas que me hagan acabemos de aclarar toda la problemati-
ca, pero, evidentemente, insisto en dos cosas, en que hay que hacer la maxima presion al Gobierno de
Espaia para que realmente se tome en serio el corredor mediterraneo. Ya sé que dicen que si, que se
lo toman en serio, pero, claro, la realidad es que en su momento el Gobierno espafiol presenté un in-
forme con una inversion de 51.300 millones de euros para el corredor mediterraneo y ahora nos he-
mos quedado en una inversiéon que esta alrededor de los 30.000, contando, como siempre, con la alta
velocidad y todo esto, y esto quiere decir que estamos con una situacion en la cual vamos a tener
cuellos de botella importantes en la zona de Valencia, en la zona de Barcelona, y también en la zona
de Murcia, si no se hacen todas estas cuestiones que acabo de comentarles.

En fin, creo que tenemos entre todos que hacer el maximo hincapié en que el Gobierno de Espa-
fia invierta donde realmente esta el retorno socioeconémico y medioambiental mas importante, por-
que, claro, esas acciones en lineas donde no hay carreteras paralelas que tengan un trafico importante
de mercancias, estas inversiones no estan en sintonia con los objetivos de la Comision Europea, y
menos ahora con el programa este del European Green Deal, que acaba de lanzar la sefiora Ursula
von der Leyen.

En fin, yo con esto creo que acabo mi exposicion y estoy a su disposicion para cualquier pregun-
ta que ustedes quieran hacer.

Gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muy bien, muchisimas gracias.

A continuacién entramos en el turno general de intervenciones de los representantes de los gru-
pos parlamentarios, al exclusivo objeto de pedir aclaraciones o solicitar informaciéon complementaria.

Por un maximo de diez minutos por grupo, por el Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra
el sefior Martinez.

SR. MARTINEZ BANOS:

Gracias, presidente.
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Buenos dias, sefiorias.

Buenos dias, sefior Amor6s. Soy Alfonso Martinez Bafios, representante del Grupo Parlamenta-
rio Socialista. En primer lugar, queria agradecer su presencia por videoconferencia en este Parlamen-
to. Sabemos que conoce profundamente el tema y desde luego hemos tomado buena nota de lo que
nos ha contado y de lo que nos contara a partir de nuestras intervenciones.

En primer lugar, queria decirle que esta es una comision que tiene por objetivo conseguir un pac-
to politico para la reactivacion econdmica y social tras la pandemia del COVID-19, algo parecido a
lo que se esta haciendo también en el Congreso de los Diputados y en otras comunidades auténomas.

Evidentemente en ese posible pacto politico las infraestructuras tienen un protagonismo esencial.
Tenga en cuenta, sefior Amords, que nuestra comunidad auténoma es una de las menos competitivas
de Espafia, la quinta menos competitiva, segtin el Consejo General de Economistas de Espafia. Segun
los economistas uno de los problemas que nos resta competitividad es la falta de infraestructuras y el
mal estado de las que tenemos.

Afortunadamente, en el afio 2019 se dio un fuerte impulso por parte del Gobierno de Espafia a la
inversion en infraestructuras en carreteras y fundamentalmente en ferrocarril en la Region de Murcia,
se licitaron mas de 1.200 millones de euros, algo histérico para nuestra regién. Por tanto, si sabemos
que para que nuestra economia gane competitividad necesitamos mas y mejores infraestructuras, es
imprescindible que todas las administraciones hagan los deberes en este sentido.

Sefior Amoros, esta crisis sanitaria nos ha ensefiado entre otras muchas cosas que el corredor me-
diterraneo es mas esencial que nunca. Mi grupo parlamentario y otros muchos colectivos sociales y
economicos de esta region llevamos afios diciendo que necesitamos un cambio de modelo, necesita-
mos evolucionar en Espafia y en la Region de Murcia hacia un modelo que sea mas eficiente desde el
punto de vista econdmico y mas sostenible desde una perspectiva ambiental. Tenga en cuenta que
nuestra region exporta una tercera parte de su PIB, algo ha dicho usted al respecto. Nuestras exporta-
ciones rondan los 10.000 millones de euros al afio.

Miren, el futuro pasa por un transporte de mercancias con mayor capacidad de carga, mas agili-
dad, mas rapidez y también mas seguridad. En este sentido, sin lugar a dudas, el futuro pasa por el fe-
rrocarril para el transporte de viajeros y fundamentalmente para el transporte de las mercancias. Ten-
gan en cuenta que el ferrocarril abarata un 20% (aunque usted no lo ha referido parece ser que todos
los estudios lo confirman) el transporte de mercancias, y sin embargo —algo si que ha dicho al res-
pecto— solo el 4% de las mercancias se transportan por ferrocarril en nuestro pais y en nuestra re-
gion, algo que no ha cambiado al menos en los tltimos diez afios.

Miren, el trafico de mercancias por ferrocarril entre Francia e Italia representa el 11%. Entre
Francia y Espafia, tan solo el 5%. Por tanto, tenemos un problema evidente que hay que corregir con
el corredor mediterraneo.

¢Esto significa que hay que renunciar al potencial que tiene nuestra flota de transporte por carre-
tera? En absoluto, hay que buscar la alianza entre el transporte por carretera y el ferrocarril. El prime-
ro tiene que estar para los transportes regionales y nacionales entre nudos modales, y el ferrocarril
para el transporte transfronterizo.

Sefior Amords, nos gustaria conocer su opinién sobre el papel que deben tener en esta nueva
configuracion del transporte de mercancias las estaciones logisticas en las areas metropolitanas. Lo
digo porque en la Region de Murcia hay programadas al menos desde el afio 2015 dos zonas de ac-
tuacion logistica, una en la ciudad de Murcia y otra en Cartagena, sin que hasta la fecha tengamos
noticia alguna de su desarrollo.

Sefior Amoro6s, lo ha dicho usted, desde FERRMED defienden un corredor con doble via para
pasajeros y doble via para mercancias. Nosotros, el Grupo Parlamentario Socialista, defendemos una
inversion eficiente y sostenible.

Bien, me interesa también que hablemos de Francia, y le digo esto porque la informacién que
nos llega desde alli nos dice que las tltimas noticias son que el Gobierno francés ha paralizado o ra-
lentizado sus inversiones para permitir la continuidad del corredor mediterraneo mas alla de nuestro
pais. Nos gustaria que usted nos pudiera informar al respecto.

Por otra parte, nos interesa mucho su opinion en lo que le voy a preguntar ahora: ¢tendremos co-
rredor mMediterraneo en el afio 2030, es usted optimista o pesimista en este sentido?
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Mire, si es posible, nos gustaria que nos explicase por qué y cuando se cambi6 el proyecto apro-
bado en octubre de 2011, que, efectivamente, lo ha comentado, preveia una inversién de unos 51.300
millones de euros.

Presidente, existe bastante confusion sobre la financiacién del corredor mediterraneo. ¢Podria
explicarnos usted como se esta financiando esta infraestructura, sobre todo qué fondos esta aportando
la Unién Europea en su financiacién?

Por otra parte, también nos gustaria que nos comentase cual es su actual relacion, la de FERR-
MED, con el Ministerio de Fomento, que nos dijese si es fluida y colaborativa. Y en este contexto
también nos gustaria preguntarle en qué modo puede afectar al corredor mediterraneo la decision de
la Comision Europea de destinar 750.000 millones de euros, que no hay que devolver, a paliar los
efectos de esta crisis, y los 540.000 millones de euros puestos a disposicion de los Estados de la
Union Europea en préstamos. ;Cree usted que puede ser una oportunidad para acelerar todas las in-
versiones que estan pendientes y tienen que ver con esta infraestructura? Digame, ;cree que el Go-
bierno de Espafia ha actuado con diligencia para forzar el protagonismo de la Unién Europea en las
medidas para paliar los efectos de esta crisis?

Por otra parte, ha dicho usted algo en este sentido, ;qué opinion le merece el Pacto Verde Euro-
peo? ¢En su opinion el corredor mediterraneo puede contribuir a la consecucion de sus objetivos?

Estoy terminando ya.

Presidente, sabemos que FERRMED —usted lo ha dicho— esta realizando un estudio sobre la
ratio inversién/resultado de las inversiones ferroviarias en el conjunto de Europa y concretamente en
el corredor mediterraneo. Ademas de la conclusién que nos ha dado, en el sentido de que la Region
de Murcia esta en la primera division en materia logistica y por tanto es una inversion prioritaria de
la Region de Murcia para el corredor mediterraneo, ¢nos podria dar alguna otra conclusion de ese es-
tudio que sabemos que esta en una fase muy avanzada?

Y ya termino, con la referencia que usted ha hecho al puerto del Gorguel. Vamos a ver, nuestra
opinién -me refiero a la del Grupo Parlamentario Socialista— es que, efectivamente, el puerto de
Cartagena es un punto estratégico en el desarrollo regional y por tanto también en todo lo que tiene
que ver con el transporte de mercancias. Nosotros apostamos decididamente por la ampliacion del
puerto de Cartagena para dar cobertura a todas esas necesidades, pero también estamos a la espera de
las conclusiones de los estudios de impacto ambiental que tendrian efecto o no sobre el puerto del
Gorguel.

En cualquier caso, reitero nuestra total conviccién de que el puerto de Cartagena tiene que jugar
un punto estratégico en el futuro de nuestra regién y del corredor mMditerraneo.

Muchas gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muchas gracias.
A continuacion, por el Grupo Parlamentario Vox, tiene la palabra el sefior Liarte.

SR. LIARTE PEDRENO:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias.

Sefior Amoros, buenos dias. Muchas gracias por estar con nosotros esta mafiana.

Sin que sirva de precedente, y no hace falta publicarlo demasiado, tengo que decir que estoy de
acuerdo con una gran parte de las manifestaciones y que comparto las curiosidades que le ha mani-
festado el sefior Martinez Bafios, representante en esta comisién del Grupo Socialista.

Hay una primera reflexion que me gustaria compartir para conocer su criterio, porque esta comi-
sion, como le hemos dicho, tiene el objetivo de tratar de reactivar la economia de la Region de Mur-
cia y hacer que pueda imponerse a las circunstancias tan problematicas en la que la pandemia nos ha
colocado. Por tanto, yo no sé si es correcto considerar que la reactivacion econémica de la Region
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pasa por el establecimiento de infraestructuras. No por nada sino porque estamos hablando de hori-
zontes temporales diferentes, es decir, todas estas infraestructuras, que sin duda son necesarias, de las
que usted nos ha hablado, si asumimos que son necesarias para reactivar la economia de la Region, lo
que estamos diciendo es que la economia no va a poder ser reactivada en varios afios. Por tanto, creo
que debemos desligar toda la importancia del establecimiento de estas infraestructuras con una reac-
tivacion que creo que tenemos que encontrar mucho mas rapido, por métodos en ocasiones quiza
agresivos. Nuestro grupo parlamentario, por ejemplo, que, conforme a su ideario, es contrario al esta-
blecimiento de determinados tipos de ayudas econémicas directas, en este caso sin embargo hemos
estado favorables y dispuestos a que se establezcan, porque entendemos que es una situaciéon trauma-
tica que debe afrontarse con medidas duras, pero es que entendemos que tiene que ser asi, creemos
que no podemos fiarlo todo a la construccion del puerto del Gorguel. O sea, si la reactivacion econ6-
mica de Murcia y la superacién de la pandemia pasan por la construccion del Gorguel, para entonces
nos hemos muerto todos, ¢no? (metaféricamente hablando).

Dicho esto, no pretendia quitarle importancia, en absoluto, al debate, o a lo que usted nos ha con-
tado, en absoluto, solamente he intentado situarlo en el escenario cronolégico en el que entiendo que
nos debemos situar.

Dicho esto, quizd voy a abundar solamente un poco mas sobre algunas de las manifestaciones
que ha hecho el sefior Martinez Bafios, pero me parece importante hacerlo.

La primera de las cuestiones que queria mencionar, efectivamente, es la zona de actividad logis-
tica de Cartagena. Parece que, contra todo criterio 16gico, no termina de despegar. ;Usted coincide
con nosotros en que sin esta zona de actividad logistica todo lo demas esta en el aire? En su opinion,
me gustaria mucho conocerla, ;por qué cree que esta esto parado? ;Sirve a algtn interés? ;Es una
pura cuestién de falta de capacidad politica o administrativa? Me gustaria mucho escuchar su opi-
nion.

En relacién con el Gorguel, esto es un poco como el Santo Grial, se habla mucho de ello pero no
lo ha visto nadie. Es complicado. Estamos pendientes, efectivamente, de una serie de informes de im-
pacto ambiental. Yo soy de letras puras, no hace falta, creo, ser de ciencias para entender que una
obra de esta envergadura inevitablemente ha de generar impacto ambiental. La cuestion no es esa, la
cuestion es si ese impacto ambiental que generaria justificaria o no su construccién. Esto no espero
que nos lo diga usted porque, en cualquier caso, estamos pendientes de los correspondientes infor-
mes.

Lo que si a lo mejor nos podria ilustrar es acerca de otros extremos que generan muchas dudas
en muchas personas, uno de ellos es, si diéramos por hecho que el impacto ambiental esta justificado
y que merece la pena hacer la obra, yo preguntaria si hay demanda para el volumen de servicio que
un macropuerto como el del Gorguel podria prestar. Se lo pregunto con absoluto deseo de escuchar
sus criterios formados, no piense que es una pregunta capciosa en absoluto.

Y luego otra cuestion que también me parece muy importante es la cuestion de la viabilidad eco-
ndémica, es decir, con la situacion en la que Espafia se encuentra en este momento y la Region de
Murcia se encuentra en este momento y la Unién Europea se encuentra en este momento, ¢es razona-
ble considerar que hay posibilidades de que si los informes de impacto ambiental fueran positivos el
macropuerto o el proyecto del puerto del Gorguel llegue a ser una realidad algun dia?

Finalmente, y voy a concluir ya porque me parece mucho mas interesante escucharle a usted que
obligar a sus sefiorias a que me escuchen a mi, en relacién con la inversion francesa en infraestructu-
ras a mi se me despiertan dos dudas:

En primer lugar, cuando Francia opta por hacer una inversion en ese momento temporal, que no
sé definir en este momento pero que sin duda existe, cuando Francia elige optar por hacer una inver-
sion grande en infraestructura ferroviaria que supera ampliamente a la espafiola, Espafia opt6 por ha-
cer una inversion fuerte en autonomias. Entonces, ellos tienen un trazado ferroviario mucho mas am-
plio que el nuestro y que les presta un servicio, pero nosotros a cambio tenemos diecisiete parlamen-
tos autondmicos, que también nos han dado muchas satisfacciones. ¢ Espafia considera usted que pue-
de ponerse a la altura de Europa en infraestructuras mientras no renunciemos a este deseo espafiol
que hemos tenido de organizarnos territorialmente de esta manera? Esta pregunta tiene un cierto, no
lo niego, componente politico.
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Pero hay una cuestion que a lo mejor no es tan politica y si es mas de orden practico: ;es razona-
ble que nosotros esperemos de Francia, que sigue invirtiendo en la continuacion del corredor medite -
rraneo, mientras nosotros no estamos siendo capaces de convertir este corredor mediterraneo en una
realidad en nuestro propio territorio? Quiza es comprensible la posicién que el Gobierno francés esté
adoptando al respecto, sobre todo considerando que esta continuacion del corredor mediterraneo a
quien le va a prestar un gran servicio principalmente seria a Espafia y a nuestros intereses comercia-
les fuera del pais.

Y es todo. Yo le agradezco mucho su atencion y si puede responder a algunas de mis preguntas.

Muchisimas gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muchas gracias.
A continuacion, por el Grupo Parlamentario Mixto, tiene la palabra el sefior Esteban.

SR. ESTEBAN PALAZON:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior Amoro6s, muy buenos dias. Es un auténtico placer tenerle aqui. Soy Rafael Esteban, del
Grupo Mixto, y represento al Partido Podemos, y por tanto en su nombre voy a dirigirme a usted.

Vamos a ver, me parecen muy interesantes algunas de las cuestiones que ha planteado y sobre las
que queria preguntarle, o reflexionar de un modo conjunto, si lo prefiere.

Por un lado, evidentemente, el horizonte que usted ha sugerido y que al parecer va a venir de la
mano de los nuevos planes estratégicos de inversion de la Union Europea gira en torno a un horizon-
te de energias limpias y de sostenibilidad medioambiental que va a impregnar todos los fondos co-
munitarios y todas las inversiones comunitarias probablemente en las proximas décadas. Desde ese
punto de vista, y teniendo en cuenta que el corredor mediterraneo no deja de ser un medio de trans-
porte en ese sentido ecosostenible y que usted ha relatado que alcanza el 3-4%, cuando tiene poten-
cial de llegar al 30 o probablemente a mas, ¢deberiamos desde ya, teniendo en cuenta que estamos en
una comision de reactivacion, buscar una alternativa para el transporte de mercancia por carretera?,
quiero decir, para ir buscando una sustitucion a todo un sector tan importante como es el de los trans-
portistas de mercancias por carretera. En la misma medida en que se vaya, quiero decir, sustituyendo
el transporte ferroviario por corredor mediterraneo, tanto por ancho de via internacional y por energia
eléctrica, y vayamos sustituyendo un transporte que se basa fundamentalmente en cuanto a combusti-
ble en energias fésiles.

Aqui hay una cuestién que se ha citado ahora por parte del representante del Grupo Parlamenta-
rio Vox sobre la que yo quiero incidir, porque precisamente es al contrario. Vamos a ver, nosotros te-
nemos, si yo no estoy equivocado, y por eso le pregunto al respecto, un corredor central altamente
desarrollado, si yo no estoy equivocado, llega ya hasta Zaragoza, practicamente terminado, y un co-
rredor mediterraneo que esta hecho a trocitos y que practicamente tiene que articularse, como usted
ha dicho, en su integridad. La concepcion centralista que ha habido hasta ahora en Espafia, defendida
sobre todo por los partidos de derechas pero incluso también por el Partido Socialista, ¢ha tenido al-
gin componente politico de penalizacién a Espafia esa concepcién centralista y radial, frente a un de-
sarrollo del corredor mediterraneo que afectaba a regiones que han podido tener un componente
ideol6gico, digamos, nacionalista o regionalista?, sha tenido algo que ver eso en el desarrollo, a su
juicio?, porque el corredor central esta practicamente terminado. {Obedece a la l6gica eso de la pla-
nificacion de infraestructuras todo en torno al centro y muy poco en torno a las autonomias?

Y mi gran pregunta: ;llegamos a tiempo de equilibrar el que el corredor central de mercancias y
el corredor mediterraneo se desarrollen al mismo tiempo? Porque es fundamental, porque si no siem-
pre vamos a tener una desventaja competitiva, si el corredor central de mercancias es capaz ya de co-
menzar a canalizar mucho antes que el corredor mediterraneo todas las mercancias que llegan desde
Algeciras, o que puedan llegar desde Africa, o que puedan llegar del continente americano por via
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del estrecho de Gibraltar. Es que eso es fundamental. Es al revés de lo que dice Vox, es precisamen-
te la vision centralista del Estado la que ha primado en el desarrollo, entiendo, a mi juiciom de ese
desarrollo desigual y asimétrico de este corredor, o de estos corredores de mercancias, que se supone
que van en ancho de via internacional y que por lo tanto ofrecen una sostenibilidad ambiental.

Por otro lado, en cuanto a los cuellos de botella a los que usted ha hecho referencia, que son muy
importantes, especialmente aqui en la ciudad de Murcia. ;Hasta qué punto el corredor mediterraneo
puede jugar con el ancho de via? Porque usted ya ha sefialado que tiene que ser con doble plataforma
y sabemos que eso va a generar muchos problemas, porque hay mucha parte del recorrido del corre-
dor mediterraneo, conforme estan disefiadas, que pueden ir por una plataforma apoyada en ancho de
via internacional, por una sola y un apoyo de un tercer canal, que va a ser de ancho de via ibérico.
¢Qué rol pueden jugar los trenes hibridos tanto en el transporte de mercancias fundamentalmente
pero también en el de personas? Los cuellos de botella, claro, porque de lo que se trata es de hacer
cuellos de botella que puedan digerir la intermodalidad que debe ir aparejada al transporte de mer-
cancias junto con el de personas.

Otra pregunta. Vamos a ver, en relacion con el Gorguel -del cual ya le adelanto que nosotros es-
tamos radicalmente en contra-, segtin los datos que nosotros tenemos, la darsena de Escombreras, el
puerto de Cartagena, el macropuerto de Cartagena, el afio pasado, 2019, gestioné unos 80.000 TEU,
algo mas de 80.000. La capacidad actual es de cerca de 800.000 TEU, y puede llegar, con la amplia-
cion que esta en marcha, a 1 millon de TEU. Teniendo en cuenta que tenemos una capacidad que
apenas llega al 10%, ¢estamos en condicion de adelantar la construccion de un puerto cuando no lle-
gamos ni al 10%? ;Es inteligente generar la oferta antes que la demanda, a su juicio?

Bien, para terminar una reflexion en torno a la zona de actividades logisticas. Yo entiendo que
las actividades logisticas se deben regir por la intermodalidad. Usted ha hablado, en efecto, del aero-
puerto de Corvera, del puerto de Cartagena, y cuando ha tenido que definir el Reguerén, Santomera,
Alcantarilla..., es decir, el centro de mercancias integradas del transporte, que podria estar perfecta-
mente en Corvera, por qué no?, junto con el propio aeropuerto, no hay problema, cuesta mas trabajo
ubicarlo. Desde el punto de vista de la planificacién racional de las infraestructuras, ;tiene sentido
llevar a la ciudad de Murcia, con un cuello de botella brutal, porque todo va a pasar por la ciudad de
Murcia (el ancho de via internacional, el ancho de via ibérico, los cercanias por tanto, el orredor me-
diterraneo, el transporte granelero que va hacia el norte por la via de la variante de Camarillas...), tie-
ne sentido llevar alli, a ese cuello de botella, el centro integrado de mercancias y por lo tanto una
zona de actividades logisticas, presionando atin mas el paso por la ciudad de Murcia del tren, cuando
el corredor mediterraneo, que viene a ser ecosostenible, podria tener un ramal hacia Cartagena y una
perfecta cabida de ese centro integrado de transporte en el propio poligono de Los Camachos o en las
cercanias del aeropuerto de Corvera?

Esas van a ser todas mis preguntas. Quedo muy atento a sus respuestas y le agradezco mucho de
antemano lo que pueda decir.

Muchas gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muchas gracias.
A continuacion, por el Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra la sefiora Miguélez.

SRA. MIGUELEZ SANTIAGO:

Gracias, sefior presidente.

Buenos dias.

En primer lugar queria agradecer, sefior Amordés, que haya aceptado venir a esta Comision de
Reactivacion Econémica de esta Asamblea, una comision que ha sido creada con el tinico objetivo de
recopilar propuestas de diferentes sectores para que nos ayuden a impulsar la economia en la Region
de Murcia tras el impacto de este COVID-19.

Reiterar mi agradecimiento por su participaciéon en esta comision. Ha hecho usted una gran inter-



X Legislatura / N.° 8 / 15 de junio de 2020 147

vencion, exponiendo lo importante que son para nuestra sociedad las infraestructuras como motor
econdmico y el peso que tienen estas infraestructuras para la economia de la Region de Murcia. Va-
loramos enormemente su presencia telematica y sus aportaciones.

Sefiores, vivimos una situacion excepcional, la crisis sanitaria esta dando paso a una economia y
a una, digamos, crisis social que nos esta obligando a enfrentarnos a la realidad, a la realidad de esta
region, pero debemos de aprovechar esta situacion, debemos de olvidarnos de esos titulares y actuar
de forma valiente y decidida. Tenemos que hacer valer nuestro potencial y tenemos que hacer valer
nuestro empuje, ya que, como usted ha dicho, esta region esta considerada como de primera division
a nivel europeo. Hay mucho trabajo por delante y en el ambito de infraestructuras esta necesidad es
mas urgente que nunca.

Llevamos décadas lamentandonos de estas carencias. Nos estamos quejando de tener un tren de-
cimonédnico, un puerto que no aprovecha todo su potencial, de que las empresas no fijen aqui sus in-
versiones, porque no cuentan con las infraestructuras o las logisticas adecuadas, y ahora es el mo-
mento de actuar.

La prosperidad futura de Europa depende de las decisiones de inversion que se tomen ahora. El
Marco Financiero Plurianual 2021-2027 es una fuente de inversion vital para toda Europa, y aumen-
tar las inversiones en ambitos tales como la investigacion, las infraestructuras estratégicas, la trans-
formacién de la industria, desbloqueara este crecimiento futuro y dard respuesta a retos comunes
como la descarbonizacion o el cambio demogréfico.

Debemos invertir en nuevos modelos de movilidad, de energias renovables, de eficiencia energé-
tica, digitalizacion, de infraestructuras sociales, de economia circular, y de lo que es mas importante,
en la creacion y el crecimiento de las pequefias empresas.

Como usted ha dicho y mis compafieros también, el corredor mediterraneo, la puesta en marcha
de las zonas de actividad logistica tanto de Cartagena como de Murcia y la apuesta, sefiorias, por el
Gorguel, conforman una triada de actuaciones basicas para poner los cimientos de la recuperacién
econdmica y del futuro de esta region y de sus habitantes.

No debemos de olvidar, compafieros de los grupos parlamentarios, que el 90% del trafico de
mercancias se realiza por transporte maritimo.

Todos coincidimos en que tenemos esa necesidad. Los estudios refrendan el enorme impacto en
términos de empleo, en generacion de riqueza, que pueden aportar estas inversiones. Hablamos de
mas de 30.000 empleos, tanto directos e indirectos como inducidos, y miles de puestos de trabajo que
pueden desarrollarse en su entorno, pero sin embargo siguen en el limbo.

Los mas veteranos recordaran que la Autovia del Mediterraneo estuvo durante afios parada en el
limite provincial que separaba Alicante de Murcia. La sociedad se movilizo, la sociedad protest6 y
reclamo6 su continuidad, todos a una, y finalmente se consiguié desbloquear ese proyecto. Sin embar-
go, hoy vivimos una situacion similar con el corredor mediterraneo, atrapado por ese cuello de bote-
lla que anteriormente han citado de Monforte. Por eso es necesario y es urgente que se elimine ese ta-
pon y permitamos que las mercancias de una region eminentemente exportadora, como es la Region
de Murcia, tengan una salida rapida, eficiente y digna de un mercado europeo.

El corredor mediterraneo debe ademas hacer honor a su nombre y conectar Cartagena con su
puerto. El impacto seria enorme, la sinergia entre ambas infraestructuras abriria un caudal de nuevas
oportunidades y de mejora de competitividad, reduccion de costes, suprimir emisiones derivadas del
transporte por carretera. El corredor mediterraneo debe ademas llegar a Cartagena a través de su zona
de actividad logistica, una reclamacion que desde este Grupo Parlamentario de Ciudadanos llevamos
haciendo desde que llegamos a la politica regional. Y esta ZAL ademas serviria como el vértice des-
de el que también el proyecto del Gorguel extenderia su influencia, un proyecto que también sufre un
incomprensible cuello de botella, a pesar de que todos los estudios sefialan que seria clave para esta
region y nos posicionaria decididamente en un futuro de traficos maritimos que garantizaria el futuro
del puerto de Cartagena.

Es necesario por supuesto aclarar la viabilidad de la darsena y su compatibilidad con el respeto al
medio ambiente, dejar todas las dudas, promover la declaracién de interés nacional y acometer, en su
caso, la construccion para consolidar Cartagena como un nodo principal.
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Realizar la declaracién de interés de puerto estratégico del Gorguel esta en nuestras manos. Se-
forias, creemos conveniente que esa declaracion, teniendo un ayuntamiento como el de Cartagena,
un Partido Socialista en la Region de Murcia, teniendo la titularidad de la Secretaria de Infraestructu-
ras por parte del Partido Socialista, teniendo el Gobierno de la nacion por parte del Partido Socialista,
creo que es una combinacion ideal para defender la declaracién de interés de puerto estratégico del
Gorguel. Como les dije en otras intervenciones en pleno, es solamente una gestion burocratica, no
hace falta esos informes ambientales para declarar al puerto del Gorguel como de interés estratégico.
No excusen esos informes ambientales, que sera bueno conocerlos pero no hacen falta para hacer esa
declaracion.

Por lo tanto, si ustedes apuestan tanto por el puerto del Gorguel, lo que les pediria de verdad, y
creo que Joan en este caso estara a mi favor, es que realicen esa declaracién de interés de puerto es-
tratégico y que sea Europa quien empiece a realizar esos estudios.

Abordando el problema medioambiental, todos somos conscientes de que si apostamos por el fe-
rrocarril estamos contribuyendo a una solucion para combatir la emision de CO; en la atmoésfera. La
tasa del ferrocarril en 2004, como bien ha dicho el sefior Amords, rozaba el 18%. Creo que ahora
mismo, en 2020, estamos casi en ese mismo nivel, en Espafia estamos en un 4%, y el objetivo, como
ha dicho y ha hecho referencia la Comision Europea, es que en 2030 se alcance el 70%.

Sefior Joan, ¢el futuro pasa por una gestion logistica mas eficaz como el ferrocarril? ;Por qué no
han ido a la par las inversiones en transporte de personas como en el transporte de mercancias? ;Ne-
cesita esta region una apuesta por la atraccion de capital extranjero y hacer ver las bondades que po-
demos proporcionar como region a todas esas empresas que se estan cuestionando otros destinos
como consecuencia del Brexit? ;Cree usted que la Region de Murcia puede ser un destino interesante
para ellas?

Por dltimo, me gustaria que imaginaramos todos una Region de Murcia como realmente podria
ser si hacemos las inversiones acertadas. La llegada de un stper post-panamax, con mas 19.000 TEU,
su evacuacion de la carga, el trasbordo a otros puertos, el trasbordo a esas zonas de actividades logis-
ticas, esos camiones llegando por esas cargas, esa gente trabajando, ese traslado de esa carga al co-
rredor mediterraneo para iniciar su viaje a Europa. Tenemos una region que tiene la opcion de ser la
puerta de Europa. ¢Cabe entonces la posibilidad de preguntarnos por qué no lo hacemos? Si tenemos
la oportunidad, ¢por qué no somos la puerta de Europa? ¢Nos falta valentia, nos falta decision, o nos
falta solamente confiar en que realmente esta regién tiene ese potencial?

Y no quiero finalizar mi intervencién sin hacer mencién a unas palabras de don Angel Martinez,
sobre las que me gustaria que recapacitaramos todos. Dice: “Anticiparse al futuro es implicarse ple-
namente en la economia del conocimiento, es implicarse en las nuevas tecnologias de informacion y
comunicacion, es implicarse en aprovechar todas las ventajas de nuestra situaciéon en el Mar Medite-
rraneo y lo que ofrecen la logistica y el turismo, es hacer de la transformacion de la estructura pro-
ductiva de la Region de Murcia nuestra principal necesidad”.

Los estudios estan ahi, los impactos econémicos estan cuantificados, la hoja de ruta es clara y en
ella coincidimos casi todos. Es hora de tomar decisiones valientes, es hora de arrimar el hombro y es
hora de empujar...

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):
Vaya terminando, por favor.
SRA. MIGUELEZ SANTIAGO:
Si, sefior presidente.
Es hora de empujar todos en la misma direccion, porque, sefiorias, nos va el futuro en ello.

Gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):
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Muchas gracias.
A continuacion, por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Segado.

SR. SEGADO MARTINEZ:

Muchas gracias, sefior presidente.

Reiterar, como el resto de mis compafieros, el agradecimiento al sefior Amor6s por acompafiar-
nos esta marana.

A mi me gustaria reivindicar en primer lugar el papel del puerto de Cartagena, reivindicar el pa-
pel del puerto de Cartagena como el cuarto puerto del sistema portuario espafiol, en cuanto a volu-
men de toneladas de mercancias que por él circulan, pero la realidad es que el puerto de Cartagena,
siendo el cuarto de Espafia, es el lider en graneles, somos el primer puerto en graneles liquidos y en
graneles sdlidos. Ahi es donde estd, digamos, la fuerza del puerto de Cartagena. Y los contenedores,
tal y como ha dicho el representante de Podemos (aunque no por la razén que ha dicho el represen-
tante de Podemos), es cierto que ocupan un volumen muy pequefio en cuanto al volumen total que
mueve el puerto de Cartagena.

Pero me gustaria diferenciar varios aspectos, para que el sefior Amords me aclare algunas dudas
que me han surgido de su intervencion:

En primer lugar me gustaria, en esa reivindicaciéon del papel del puerto de Cartagena, hacer una
reflexion y poner encima de la mesa que a dia de hoy el puerto de Cartagena ha hecho sus deberes en
lo que se refiere a sus conexiones ferroviarias. El puerto de Cartagena ha invertido 25 millones de
euros en la terminal portuaria de Escombreras, ahora mismo la terminal est4 terminada, esta finaliza-
da, y puede desde ya acoger trenes para la carga fundamentalmente de granel sélido o de lo que esta
transportandose ahora mismo, que son liquidos.

Por otro lado, el puerto también fue fundamental en la finalizacion de nuestra conexion por el co-
rredor central, la famosa variante de Camarillas, que fue financiada en su tltimo tramo integramente
con fondos de accesibilidad terrestre del puerto de Cartagena. En total, el puerto de Cartagena ha in-
vertido en materia ferroviaria en los ultimos afios 65 millones de euros, por lo que entiendo que ha
hecho de sobra sus deberes. Y si analizamos la inversion en la variante de Camarillas no es una in-
version que desde el punto de vista portuario tuviera especial interés, realmente el ahorro de veinte
minutos en términos de transporte de mercancias no es fundamental, sino que fue una aportaciéon que
hizo el puerto, que a €l le venia bien, pero que realmente a quien mejor venia era al transporte de pa-
sajeros.

Yo creo que es el momento, y en esto quiero conocer la opinion del sefior Amoroés, de determinar
la red arterial ferroviaria de Cartagena. Ahi es donde estara la clave y la apuesta por el puerto de Car-
tagena o no, ahi es donde tendra el Ministerio que definir cudl es su apuesta por la red ferroviaria de
Cartagena, si apuesta por la ZAL de Los Camachos y por la construccién de una terminal de mercan-
cias en esa ZAL o no. Lo grave no es que no se haya iniciado o puesto la primera piedra de la ZAL,
lo grave es que ni siquiera tenemos dibujado sobre un papel cudles son las alternativas que el Minis-
terio pone encima de la mesa para los accesos ferroviarios a esa ZAL y poner en marcha estos trami-
tes.

Los tramites para construir un ferrocarril -si no, que me corrija el sefior Amoros- son largos y
muy complicados. Estamos hablando de la elaboracion de un estudio informativo, la exposicion pu-
blica de ese estudio informativo, posteriormente su aprobacion, luego los estudios ambientales, la ex-
posicién publica, la aprobacion de la declaracion de impacto, luego el proyecto, la licitacién y la
obra. Es decir, estamos hablando de muchos afios de tramitacion para sacar adelante este proyecto, y
a mi me preocupa que en los ultimos afios no se ha avanzado en esa definicion de la red arterial fe-
rroviaria de Cartagena. Se plantearon una serie de alternativas y una vez que se tomaron las decisio-
nes después nada se ha sabido.

La construccion de una terminal de contenedores es absolutamente fundamental, tan fundamen-
tal, diria yo, como el propio corredor mediterraneo, porque el corredor mediterraneo para nuestra re-
gion tiene sentido si somos capaces de en esos trenes subir mercancia, y no solo las que produzcamos
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nosotros sino las que nos lleguen también por via maritima. Esta es la clave. Por eso necesitamos una
nueva terminal de contenedores.

Miren, el Gorguel es un proyecto del que se esta hablando desde el afio 2006 y estamos en el
2020. Sin duda ayudaria la declaracién de interés estratégico, pero ayudaria a definir si es posible ha-
cerlo o no hacerlo, si lo importante es que una vez que se declare agiliza todos los plazos para definir
si cumple con los criterios ambientales que marca la Unién Europea o no los cumple. Si no los cum-
ple no se podra construir, y si los cumple, si se podria construir.

Hay dos tipos de transporte dentro del ambito maritimo, me refiero a contenedores. Dentro de los
contenedores estan los de import/export, los de importacion/exportacion, que son los que generan
mayor valor afiadido en el entorno donde se importa o exporta, porque generan puestos de trabajo no
solo vinculados a la actividad portuaria, sino, y lo mas importante, vinculados a la actividad indus-
trial alrededor de ese puerto, en esa area de influencia. Aqui estamos hablando de que —y son los
datos que le han bailado un poco al sefior Esteban, de Podemos— segtin los estudios que hizo el
Puerto de Cartagena, en la Region de Murcia hay entre 800.000 y 1 millén de contenedores con des-
tino u origen Region de Murcia. Eso es un mercado potencial para el puerto de Cartagena, y esos
contenedores ahora mismo estan saliendo o entrando la inmensa mayoria por el puerto de Valencia o
por el puerto de Algeciras, y algunos también por el puerto de Barcelona.

Y luego hay otro mercado interesante desde el punto de vista portuario, y que también genera va-
lor afiadido, menos que el de import/export, que son los contenedores en transito. En esto el mejor
ejemplo lo tenemos en el puerto de Algeciras. El puerto de Algeciras es un puerto especializado fun-
damentalmente en transito portuario, es decir, barcos grandes llegan, depositan sus contenedores y
luego barcos mas pequefios los recogen y los llevan a puertos mas pequefios.

Esto es, muy resumido, el negocio portuario. Aqui tenemos una oportunidad doble, porque tene-
mos masa critica para poder mover contenedores desde aqui o con destino Region de Murcia desde el
punto de vista del import/export, y también por nuestros bajos costes de estiba seriamos muy compe-
titivos en el transito.

Por lo tanto, creo que es fundamental que se pueda construir una terminal de contenedores. Cada
dia que pasa que no tenemos terminal de contenedores en el puerto de Cartagena estamos perdiendo
oportunidades.

Y me gustaria también conocer la opinion del sefior Amoros respecto de otros tipos de transpor -
te que no tienen necesariamente que ver con el corredor mediterraneo, y me explico. Las famosas au-
topistas del mar, ahora llamadas short sea shipping, que es el modo de transporte que se esta impo-
niendo en algunas zonas de Europa, que es usar barcos mas pequefios sobre plataformas de camiones
directamente, embarcan las plataformas de los camiones y se produce un ahorro importante tanto en
combustible como en horas de conduccién de los choferes, y se pueden evitar también alguno de los
problemas que tradicionalmente ha sufrido nuestro sector agroalimentario, sobre todo en la frontera
con Francia. Bien, me gustaria conocer cual es su opinion y qué potencialidades ve también del puer-
to de Cartagena sobre este mercado. Y teniendo en cuenta también algo que muchas veces se nos ol-
vida pero que deberiamos tener muy presente, que es nuestra proximidad con el mercado del norte de
Africa, que estd ahi, que algunos paises de fuera, en concreto China y algunas empresas chinas ya es-
tdn anunciando importantisimas inversiones en el norte de Africa, seguramente con la idea de hacer
ese transito portuario desde alli, y esto nos genera una oportunidad por proximidad también al puerto
de Cartagena. Entiendo que es asi y queria conocer la opinion del sefior Amords.

Y luego una duda al respecto de su explicacién, cuando hablaba de la red de Monforte-Murcia y
luego su continuacion hasta Cartagena, me ha parecido entender que para la conexion Murcia-Carta-
gena hablaba de mantener el ancho ibérico, mantener la plataforma de ancho ibérico y generar una
nueva plataforma que pasara por el aeropuerto, si lo he entendido bien y si podria profundizar un po-
quito mas en ese aspecto.

Muy bien. Muchas gracias, sefior presidente.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):

Muchas gracias.
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A continuacion el sefior Amords tiene quince minutos para responder a las cuestiones.
Sefior Amoros.

SR. AMOROS I PLA (PRESIDENTE DE FERRMED):

Muchas gracias por las intervenciones, que han sido muy interesantes.
No sé si me oyen. ;Me oyen?

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):
Perfectamente, le oimos perfectamente.
SR. AMOROS I PLA (PRESIDENTE DE FERRMED):

Muy bien, entonces voy a empezar grupo por grupo, voy a intentar responder a sus preguntas.

Vamos a ver, en el caso del Grupo Parlamentario del PSOE, una de las cosas que ha comentado
es la necesidad de terminales en las areas metropolitanas, en lo cual por supuesto FERRMED coinci-
de al 100%.

Después, sobre el tema de Francia, que también se ha comentado, es cierto que Francia no esta
haciendo los deberes como deberia hacer, pero también tengo que decirles que, segin nuestros calcu-
los, hasta el 2024-2025, con la linea actual, que es de doble via, entre Perpifian y Montpellier el trafi-
co se puede absorber. A partir de alli ya veremos, como no hagan la plataforma complementaria po-
demos tener un grave problema, y esto es en lo que estamos nosotros insistiendo al Gobierno francés
y también a la Comision Europea.

Ha comentado también qué relaciones teniamos con el Ministerio de Fomento. Bueno, nosotros
las relaciones las tenemos directamente con el comisionado, con el sefior Josep Vicent Boira, con el
que nos hemos reunido varias veces, y estamos haciendo un seguimiento de lo que se esta llevando a
cabo. Esto no quiere decir que nosotros coincidamos con lo que se esta haciendo al cien por cien.
Nosotros somos una asociacion multisectorial transeuropea, con miembros en toda Europa, y noso-
tros lo que defendemos es una economia sostenible y que de alguna manera tenga un impacto socioe-
condmico potente ante los ciudadanos.

También se ha hablado de los fondos europeos. Yo pienso que estos fondos europeos que la se-
fiora Ursula von der Leyen ha comentado tenemos que ser capaces de saberlos aprovechar conve-
nientemente. La verdad es que la experiencia que tenemos nosotros, francamente (no hablo solamen-
te de Espafia, sino de Francia y otros paises europeos, Italia, etcétera), los fondos europeos nunca se
puede decir que se hayan empleado de una forma eficiente, ni mucho menos, y esto es lo que nos
preocupa de este plan de la sefiora Ursula von der Leyen, que, la verdad, nos da un poco de miedo
que una vez mas los Estados miembros puedan hacer y deshacer. Creo que ahi eso se deberia hacer a
partir de proyectos bien estructurados y que esto tenga una aprobacion final del Parlamento Europeo
por una visioén estratégica de Europa, considerando dénde hay que invertir prioritariamente, que es en
las zonas de primera division que antes decia yo, que es donde mas facilmente podemos generar ri-
queza y podemos de alguna manera superar la situacion gravisima que tenemos del coronavirus.

Se ha hablado del Gorguel. Nosotros también somos plenamente partidarios del Gorguel. ;Por
qué somos partidarios del Gorguel? Porque hay que tener siempre la visién de futuro y hay que saber
una cosa que es fundamental, y lo ha dicho el representante de Vox. O sea, cual es la demanda. La
demanda es enorme, sefiores, por Espafia circula el trafico intercontinental mas importante del mun-
do, equiparable al (...), y este trafico, desgraciadamente, nos pasa por delante y se va a los puertos del
norte a descargar, puramente porque nuestros puertos no estan bien conectados y no son suficiente-
mente eficientes. Por lo tanto, ahi es donde tenemos que actuar, porque el trafico posible es enorme.

Antes también se ha comentado por parte del representante del Partido Popular el tema de las au-
topistas del mar y del desarrollo del norte de Africa. Esto yo creo que es otro aspecto importantisimo,
o sea, el norte de Africa se va a desarrollar. Yo siempre lo digo, el Mar Mediterrdneo se va a volver a
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convertir en el Mare Nostrum de los romanos. O sea, la economia europea se va a desplazar hacia el
sur, no sé si yo lo voy a ver, porque con la edad que tengo... pero ustedes son jovenes y seguramente
lo veran, como la economia se ira desplazando hacia el sur inevitablemente, porque, como antes tam-
bién alguien decia, se van a poner industrias de todo tipo en el norte de Africa y esto generard toda-
via mas trafico y mas interconexion con Europa.

En cuanto a la representacion de Vox, que ha hablado, claro, de la reestructuracion de la econo-
mia, estoy completamente de acuerdo, en el sentido de que las infraestructuras siempre son un tema a
largo plazo, aunque se pueden hacer muchas cosas a corto plazo, ¢eh?, conectar una terminal a veces
es cosa de pocos millones y no las conectamos. Lo digo porque aunque no sea en esta region, pero te-
nemos en otras regiones mas al norte lineas de ancho internacional que pasan junto a una terminal y
no esta conectada. ¢ Entonces, como vamos a cargar los trenes si no tenemos terminales conectadas?

Por supuesto, esto es algo a largo plazo, pero es que si no tenemos visién de futuro no vamos a ir
a ninguna parte. A corto plazo, por supuesto, habra que aprovechar estos fondos europeos para, diga-
mos, apuntalar fuertemente nuestra industria y nuestras empresas pequefias y medianas, porque es
donde se genera la riqueza, y ahi desde luego creo que habra dinero y ahora es el momento de endeu-
darse, luego ya lo recuperaremos, pero es que si no, no saldremos todos.

Entonces, del tema de la actividad logistica yo quisiera decir lo siguiente, y con esto contesto un
poco a lo que se ha planteado antes, el sistema logistico en el futuro va a tener una remodelacién bru-
tal por varias razones. Si hablamos de la larga distancia, habra que atender un criterio que es el de
consolidacion, de manera que las grandes distancias se hagan fundamentalmente por barco -se habla-
do del short sea shipping-, o se haga por ferrocarril, cargando los remolques, porque hay que recono-
cer que la carretera es realmente el medio mas versatil y es el que nos permite llegar al cliente final.

Por lo tanto, todos los otros medios de transporte en cierto modo se ponen al servicio de la carre-
tera, evitando que los traficos de largas distancias se hagan por la misma, sino que estas carreteras se
utilicen sobre todo para el trafico de distribucion capilar y la corta distancia. Entonces, para las gran-
des distancias tendremos camiones, los trailers, que cargaran en los puntos de produccion, iran a las
terminales intermodales y alli podran subir al tren y continuaran a 2.000 kilometros, 1.500 o 700 ki-
lémetros de distancia, y desde alli haran el reparto final. Entonces esto es algo que tenemos que tener
en mente, que la distribucion, digamos, a largas distancias tendra que apoyarse en el barco, en la bar-
caza, donde hay transporte pluvial, o en el ferrocarril.

En cuanto a la distribucion capilar, claro, el comercio electronico esta potenciando que aparezcan
furgonetas, etcétera, repartiendo por todas partes a domicilio. Esto quiere decir que la demanda de
este tipo de vehiculos va a crecer y este tipo de vehiculos obviamente han de ser eléctricos. Y este es
el otro gran desafio que tenemos en el tema de transporte, en las grandes aglomeraciones urbanas el
transporte tendra que hacerse con unos sistemas que tengan motores eléctricos o bien de hidrogeno.

En cuanto al tema que ha comentado el Grupo Parlamentario Mixto, yo sobre el tema del Gor-
guel ya lo he dicho, nosotros consideramos que el Gorguel es una oportunidad para la region, tenien-
do en cuenta el trafico importante que hay en el Mediterraneo y que no lo captamos por la falta de
buenas conexiones de los puertos. Por lo tanto, nosotros estamos a favor de este tema.

Y en cuanto a lo del corredor central, bueno, yo creo que del corredor central habria que hablar
con propiedad. Tenemos dos corredores en Espafia, el mediterraneo y el atlantico. Entonces, nosotros
los defendemos todos, no hemos ido nunca contra ninguno, pero apoyamos sobre todo el corredor
mediterraneo porque es el pariente pobre. El corredor al que usted llama central, pero que de alguna
manera va a la parte de Algeciras y pasa por Madrid, y en Madrid sigue con el nombre de atlantico
hasta el Pais Vasco y entra por Francia, este es un corredor que es fundamental, que también enlaza
un ramal con Portugal, y el otro corredor fundamental es el mediterraneo. Lo que pasa es que el co-
rredor que usted plantea, este que podriamos decir que al llegar a Madrid se bifurca hacia Zaragoza y
luego hacia Barcelona y tal es parte del corredor mediterraneo interior, tal como se ha definido ulti-
mamente, y evidentemente ahi si que hay una diferencia fundamental, y en esto le doy toda la razén.
O sea, este corredor dispone de doble plataforma practicamente en todo su recorrido excepto entre
Bobadilla y Algeciras, pero en todo lo deméas tenemos siempre doble plataforma, mientras el corre-
dor mediterraneo hay muchos sectores en que es plataforma tnica. Se esta trabajando pensando solo
en plataforma tnica y en algunos casos no existe el ferrocarril, como, por ejemplo, la conexién de
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Murcia con Almeria, que espero que se resuelva.

Evidentemente, antes, cuando hablé el representante del PSOE, pues efectivamente el PSOE pre-
sentd en marzo de 2011 una propuesta para el corredor mediterraneo que seguia practicamente casi
todo lo que FERRMED pedia. Tuvimos varias reuniones en Madrid, después de un estudio importan-
te que hicimos, y el Gobierno, salvo algunas cosas que faltaban también en la Region de Murcia,
como, por ejemplo, el enlace directo desde Monforte hacia Murcia, que en aquellos momentos, en
aquel plan, se decia que las mercancias tenian que dar un rodeo por Chinchilla, cosa en la que noso-
tros no estuvimos de acuerdo, pero en lo demas estabamos practicamente de acuerdo en muchas co-
sas. Pero este plan se ha venido abajo por las razones que sean, no voy a entrar en discusion, y lo que
habria que hacer es recuperarlo y ampliarlo, sobre todo en la zona de Murcia, que es donde quedaba
un poco cojo.

¢Qué mas habia aqui...? Si, Ciudadanos hablaba también de la crisis sanitaria. Bueno, todo esto
ya lo he comentado antes, creo que evidentemente hay que apoyar sobre todo los pequefios y media-
nos empresarios para salir del atolladero, porque ademds genera puestos de trabajo, y lo fundamental
en esta crisis es que no perdamos puestos de trabajo. Esto es vital. Pero sin las infraestructuras no
tendremos asegurados nuestros puestos de trabajo en el futuro, y si queremos que haya o venga capi-
tal extranjero, como bien se ha apuntado, sin adecuadas infraestructuras el capital extranjero no suele
desplazarse. Por lo tanto, este es un tema fundamental para la Regién, tener unas buenas infraestruc-
turas, segun hemos comentado.

Yo sobre el tema del puerto de Cartagena, que presenté también el sefior del Partido Popular, ya
he dicho que estoy de acuerdo. Creo que hay que reconocer que el puerto de Cartagena probablemen-
te es el que ha hecho en proporcién el mayor (...) La pena es que realmente no tengamos una buena
conexion ferroviaria y no podamos expandirnos convenientemente dentro de lo que es el mercado in-
terior espafiol y dentro de lo que es el mercado internacional.

La red arterial ferroviaria de Cartagena es fundamental, la ZAL es fundamental. Nosotros necesi-
tamos que los terminales intermodales estén complementados con zonas de actividad industrial de lo-
gistica, esto es fundamental. Es fundamental también la terminal de contenedores, ya he dicho el po-
tencial que tenemos en el Mediterraneo. ;Por qué tenemos que tener un 25 contra el 75? Imaginense
ustedes que fueran 50-50, duplicariamos los traficos que tenemos en los puertos. Esto es un tema yo
creo que fundamental. Hay que prepararse para el futuro, y si no nos anticipamos al futuro, como an-
tes creo que ha hablado la representante de Ciudadanos, es muy dificil realmente salir del atolladero.

Llevamos un retraso de casi cuarenta afios en el desarrollo del corredor mediterraneo, creo que es
la hora de que el Gobierno espafiol fundamentalmente, porque es el que realmente es responsable de
las infraestructuras, verdaderamente coja el toro por los cuernos y actie decididamente en el corredor
mediterraneo, y sobre todo que planifique, porque una cosa es actuar como se esta haciendo ahora,
que a mi juicio es una actuacién a muy corto plazo, y otra cosa es tener una buena planificacion hasta
el afio 2030, que es cuando tenemos que concluir los objetivos de la Comision Europea.

Por lo tanto, yo creo que ahi el Gobierno espaiiol tiene el desafio importante para poner las infra-
estructuras del corredor mediterraneo a la altura, y que tenga muy en cuenta que todo el corredor me-
diterraneo es de primera division, cosa que no podemos decir de algunos otros corredores peninsula-
res, que no son de primera divisién y en los que se esta invirtiendo sin que la rentabilidad socioeco-
némica y medioambiental sea muy manifiesta.

Yo creo que esto es lo que yo les puedo decir mas o menos, igual me he dejado cosas, pero, cla-
ro, han hablado muchos, he tomado notas y no sé si me he dejado alguna cosa, pero, en cualquier
caso, si me he dejado algo yo estoy a su disposicion, me pueden ustedes llamar o pueden ustedes ha-
blar con Angel Martinez, que es nuestro hombre de FERRMED, el representante de la Croem, o pue-
den hablar con el Puerto de Cartagena, que también es miembro de FERRMED, y me pueden trasla-
dar a mi todas las cuestiones de detalle que ustedes necesiten.

Muchas gracias.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (PRESIDENTE):
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Muchas gracias, sefior Amoros, por haber estado aqui en la comision con nosotros y haber apor-
tado todo lo que conlleva el corredor mediterraneo y su futuro. Muchisimas gracias.
Termina la sesion.
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