ASAMBLEA REGIONAL DE MURCIA

DIARIO DE SESIONES
COMISION DE POLITICA TERRITORIAL, MEDIO AMBIENTE,
AGRICULTURA Y AGUA

Afio 2020 X Legislatura Numero 9

SESION CELEBRADA
EL DiA 10 DE JUNIO DE 2020

ORDEN DEL DiA

I. Audiencia legislativa de don Jaume Prats Sanchez, abogado de la Asociacion de Clu-
bes Nauticos y Puertos Deportivos de la Region de Murcia, en el Proyecto de ley de mi-
tigacién del impacto socioeconémico del COVID-19 en el area de vivienda e infraes-
tructuras.




136 Comision de Politica Territorial, Medio Ambiente, Agricultura y Agua

SUMARIO

Se abre la sesién a las 17 horas y 33 minutos.

I. Audiencia legislativa de don Jaume Prats Sanchez, abogado de la Asociacion de Clubes Nauti-
cos y Puertos Deportivos de la Region de Murcia, en el Proyecto de ley de mitigacion del impac-
to socioeconémico del COVID-19 en el area de vivienda e infraestructuras.

Intervencion del sefior Prats Sanchez, abogado de la Asociacion de Clubes Nauticos y Puertos Depor-
tivos de 1a Region de IMUICIA. .....ccceieeruirirerieeteeste ettt ettt sttt st st s e 137

En el turno general interviene:

El sefior Lopez Hernandez, del G.P. SOCIAlISA........cccuerveererreereniieieneeteeeesteseesaesssesseesesessseeesneensnes 139
El sefior Salvador Herndndez, del G.P. VOX......ouuiiieueiiieieeceiieeeeeeeeetee e et e et e essveessveeesaeessnaaeeessnnnns 141
La sefiora Marin Martinez, del G.P. MIXEO.......covvuiiieueiiiiieeeitieeeeeeeesteeesseeeesseesessteeesaeeesseesssseeessssnnns 142
El sefior Alvarez Garcia, del G.P. Ciudadanos-Partido de la Ciudadania..........ocveeeeeeeeereeueeeeeeeseene. 142
El sefior Mata Tamboleo, del G.P. POPUIAL.........cccctirierieiiienieerienieeseeeie et este st e saeesaeeessnraaessnnne 143

El sefior Prats Sanchez contesta a las cuestiones planteadas por los portavoces de los grupos parla-
ITIEIIEATIOS. e euveeureeteeeiteebee et e rteste e bt e st e e bt e s ate e bt e saae e bt e sabe e st e eae e e beeemee s beesabeeaseesabeeseesnt e e saeenaesaraesnnaees 145

Se levanta la sesién a las 18 horas y 38 minutos.



X Legislatura / N.° 9 / 10 de junio de 2020 137

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Retomamos la sesion con una nueva audiencia legislativa para el Proyecto de ley de mitigacion
del impacto socioeconémico del COVID-19 en el area de vivienda e infraestructuras, con la audien-
cia legislativa a don Jaume Prats Sanchez, abogado de la Asociacién de Clubes Nauticos y Puertos
Deportivos de la Region de Murcia.

Como presidente de esta comisién le doy la bienvenida y le agradezco su presencia aqui, porque,
me gustaria decirlo a toda la comision, el sefior Prats viene de Barcelona, no viene de aqui, de la re-
gioén, y entonces es mas de agradecer el esfuerzo que ha hecho para poder resolvernos las dudas que
podamos tener los grupos parlamentarios en esta ley.

La intervencién de don Jaume Prats Sanchez tendra un tiempo de quince minutos.

Cuando usted lo desee.

SR. PRATS SANCHEZ (ABOGADO DE LA ASOCIACION DE CLUBES NAUTICOS Y PUER-
TOS DEPORTIVOS DE LA REGION DE MURCIA):

Muchas gracias.

Agradecer en nombre de la asociacion que nos hayan invitado a esta comparecencia. En estos
quince minutos yo les voy a transmitir tres ideas muy simples que creo que deberian quedarse.

La primera es que el concepto del sector nautico es el de un sector que compartimos muchas co-
munidades auténomas, por tanto, la Region de Murcia y los puertos que estan en la Region de Mur-
cia han de competir con Andalucia, han de competir con la legislacién de Valencia, han de competir
con la legislacion de Baleares. Nosotros creo que nos hemos de dotar de aquellas herramientas juridi-
cas que son necesarias para tener las mismas posibilidades que pueden tener nuestros vecinos, que
son muy cercanos.

La segunda idea que les queria transmitir es que los concesionarios, que son quienes gestionan
los puertos deportivos, necesitan seguridad juridica. Por tanto, entendemos que la oportunidad que se
ha abierto ahora de modificar la Ley de Puertos podriamos aprovecharla para dar un paso mas y dotar
de seguridad juridica a todos aquellos concesionarios o todas aquellas entidades que gestionan puer-
tos o darsenas deportivas.

Una tercera idea que me gustaria transmitirles es la suerte que tienen en Murcia de contar con
una asociacion, como es la Asociacion de Puertos Deportivos y Turisticos. ;Por qué? Porque, prime-
ro, es una patronal, no somos un grupo de amigos que se agrupa, no, es una patronal integrada en la
Federacion Espafola de Puertos Deportivos y en la Confederacién Espaiiola, y ademas es una patro-
nal muy activa y protege efectivamente a sus asociados.

De estos tres puntos empezaré por el facil. El facil es decir a quién integra la asociacién. La aso-
ciacién es excepcional en Espafia, porque integra tanto a clubes nauticos, sociedades mercantiles y
puertos que estan gestionados por puertos del Estado. Por tanto, integramos dentro de la asociacion a
todo el conjunto del sector nautico en Murcia. No hay nadie que pueda decir que no esta representa-
do, y ademas ustedes tienen la posibilidad de contactar con el sector a través de la asociacion, porque
es un interlocutor directo de todos, que no se deja a nadie, y por tanto entendemos que se ha de apro-
vechar esta oportunidad.

Dejando claro que la asociacion es lo que es, no les explicaré cuantos puertos hay, pero si que
entendemos que es necesario el segundo punto, dotar de seguridad juridica.

El puerto deportivo se gestiona a través de concesiones, y estas concesiones son titulos, y estos
titulos, todo el mundo sabe que un puerto sirve como un dinamizador de la economia, pero no le po-
demos pedir al concesionario que dinamice la economia si no sabe si el proximo afio va a ser conce-
sionario o si no tiene concesion.

Me gustaria abrir aqui este segundo punto especificando que efectivamente en Murcia tenemos
veinte puertos. De estos veinte puertos dos son de Puertos del Estado, que estan aqui en Cartagena,
Puerto Yacht y el Real Club de Regatas. Pero luego tenemos otros dieciocho, y de estos dieciocho
dos de ellos (Portman y La Puntica) no tienen concesion. Por tanto, dificilmente podemos pedir a al-



138 Comision de Politica Territorial, Medio Ambiente, Agricultura y Agua

guien que no tiene concesion que sea motor de algo.

Tenemos otros puertos, como pueden ser el Club Nautico del Mar Menor, Los Nietos, La Isleta,
Dos Mares, que son concesiones que estan vencidas. Claro, digamos que estan gestionando instala-
ciones deportivas o instalaciones de recreo entidades que no tienen un verdadero titulo.

Luego, hay tres puertos, como el Club Nautico Villa de San Pedro, Lo Pagan y Santiago de la Ri-
bera, en los que hay una ampliacion aprobada, pero en cambio el plan especial o los planes estan pa-
ralizados.

Tenemos otro puerto, que es el Tomas Maestre, que pidi6 la ampliacion el 2015, sali6 a informa-
cion publica el 2017 y también esta paralizado.

Y luego hay cuatro puertos mas, el de Aguilas, el Mar Menor, Islas Menores y Mar de Cristal,
que este agosto de 2020 van a finalizar su concesion.

Luego, hay cuatro que si que tienen una concesion a largo plazo, que son Juan Montiel, el Club
Nautico de Mazarron y Puerto Marina de las Salinas.

¢Qué quiero decir con esto? Desde la asociacion se considera que es muy importante la propues-
ta que ustedes han hecho. Estamos absolutamente de acuerdo en que se debe aceptar la modificacién
respecto a la contratacion administrativa e ir por Ley de Contratos del Sector Publico. Se agradece
que se haya considerado la bonificacion de los canones de ocupacién. Entendemos que todas aquellas
modificaciones que ustedes han planteado pueden ser interesantes para el sector. Tenemos alguna
duda sobre el contrato, la gestion o la tipificacion del contrato publico, alguna duda, pero todo lo que
podamos hacer desde la Asamblea, todo lo que se pueda hacer, necesitamos un impulso, necesitamos
seguridad juridica.

De estos veinte puertos tenemos catorce en los que su situacion a mes de agosto de 2020 va a ser
una barrera que nadie sabe qué derechos van a ostentar. Por tanto, creo que es muy importante que se
pueda potenciar que estos puertos puedan tener su seguridad juridica cuando finalice, o lo mas rapi-
damente posible. Lo dejo aqui. Por tanto, esa es la consideracion de la seguridad juridica.

En cuanto al tercer punto, que es la necesidad de dotar una normativa que sea equiparable a las
demas comunidades auténomas. Esto es que es imprescindible. No es necesario que hagan una legis-
lacion y que necesariamente se haya de aplicar toda la legislacion. No es necesario que hagan una
prorroga respecto al cambio climatico y todo el mundo tenga derecho a una prérroga por el cambio
climatico, o no tiene sentido que hagan una prorroga porque si y todo el mundo tenga derecho. No,
han de generar herramientas juridicas para que, si ustedes entienden que efectivamente se pueden uti-
lizar, las puedan utilizar.

De ahi, nosotros desde la asociacion hemos hecho unas propuestas, que se han intentado pasar a
la mayoria de grupos parlamentarios, espero que a todos, sobre cémo podriamos mejorar la propues-
tas que se ha hecho por parte del Gobierno, el decreto y la propuesta que esta planteada, que entende-
mos correcta. Entendemos muy positivo que se busque una solucién a la concesion de los puertos
que estan gestionados por los clubes nauticos. Esto lo ha hecho Valencia. Por tanto, si la Comunidad
Autonoma de Valencia esta resolviendo las cuestiones respecto a sus clubes nauticos, no tiene senti-
do que en Murcia tengamos este problema. Si Baleares esta promoviendo prorrogas por reequilibrio
econdmico respecto del covid, en Murcia, si estamos en este camino, también podriamos hacer algo
similar. Si Catalufia, que estd mas lejos, propone una modificacion por cuestiones de cambio climati-
co, nosotros también lo hemos de poder incorporar dentro de nuestra ley. Por tanto, creo que las mo-
dificaciones que se han afiadido al planteo inicial pueden ayudar a mejorar el proyecto.

Luego, hay algunas modificaciones que son mas técnicas, por ejemplo, el tema de las acciones,
algunas propuestas que son mas de gestion. Por ejemplo, ustedes imaginense la situacion econémica
que nos puede llegar, imaginense la situacion de abandonos que podamos tener. Pues es importante
dotar a la Comunidad de un procedimiento administrativo que pueda gestionar agilmente los abando-
nos. Claro, ahora dices: bueno, es que un barco se abandona y se deja... ¢Dénde quedan los barcos
abandonados? Hemos de poder destruirlos y hemos de poder decir que estan abandonados y los he-
mos de desballestar. Pero eso, claro, un concesionario no puede ir cogiendo barcos y desballestando-
los, lo ha de hacer de una manera organizada y a través de la Administracion. Igual que la suspension
de servicios, el concesionario no deja de ser un particular, un privado, y a veces no tiene capacidad
suficiente como para imponer a un usuario determinados puntos o determinadas 6rdenes. Pues igual
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la legislacion nos puede ayudar a decir en un momento determinado: oiga, a este barco no se le presta
ningun servicio, queda suspendido el servicio a esta embarcacion porque no paga, porque incumple,
porque medioambientalmente es contrario a la norma.

Para acabar. También nos dijeron cuales eran las medidas desde la asociacion que podian adop-
tarse para mejorar la situacion. Estas medidas ustedes ya las han tenido en cuenta y ya las saben. Seis
meses antes se propusieron respecto del Mar menor una serie de modificaciones y de impulsos, al
efecto, obviamente, de promover el turismo, de hacer un plan de promocion turistica, de hacer un
manual de buenas practicas, de hacer programas formativos para los agentes turisticos. Por tanto, us-
tedes ya tienen el trabajo realizado en el Decreto-ley 2/2019, ya saben lo que se ha de hacer, porque
lo tenian estudiado para el Mar Menor, desgraciadamente por otras cuestiones, pero ya tienen las me-
didas incluso aprobadas. Por tanto, igual seria buen momento para ejecutar estas medidas que ya es-
tan aprobadas.

Yo, por mi parte y en resumen diria que efectivamente el decreto, la propuesta, es correcta, la
adaptacion administrativa la entendemos como muy positiva. No podemos tener una legislacion del
96 cuando estamos contratando en el 2020, y, claro, la Ley de Contratos, todo ha cambiado, y por
tanto nos parece muy positivo. El tema de las modificaciones del canon, siempre hay asociados que
se quejan, y dicen “cuanto mas descuento mejor”, pero es correcto. Y luego, ya han empezado a to-
mar aquellas medidas que algunas comunidades auténomas, por ejemplo, el tema de los clubes nauti-
cos, lo han estado haciendo.

Por tanto, yo creo que la iniciativa es muy positiva. Solamente hemos de dar ese paso para que
podamos materializar lo que ya tenemos preparado con el Decreto de 2019, respecto al Mar Menor, y
algiin punto mas que podriamos aprovechar dentro de este procedimiento normativo que la Asamblea
ha iniciado.

Yo por mi parte...

Muchas gracias.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Prats.

A continuacién pasaremos al turno general de intervenciones de los representantes de los grupos
parlamentarios, al exclusivo objeto de formular preguntas o solicitar aclaraciones.

Paso la palabra al Grupo Parlamentario Socialista durante un tiempo de cinco minutos. V a inter-
venir el sefior Lopez Hernandez.

Cuando usted quiera.

SR. LOPEZ HERNANDEZ:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias.

Sefior Prats, muchas gracias por su presencia aqui. Agradecemos que comparezca y que nos pue-
da de alguna manera informar, ilustrar y aclarar dudas que podamos tener respecto al sector al que
representa en la tramitacion de esta ley.

Usted decia en su intervencién esos tres puntos. Me ha gustado mucho la intervencién, porque la
ha enfocado en tres puntos y eso es muy clarificador. Yo tengo ahora algunas dudas o aclaraciones
que le plantearé.

Usted dice que el sector nautico es el mismo en todas las regiones y tenemos que competir con
otras regiones. Yo estoy con eso de acuerdo, pero le quiero hacer una observacion. En esta region te-
nemos el Mar Menor y usted conoce perfectamente el estado en el que estd el Mar Menor, y creo que
para nosotros tiene que ser una prioridad proteger el Mar Menor en toda nuestra accién politica, por-
que es la joya de la corona que esta bastante oxidada, tenemos que protegerla. Y desde mi punto de
vista, y esta es una de las preguntas, creo que el turismo cada vez mas tiene que caracterizarse por la
diferenciacion. O sea, mucha gente elige determinados destinos turisticos en funcién de la especiali-
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zacion. Yo soy de los que piensa, y mi grupo, que esa especializacion tiene que acometerse con el
Mar Menor, tenemos que intentar salvarlo, la situacion es muy dificil, y tenemos que especializar el
turismo del Mar Menor.

Y, en este sentido, una de las preguntas es: ;no cree usted que en esa especializacion y en esa
proteccioén deberiamos de fijar un horizonte de eliminar al maximo posible el uso de embarcaciones
de combustion en el Mar Menor? No digo de golpe, pero en la planificacion los puntos de amarre y
todo eso tiene que ir orientado a convertir ese turismo en navegacion a vela, no de motor de combus-
tién, de actividades nauticas no contaminantes. Yo creo que eso tiene que ser una prioridad. No debe
desaparecer, pero debe de orientarse con ese objetivo hacia el futuro, porque la recuperacion va a ser
lenta y cualquier ayuda necesaria, y creo que tenemos que buscar una especializacion en ese sentido
en el Mar Menor.

Ustedes, en el documento que nos han pasado, recogen también algo que para nosotros es rele-
vante. O sea, ustedes reconocen que estas medidas estan bien y ayudan, pero que el sector necesita
una modificacién en mayor profundidad, mucho mejor estudiada, con mucha mas tranquilidad, de la
ley. La ley tiene muchos afios, 24 o 25 afios, y requiere una actualizacion. Nosotros estamos de
acuerdo en eso. Pero, claro, la férmula del decreto-ley lo condensa todo absolutamente, se tocan muy
pocos puntos, no relevantes, se intenta dar prioridad al tema de los canones, de buscar bonificacio-
nes, que esta bien y sobre todo en situaciones excepcionales, pero no orienta decididamente hacia
dénde se tiene que ir.

Pero es mas, usted ha aportado unos datos muy interesantes. Yo tenia una idea global, pero se lo
agradezco. Con lo que usted me ha dicho de la situaciéon en la que tenemos los puertos, yo lo que di-
ria es que el abandono por parte de la consejeria y de la direccién general de este sector es absoluto.
O sea, si de veinte puertos tenemos catorce en situacion casi en precario, esto de lo que adolece es de
una falta de rigor en la gestion terrible.

Con lo cual, yo me reafirmo mas en lo que decia anteriormente. O sea, como se puede tratar una
situacion tan dificil de una manera tan a la ligera, por decirlo de alguna manera, porque el decreto-ley
es eso, una medida rapida que ahora tenemos que tramitar en muy poco tiempo y que la solucion que
hagamos va a ser, desde mi punto de vista, una chapuza, y quiza es que lo que se intenta en realidad
es dar una patada, como se dice en el argot, al balon hacia delante, en una situacién de abandono,
porque esta situacion de los puertos verdaderamente es lamentable.

Otra cosa que nos preocupa y que tiene que ver con el Mar Menor es que la modificacion del de-
creto lo que hace son tres cosas fundamentalmente. Una es darle mas poder al consejero y a la direc-
cion general, eliminando decisiones del Consejo de Gobierno. El Consejo de Gobierno tiene unos
controles de caracter legal y administrativo mayores y mas exigentes, y esto tiene especial relevancia
en un Gobierno como el de la Regién, porque hay un Gobierno de coalicion, y si lo hace el consejero
no hay que llevarlo al Consejo de Gobierno, y esto de alguna manera lo que hace es facilitar y agili-
zar las decisiones politicas. Esto no nos gusta. No nos gusta y tiene que ver con otra pregunta, el que
se le den mayores atribuciones y mayores posibilidades de utilizacién de los propios servicios del
puerto.

Y nos preocupa el tema de las obras. El tema de las obras, y mas de hormigoén, en el Mar Menor
especialmente, es algo que no podemos soportar, que el Mar Menor no puede soportar y que esta re-
gion no puede soportar. Y se quitan controles también en ese sentido, para determinadas actividades
no hace falta pedir informes de la Consejeria de Turismo, de la Consejeria de Deportes o de la Cofra-
dia de Pescadores, que era algo que estaba en la anterior ley, y eso nos preocupa.

Y luego, cosas también relevantes para la concesion de determinadas actividades, que se podian
hacer por entidades sin animo de lucro pero se exigia que fueran declaradas de utilidad ptblica, que
estuvieran registradas como entidades de utilidad publica. Incluso, cuando salen concursos no se pue-
den quedar desiertos, anteriormente si. Con lo cual, si hay una sola solicitud, sea mejor o peor, estas
obligado a darsela a esta solicitud. Esto nos preocupa. ;No cree usted también, y era otra de las pre-
guntas, que seria necesario que haya una especie, por decirlo de alguna manera, entiéndalo en el sen-
tido amplio de la expresién, una moratoria en la obra de ampliacion de puntos de amarre, etcétera, de
los usos que les demos a los puertos, pensando sobre todo en la protecciéon de nuestro Mar Menor?

Y luego, tenia una pregunta por aqui, que es la ultima, y termino, presidente, que supongo que lo
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llevaré ya... Ustedes, en las propuestas que nos han pasado, que han hecho llegar a todos los grupos,
hay una cosa que a mi me... Es desconocimiento, ;vale? Ustedes plantean la posibilidad de que pue-
dan, sobre la enmienda nueve, las golas. O sea, dicen que podrian plantearse iniciativas de hacer
obras con dinero privado en las golas del Mar Menor. Nosotros no entendemos muy bien cual es el
objeto de esto. Es un espacio ptiblico, cémo se va a invertir dinero privado en un espacio publico, si
la intencion es hacer navegables esas golas o no.

Tampoco entendemos mucho, porque también piden la posibilidad de que se pueda compensar
parte del canon en este tipo de acciones, también con el tema de carreteras. No sé muy bien a qué se
refiere, si son de los propios espacios del puerto. Esto si que me gustaria que se aclarara.

Y luego, yo entiendo, hay una parte que entiendo, pero también tengo mis dudas -la ultima ya-, y
es que ustedes lo que piden de alguna manera, y a mi me parece razonable, es que haya una regula-
cion en cuanto a barcos abandonados, en cuanto a actuaciones que hay que hacer en el puerto y que
la concesionaria por si sola tiene poca capacidad de presién. Pero esto es algo que habra que estudiar
también con mds detenimiento. En definitiva, yo ya lo tenia claro, pero con los datos que usted me
aporta aqui, sobre todo con la situacion de las concesiones, creo que efectivamente esto hay que ha-
cerlo, pero creo que el camino que hemos elegido es absolutamente desacertado, el decreto-ley.

Muchas gracias.

Perdon, presidente.

SRA. MARTINEZ PAY (VICEPRESIDENTA):

Gracias.
Tiene ahora el turno de intervencion el Grupo Parlamentario Vox, con el sefior Salvador Hernan-
dez, con una duracion de cinco minutos.

SR. SALVADOR HERNANDEZ:

Muchas gracias, sefiora vicepresidenta.

Como mi antecesor, el sefior Lopez, se ha pasado de tiempo, voy a compensar yo un poco y voy
a gastar menos tiempo.

Sefior Prats, la verdad es que ha sido muy interesante su exposicion. Usted viene aqui como re-
presentante de la Asociacion de Clubes Nauticos y Puertos Deportivos. Sinceramente, podria usted
haber venido como experto, que es otra de la modalidades que hay para audiencias legislativas; como
una u otra podria haber venido perfectamente. Ha sido muy interesante todo lo que nos ha expuesto.

Si que es verdad que ya conociamos el tema, pero yo quisiera que se explayara un poco mas en
la situacién actualmente en la Region de Murcia, donde tantos puertos deportivos tienen su concesion
caducada o esta a punto de caducarse, como hemos llegado a esta situacion, y si con la ley, tal y
como se ha redactado, se podria mitigar este problema. Mas o menos le he podido entender que, cla-
ro, habria que hacer algo mas, pero quisiera saber, si se quedara tal como est4, si habria alguna solu-
cion para que esto no siguiera asi, porque, l6gicamente, no da seguridad juridica y es imposible pe-
dirle a los puertos deportivos que inviertan en unas reformas importantes, si no tienen la seguridad
juridica de que van a poder seguir funcionando.

Desde nuestro Grupo Parlamentario Vox siempre denunciamos el sistema autonémico, y nos da
mads puntos a nuestro favor ver un poco como la diversa legislacion autonémica que hay hace que en-
tre nosotros mismos, entre espafioles, tengamos que estar compitiendo por un nicho de negocio o un
nicho de ocio. Es un claro ejemplo de lo que seguramente, si hubiera una legislacion nacional, no pa-
saria, pero es la legislacion que todos los espafioles nos hemos dado y este es uno de los problemas.
Y desde luego en nuestro grupo parlamentario vamos a intentar entre todos que por lo menos la Re-
gién de Murcia solucione todos los problemas que actualmente tiene, para poder darle sobre todo se-
guridad juridica a todos los puertos deportivos.

Muchas gracias.
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SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

A continuacion tiene la palabra el Grupo Parlamentario Mixto durante un tiempo de cinco minu-
tos. Sefiora Marin.

SRA. MARIN MARTINEZ:

Gracias, sefior presidente.

Sefior Prats, buenas tardes. Soy Maria Marin, del Grupo Parlamentario Podemos. Muchas gracias
por estar aqui, porque desde luego el viaje que se ha pegado usted merece el reconocimiento.

Voy a ser muy breve, porque la verdad es que algunas de las cuestiones que iba a plantearle ya
las ha hecho el sefior Lopez. Voy a afiadir alguna mas.

Yo no soy una gran conocedora de este tema. Supongo que usted conocera bien la Ley de Puer-
tos catalana, que establece una moratoria de siete afios para la construccion de nuevos puertos, y la
verdad es que me gustaria preguntarle como ve usted que con el estado critico en el que tenemos
nuestra laguna salada aqui, en la Region de Murcia, que es absolutamente lamentable ver esta sema-
na pasada a los operarios ahi con rastrillos sacando toda la suciedad del mar, que desde el 2016 se
hayan seguido autorizando ampliaciones de puertos, como por ejemplo en Lo Pagan o San Pedro. Si
a usted le parece este tipo de actuaciones adecuadas, tal y como esta el Mar Menor, y, ya digo, vien-
do que, por ejemplo, la Ley de Puertos catalana establecia una moratoria de siete afios.

También preguntarle, la autorizacion para la utilizacion del dominio portuario para la realizacion
de actividades y prestacion de servicios cuando no se ejecutan obras e instalaciones fijas, segun la le-
gislacion catalana, se concede por un plazo improrrogable, creo, de cuatro afios. ;Qué le parece a us-
ted que este decreto abra la puerta a autorizaciones de hasta quince afios en la Regién de Murcia?
Porque nos parece que esto puede llevar a situaciones digamos de especulacion o de corrupcion quiza
en determinadas circunstancias.

Por otro lado, también me gustaria saber su opinion. Ya sé que usted es mas bien de cuestiones
técnicas, pero nosotros hemos tenido un problema grande, y ha sido una de los grandes problemas
que ha llevado la situacion de la laguna a como esta, y es que la construccion de tantisimos espigones
ha producido a lo largo de los afios alteraciones en las mareas, que es lo que ha ido destrozando gran
parte de nuestra costa, se ha llevado la arena de las playas, ha habido que reconstruirlas con arena de
fuera. Eso ha sido un auténtico desastre para nuestra laguna.

Y esas serian las tres cuestiones que me han quedado pendientes, porque algunas de las que tenia
ya digo que el sefior Lopez se las ha comentado.

Y en principio, nada mas y volver a darle las gracias.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefiora Marin.

A continuacion tiene la palabra el Grupo Parlamentario Ciudadanos-Partido de la Ciudadania du-
rante un tiempo de cinco minutos.

Tomara la palabra el sefior Alvarez Garcia.

SR. ALVAREZ GARCIA:

Gracias, presidente.

Gracias, sefior Prats, por su comparecencia en esta audiencia legislativa. Como usted no ha asis-
tido a la anterior le diré que voy a decir practicamente lo mismo. Es de elogiar que tanto usted como
el compareciente anterior han venido con los deberes hechos. Nos han traido sus aportaciones ya
practicamente cerradas y trabajadas para que tomemos nota de las mismas. Nos ha expuesto sus in-
quietudes, especialmente de las tres ideas basicas que ha aportado me quedo con la de la seguridad
juridica. Por eso también desde los grupos de esta Camara, de esta Asamblea, vamos a tratar, de he-
cho ya nos hemos marcado como fecha fija, que este decreto esté aprobado el dia 22 de julio, por eso
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la premura en hacer estas audiencias, y el camino ya esta marcado tanto para que el debate de las en-
miendas y demas se produzca y se pueda llevar a término el dia 22 de julio, para quitar precisamente,
entre otras cosas, esa inseguridad que produce el que no estén este tipo de normas en vigor.

Nada mas. Darle las gracias y que nos transmita, si usted puede, a través de la Secretaria de la
Asamblea, por escrito esas propuestas que usted ha hecho concretamente, y agradecer de nuevo su
presencia ante esta Asamblea.

Muchas gracias.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Alvarez.
A continuacion tiene la palabra el Grupo Parlamentario Popular durante un tiempo de cinco mi-
nutos. Tomara la palabra el sefior Mata Tamboleo.

SR. MATA TAMBOLEO:

Gracias, sefior presidente.

Sefior Prats, lo primero agradecerle la atencion que ha tenido con esta comision, por el desplaza-
miento desde su ciudad de origen. Y, por supuesto, también agradecerle la exposicion que ha hecho y
el trabajo previo, que en este caso hemos tenido oportunidad de ver en las enmiendas que plantean y
las vemos muy positivas.

Yo creo que todos coincidimos en que el turismo ha sido uno de los sectores mas golpeados por
esta crisis, un sector que ademas es importantisimo en la Regién, que supone el 11,4% del producto
interior bruto, y que por supuesto requiere de medidas urgentes, sin demora, para poder reactivarlo.

Los puertos deportivos, como no, han demostrado también ser un auténtico motor econémico en
el tema turistico, por la atraccion de turismo de calidad, por la organizacion de eventos nautico-de-
portivos, algo que ademas es especialmente necesario, no solo en las temporadas altas, sino precisa-
mente en las temporadas bajas, por decirlo de alguna manera, con el fin de desestacionalizar la oferta
turistica y la demanda y poder consolidar también el empleo y la actividad que se genera en torno a
ellos.

Quiero insistir en que es imprescindible extraer el maximo potencial dinamizador de este tipo de
infraestructuras, para que se conviertan en elementos aceleradores de la actividad econémica y gene-
rar, como digo, focos de intensa actividad y de empleo.

Y, por supuesto, seguridad juridica siempre. En eso vamos a estar totalmente de acuerdo, y yo
creo que en esta linea se esta trabajando desde el Gobierno regional, no solo con este decreto-ley sino
también con la Ley de Proteccién Integral del Mar Menor, que creo que evidentemente afecta en mu-
cho a las instalaciones de los puertos. Un decreto-ley, este, que facilita los tramites para implantar las
actividades en los puertos, con la reduccion de plazos y también de documentacion, pero siempre con
el cumplimiento estricto de la ley y exigiendo aquellos informes que son preceptivos, sectoriales en
este caso. No se elimina esa seguridad juridica en la tramitacion, lo que se hace es lograr una simpli-
ficacion administrativa. Asi lo vemos nosotros.

También es importante que estas concesiones y estas autorizaciones son otorgadas al final de for-
ma directa, como ha comentado el sefior Lopez, a organismos puiblicos y a entidades sin animo de lu-
cro que ademas no tengan la declaracion de utilidad publica. Y este matiz es muy importante, porque
las cofradias de pescadores no tienen utilidad publica, y por tanto, al ser entidades, en este caso, que
aun teniendo animo de lucro si podrian hacer uso de las lonjas y de las naves para las labores que
realizan de forma habitual. Por ejemplo, la acuicultura, considerada de utilidad ptblica, al no ser una
organizacion sin animo de lucro, no tendria acceso al uso de esas instalaciones. Es decir, son un poco
los matices de eso en concreto, pero, no obstante, ahora el sefior Prats igual nos ilustra mucho mejor.

Ademas, yo creo que el decreto-ley prioriza el uso de instalaciones que ya existen, sin necesidad
de hacer nuevas y evitar asi impactos afiadidos al litoral. Se establece el registro de usuarios, muy
importante para evitar el uso especulativo que se hace a veces de los puntos de amarre. Se introducen
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las causas de fuerza mayor con motivo de bonificacién excepcional en el canon y en autorizaciones,
y también en las tarifas de los servicios portuarios, que creo que también es muy importante.

Luego, el canon de ocupacion. Se permite que el canon de ocupacion o aprovechamiento a satis-
facer a la Administracion regional pueda dedicarse en parte, hasta el 35%, a obras de mejora que
sean consideradas de interés portuario por la Administracion.

Quiero hacer especial hincapié en que estos canones de ocupacién se podran destinar a regatas o
a actividades para el fomento de los deportes nauticos, y también a actividades vinculadas al turismo
y a la promocién de la sostenibilidad y la lucha contra el cambio climéatico. Creo que eso es algo a lo
que cada vez mas tienen que tender todas las actividades que estan en entornos principalmente natu-
rales.

Y, por ultimo, destacar que en este ambito de actuacion, que es de suma importancia, como ya he
dicho, como es promover la implantacién de medidas de sostenibilidad y de ecoeficiencia en los
puertos para reducir los efectos del cambio climéatico, se suma a lo que ya se establece en la Ley de
Proteccion Integral del Mar Menor, porque en relacion con esa ordenacién y gestion de las infraes-
tructuras portuarias de navegacion se prohibe la construccion de nuevos puertos deportivos, como ya
la sefiora Marin ha preguntado, pero, bueno, lo pone en la Ley de Proteccion del Mar Menor, que se
prohibe la instalacion de nuevos puertos deportivos. La ampliacion de puertos existentes se realiza
previamente con un programa de reconversion ambiental, en base al Plan de gestién integral de los
espacios protegidos del Mar Menor, que busca soluciones a la dinamica del litoral, es decir, que no
haya afectacion a la dinamica del litoral. En el caso de prorroga o renovacion de concesiones también
se presenta por el interesado un estudio de afeccién a la dindmica del litoral buscando que no haya
efectos adversos. Y ahondando mas en esa proteccién ambiental del decreto del Mar Menor, obliga a
la concesionaria a presentar un proyecto de vertido cero, en cuanto a sentinas, recogida de aguas resi-
duales, aseos conectados a red de saneamiento o arquetas separadoras de grasas, la obligacion a ges-
tionar también los residuos solidos que se produzcan, papeleras y puntos limpios en los entornos de
los puertos.

Y luego, en cuanto a lo que ha hecho referencia de la atenuacién de los efectos sobre la navega-
cién, hay restricciones en el tema del uso de motores en la navegacion en el Mar Menor, en cuanto a
la velocidad, en cuanto al tipo de motor, que sea sobre todo de dos tiempos, que no sea contaminante,
y también al ruido. Es decir, esto son también medidas que van a favorecer al final al ecosistema del
Mar Menor. Y, por supuesto, la eliminacion de sentinas y aguas fecales al Mar Menor.

Y en cuanto al fondeo, la prohibicion del fondeo de embarcaciones, que no esté autorizado, y por
supuesto también la instalacion de fondeaderos ecolégicos, de visita en momentos necesarios.

Y en relacion con todo esto me gustaria hacerle dos preguntas que realmente son tres. La modifi-
cacion que se recoge en el articulo 6 -como sé que ha tenido oportunidad de leer el decreto-ley le
hago referencia exacta al articulo- establece que es el consejero competente en la materia de puertos
quien otorga las concesiones en el ambito de las instalaciones destinadas a la navegacion. Hasta aho-
ra era el Consejo de Gobierno. Durante la tramitacién del expediente de concesion, el cual cuenta
con todos los informes sectoriales vinculantes, ;considera usted...?

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):
Sefior Mata, disculpe, pero vaya terminando.
SR. MATA TAMBOLEO:

Es solo la pregunta, ;vale?

¢Considera usted que hay menor certeza o seguridad juridica y técnica por ser el consejero com-
petente en materia de puertos quien firma la resolucion y no el Consejo de Gobierno?

Y la otra pregunta, que, como digo, se divide en dos. En relacion con las medidas de sostenibili-
dad y ecoeficacia en los puertos para reducir los efectos del cambio climatico y evitar dafios al patri-
monio cultural y ambiental, y teniendo en cuenta por supuesto el reequilibrio econémico de las con-
cesiones en caso necesario, ¢considera usted estas medidas necesarias, realistas y asumibles por los
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concesionarios y usuarios de puertos?

Y, por ultimo, si considera usted que estos cambios normativos ponen a la Region de Murcia en
cierto modo a la cabeza en gestion sostenible de puertos y en la proteccién del medio marino.

Nada mas. Muchas gracias.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Muchas gracias, sefior Mata.

A continuacién el sefior Prats Sanchez contestara durante un tiempo de diez minutos a todas las
preguntas o aclaraciones que le han formulado los grupos parlamentarios.

Cuando usted quiera.

SR. PRATS SANCHEZ (ABOGADO DE LA ASOCIACION DE CLUBES NAUTICOS Y PUER-
TOS DEPORTIVOS DE LA REGION DE MURCIA):

Gracias.

Gracias por sus preguntas. No sé si tendré tiempo de leer las preguntas en diez minutos, porque
hay muchas, pero intentaré contestarlas e intentaré ser lo mas objetivo posible.

El sefior Lopez Hernandez hablaba sobre el tema de la eliminacion del uso de embarcaciones en
el Mar Menor, que es una cuestion... A ver, antes de entrar en el estado de alarma teniamos previsto
con la asociacién hacer un estudio sobre las consecuencias que tendria el Decreto 2/2019 sobre el
Mar Menor, y alli, por ejemplo, lo que ya se dijo en el articulo 62 es que no se van a hacer mas puer-
tos durante los préximos siete afios, y en este caso entiendo que la asociacion nunca dijo que estaba
en contra de que efectivamente no se hicieran los puertos dentro de La Manga.

Lo que pasa es que hay una realidad, y la realidad es: ¢qué es lo que esta generando el problema
medioambiental en el Mar Menor? Y ahi hemos de ser objetivos. Si considera la Asamblea que el
problema son las embarcaciones deportivas, bueno, es una consideracion politica, pero yo me lei el
decreto y me lei el tema medioambiental y el problema no eran extraordinariamente las embarcacio-
nes ni la nautica deportiva, el problema de residuos no provenia de la ndutica deportiva.

Por lo tanto entiendo que, efectivamente, hemos de valorar que haya un impacto menor. ;No se
han de hacer nuevas instalaciones? Pues tal vez no se deban hacer nuevas instalaciones. ;Qué prefe-
rimos, que los usuarios que no estan dentro del Mar Menor vayan a Alicante a navegar, o hemos de
hacer instalaciones fuera, o promover instalaciones fuera, o no hemos de hacer instalaciones? Es muy
complejo, qué hemos de hacer dentro, qué no hemos de hacer dentro. Desde la asociacion, obviamen-
te, nadie quiere un Mar Menor en pésimas condiciones medioambientales. Nadie va a navegar en un
lugar donde no se pueda navegar ni se pueda estar, es un contrasentido. Desde la patronal nadie quie-
re que el Mar Menor esté mal ni nadie quiere hacer actuaciones en contra de criterios medioambien-
tales, todo lo contrario.

Hay muchas veces que se promueven fondeos, y yo creo, estd mas que estudiado, que un fondeo
es mas perjudicial a veces que un puerto. Una instalacion deportiva sabes donde esta, sabes lo que
genera, se recogen los residuos, se pueden tratar los residuos, sabes quién gestiona, si lo hace bien,
bien, y si no lo echas a la calle. Pero tienes un fondeo incontrolado, que la gente coge una nevera con
cemento, la tira y pone su embarcacion. Esto es un problema.

Yo creo que son diferentes las medidas de gestiéon de la nautica no necesariamente han de ser
contra el medio ambiente. Hay practicas que, efectivamente, van contra el medio ambiente y ahi es
donde hemos de coger y hemos de buscar y hemos de estudiar donde esta el equilibrio. Podemos de-
cir: si, efectivamente, no hay ningin puerto dentro. Pero esto no tiene mucho sentido, porque alguna
instalacion debe tener y existen instalaciones en este momento.

Por tanto, ¢que se hagan nuevas instalaciones dentro? Pues igual no se han de hacer, ;pero hacer
desaparecer las que existan?, yo creo que es exagerado. Igual las que existen se han de mejorar y se
ha de obligar al que es concesionario a que gestione correctamente con criterios medioambientales,
se ha de imponer obligaciones al concesionario. Pero, bueno, es un tema bastante complejo.
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No sé si le he contestado ahi.

El tema del abandono del sector. A ver, el sector no es que esté abandonado, el problema del sec-
tor nautico es que no da problemas. O sea, politicamente se ha de pensar qué es lo que queremos del
sector nautico de aqui a veinte afios. Ustedes pueden pensar qué pasara el afio que viene. El afio que
viene no pasara nada. Hemos de pensar qué pasara con las instalaciones de aqui a veinte afios, y el
problema del sector nautico es que es un sector que no da problemas y que cuando se presentan la so-
lucion la tendremos de aqui a veinte afios. Qué sector nautico queremos de aqui a veinte afios, porque
para hacer un puerto necesitas un proyecto, necesitan una concesion, necesitas 20.000 cosas, no es
una cuestion rapida. Has de pensar qué politica nautica quiero para de aqui... quien dice veinte afios
dice quince, pero es una industria que se mueve a muy largo plazo, y en el corto no genera proble-
mas, no genera problemas de nada. A ver, podemos decir que las embarcaciones... pero no es proble-
matico. La nautica vende ilusion, por tanto, es un sector que vende ilusion, y no todo el que esta den-
tro de la nautica es rico, que ese es otro tema en el que igual podriamos entrar, pero igual no es este
el foro.

El tema del hormigén y el tema del animo de lucro. A ver, las concesiones se han de otorgar con
criterios de publicidad y se han de otorgar con todas las condiciones y saber cual es el procedimiento,
y Puertos del Estado tiene un procedimiento especifico para aquellas concesiones que claramente ahi
no vas a hacer un negocio, que solo haras pequefias actividades que tienen un caracter manifiesta-
mente deportivo. El procedimiento no necesariamente va a ser unico. Valencia también ha buscado
un procedimiento mas agil para otorgar concesiones, incluso en la legislacién de Murcia, si un ayun-
tamiento quiere gestionar directamente su instalacion, pues hay mecanismos para hacerlo. Lo impor-
tante es que exista el criterio de publicidad, que haya libre concurrencia, pero que se pueda adjudicar.
No tiene sentido tener instalaciones que no se pueden adjudicar y que nadie las puede gestionar por-
que no somos capaces de generar un titulo. Hemos de hacerlo de alguna manera, simplificando el
procedimiento, que no quiere decir saltarse el procedimiento. Simplificar el procedimiento no nece-
sariamente es quitar las garantias. Dices: bueno, es que los pescadores han de opinar sobre la nautica
deportiva. Pero es que los pescadores normalmente siempre opinaran que no. Para mi la simplifica-
cion del procedimiento no necesariamente es una pérdida de garantias, no necesariamente, siempre
que tengas claro el procedimiento y siempre que si hay algin error se pueda frenar. No podemos,
efectivamente, dejar a la consejeria, o dejar que dos o tres gestiones... No, para algo tenemos un con-
trol politico. Por tanto...

El tema de la utilidad publica yo creo que no es necesario, porque al final es casi una cuestion
fiscal. Lo que hemos de hacer es que aquellas entidades que liciten y que sean sin dnimo de lucro
realmente sean entidades que estén dedicadas al deporte, y que no tengamos alli, como ha pasado en
otras comunidades, una sociedad mercantil que genera un club ficticio para licitar en una concesion.
Por tanto, ahi si que hemos de detectar que ha habido un problema, pero si tenemos un club con ante-
cedentes que es capaz de licitar y presentarse a un concurso, yo creo que en el procedimiento admi-
nistrativo hay suficientes resortes como para saber si hay un fraude de ley o no, y si hay un fraude de
ley se ha de poder frenar. Por tanto, no necesariamente que no haya el tema de la utilidad publica es
imprescindible.

El tema de la moratoria. Bueno, es lo que hemos tratado. Esta redactado, es que hay una ley, y ya
esta. Y dices: bueno, es que otras legislaciones lo ponen. Si, pero es que siete afios pasan muy rapido.
Cuando la sefiora Marin decia: es que la ley tal decia una moratoria de siete afios. Bueno, es que lo
hicieron en el 98, y el 98 ya hace veinte afios que ha pasado. Los afios pasan muy rapido en el tema
de las concesiones, parece que nunca llega. Yo cuando empecé pensaba que el 2018 no lo veriamos.
iVa, el 2018!, el problema era el 2018. El 2018 ya hace dos afios que lo hemos pasado. Por tanto,
esta bien. ;Medidas para frenar? Si, por supuesto, no hemos de hacer las cosas mal, pero hemos de
tener claro hacia dénde vamos. Lo que no podemos decir es: bueno, no dejamos. No, no dejamos no,
tenemos 18 instalaciones que las hemos de gestionar. ; Vamos a poner mas? Pues igual las que tene-
mos vamos a gestionarlas correctamente. No sé.

El tema de los barcos abandonados. Yo creo que esto es imprescindible. No es que se lo tengan
que estudiar, sinceramente, lo han de hacer. No tiene sentido que la Comunidad, cuando no pagan las
tasas los barcos, pueda declarar que un barco es abandonado. En cambio, si un barco esta dentro de
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una concesion privada, porque lo ha puesto dentro de la concesion privada y alli se ha quedado, este
ya no es un problema de la Comunidad, porque esta dentro de la concesion privada. Es un problema
de la Comunidad. Los usuarios que son jetas son un problema del concesionario, pero luego es un
problema medioambiental. No podemos tener espacios para gestionar la nautica llenos de embarca-
ciones abandonadas. Por tanto, hemos de buscar un mecanismo. Yo creo que es muy importante no
solamente que pongan el mecanismo y que lo regulen, sino que lo gestionen. No sirve para nada ha-
cer un mecanismo que luego desde la consejeria no tengan interés en promoverlo. Yo creo que es
muy importante.

Y luego hablaba sobre la enmienda nueve. La enmienda nueve es una concrecion de la modifica-
cion que se ha hecho en la propuesta. Simplemente era que hay algtin que otro puerto que efectiva-
mente gestiona canales, y diga: oiga, yo también estoy interesado en que aquel gasto que tenga para
los canales se pueda utilizar para bonificar o no, o por lo menor tener claro que no. Digamos que es
mas clarificar qué es lo que se puede hacer, qué es lo que no se puede bonificar, que no dejarlo al ar-
bitrio politico. Si lo regulamos, lo regulamos; si no lo regulamos, no lo regulamos, pero si lo quere-
mos poner, dejarlo claro. No habia un interés en abrir nuevos canales, no era ese el criterio.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):
Vaya agilizando, por favor.

SR. PRATS SANCHEZ (ABOGADO DE LA ASOCIACION DE CLUBES NAUTICOS Y PUER-
TOS DEPORTIVOS DE LA REGION DE MURCIA):

Vale.
SR. MATA TAMBOLEO:

Sefior presidente, pedirle flexibilidad en el tiempo, porque lo mds interesante de la comision creo
que es escuchar las respuestas a todas las dudas que hemos planteado aqui, y mas en el caso de una
persona que se desplaza desde tan lejos, que tengamos un poco ese criterio de flexibilizar el tiempo y
permitirle que termine en el tiempo que necesite, que yo creo que es lo importante.

Nada mas, solo eso. Gracias.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Si, muchas gracias. Lo tengo en cuenta y de hecho no le he cortado el tiempo, pero si que tenia
que ir avisandole de por donde ibamos.

SR. PRATS SANCHEZ (ABOGADO DE LA ASOCIACION DE CLUBES NAUTICOS Y PUER-
TOS DEPORTIVOS DE LA REGION DE MURCIA):

Vale, voy a intentar no dejarme nada.

A ver, sefior Hernandez, concesiones caducadas. ;Como hemos llegado a esta situacién? No sé
como hemos llegado a esta situacion, pero es una realidad, por tanto es un hecho, y como es un he-
cho lo hemos de poner encima de la mesa.

¢Lo que hemos hecho en el pasado esta bien o esta mal? Bueno, es una certeza. Gestionar conce-
siones es dificil, es un procedimiento que no es facil, pero, bueno, igual que se construyen carreteras
se pueden hacer puertos. Es complejo pero se puede hacer. Lo importante creo que es tener claro que
con las herramientas que tengamos, porque tenemos capacidad desde la Comunidad para otorgar
concesiones, que lo podamos hacer. Impulsemos los procedimientos. No era tanto una critica lo que
exponia, lo que decia era: oiga, no exijan al sector que ha de invertir, cuando el sector no sabe... O
sea, catorce puertos en agosto de 2020 no tienen derecho ni a cobrar sus tasas, o cobrar sus canones,
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o0 cobrar cuotas de mantenimiento, porque no tienen derecho, su propio derecho.

En cuanto a la legislacion, estamos legislando la nautica deportiva en ocho formas distintas. Es-
tamos regulando lo mismo en Espafia en ocho formas distintas. De esto yo no voy a opinar qué me
parece, pero como estudio es una locura. Es decir, soiga, usted donde esta? Yo estoy en Murcia.
Vale, Murcia, como son los canones, como se interpreta, si tenemos ley o no tenemos ley. Estoy en
Valencia, ¢qué ley tengo? Bueno, la ley es de hace cinco afios, pero es que han hecho dos modifica-
ciones, en 2017 y en 2019. En el Pais Vasco hace cuatro dias que han hecho una nueva ley de puer-
tos. Galicia, también. Cataluiia tiene. Baleares, también. Canarias, también.

¢Esto es un problema? No, porque al final te adaptas, pero es una realidad. No le voy a decir que
si 0 que no, esto es una realidad y legislamos de ocho o nueve maneras distintas las mismas cosas.
No sé si esto es bueno o es malo pero es asi.

La sefiora Marin. Bueno, ya le he contestado, el tema de los siete afios esta clarisimo.

El tema de poner mas instalaciones o mas diques. Yo no soy técnico, pero, a ver, esto va a mo-
das, hay modas, hay épocas que dicen que lo mas importante para fijar es poner diques y hay modas
que dicen que no. No soy ingeniero, por tanto mi opinion no es relevante. No le podria decir yo, y no
me gustaria opinar sobre una cuestion que efectivamente desconozco. Sobre si se han de hacer diques
o no se han de hacer diques he oido de todo, que se han de hacer diques y que los dragados en vez de
ir de norte a sur han de ir de sur hacia norte. Vamos, esto es una locura, pero medioambientalmente
hay ingenierias que lo pueden explicar.

El tema de las autorizaciones. En el tema de las autorizaciones de los 5-5-5, mire, hay un tema en
el que un concesionario pide la concesion y le dan una concesién por treinta afios, o por veinte afios,
o por quince afos, y el concesionario vende el amarre a un usuario por los quince afios, o por los diez
afos, o por los veinte afios, o por los treinta afios, si la compra, pero nos encontramos con que la Co-
munidad Autéonoma gestiona amarres directos y los va adjudicando afio a afio a cada usuario. ;Qué
pasa? Claro, un usuario que tiene barco siempre tiene el mismo amarre. Las autorizaciones son de un
afio, un afio, un afio, y en realidad eso es un derecho mucho mas importante que una simple conce-
sion, porque si estas alli y tienes barco y mantienes el barco...

De todas las comunidades que hay en Espafia la Comunidad de Murcia es la inica que tiene un
procedimiento claro de como han de ser las adjudicaciones, Murcia y el Pais Vasco. Por tanto, dentro
del desastre, creo que la Comunidad Auténoma de Murcia lo hace correctamente. Otro tema es si una
autorizacion ha de ser de 5+5+5 y mas prorrogas y mas prorrogas. Esto es una cuestion estrictamente
politica, yo no voy a entrar porque es politica, ustedes han de decidirlo.

El tema de la corrupcion. Yo no veo corrupcion siempre que el procedimiento sea claro. Cuando
un procedimiento no es transparente, ahi es lo que tenemos, pero si el procedimiento es claro, es pu-
blico, hay licitacion, hay publicidad y libre concurrencia, no hay... Es muy complejo. En esto no po-
dria entrar y es una cuestion que ustedes han de valorar dentro de la Asamblea.

Respecto a Ciudadanos. No hay ningin problema, hablaremos con el presidente y lo trasladare-
mos a quien tengamos que trasladarlo.

Y respecto al Grupo Popular, sefior Mata, ha hablado del turismo. Perfecto, si, si, entendemos
que efectivamente un puerto deportivo es motor econdmico, estamos totalmente de acuerdo. El motor
economico no es que tengamos un sefior que sale navegando. Para que un sefior salga navegando y
pueda hacer un anuncio de la ONCE diciendo que me ha tocado la ONCE y he comprado un barco...
No, ahi hay muchas mas cosas, tenemos 20.000 cosas. Tenemos mecanicos, tenemos vigilancia, tene-
mos revistas nauticas, tenemos abogados nauticos, tenemos seguros, tenemos una cantidad de econo-
mia indirecta e inducida importante. Por tanto, efectivamente, es un motor.

Usted me ha preguntado sobre el tema de la inseguridad y la simplificacién. Simplificar los pla-
z0s no es un problema, el problema es cuando dices que tienes un plazo de un mes y este plazo lo po-
nes a veinte dias, pero tardas dos afios en resolver. Ahi esta el problema. Por tanto, simplificar el pro-
cedimiento cuando administrativamente no eres agil, puedes decir que vas a ser muy agil, pero si no
tienes capacidad interna de gestionar esto con agilidad, los plazos, que me pongan un mes, y que di-
gan que os hemos hecho una rebaja porque hemos pasado de un mes a veinte dias, bueno, esta bien
porque ves un interés politico, pero lo importante es que efectivamente se tomen las decisiones.

Usted ha hecho un resumen de la mayoria de las peticiones que hace el decreto, que nosotros es-



X Legislatura / N.° 9 / 10 de junio de 2020 149

tamos de acuerdo.

El tema del consejero. Yo no creo que sea un problema que lo decida el consejero, porque al fi-
nal otorgar una concesién es un contrato ptblico. Un puerto deportivo no es un negocio millonario.
La gestién de la ndutica como puerto no es el gran negocio. Hay veces que factura mucho mds un
buen restaurante dentro de un puerto que el propio puerto, o hay veces que tienes puertos que la ges-
tién del parking es mucho mas rentable que la gestién de las embarcaciones. Por tanto, hemos de va-
lorar, efectivamente, de acuerdo con la Ley de Contratacién del sector ptiblico, qué capacidad tiene
el consejero para contratar. No tiene sentido que pongamos a toda la Asamblea o al Gobierno a deci-
dir una contrataciéon que igual es una licitacion relativamente baja. Por tanto, que lo haga el consejero
o que lo haga un 6rgano superior, bueno, miremos qué es lo que efectivamente estd contratando el
consejero, porque igual el consejero esta contratando obras importantisimas y no le damos importan-
cia, y estamos haciendo el gran freno a una obra que igual no es tan importante. Por tanto, el criterio
de que lo haga el consejero, efectivamente, las dltimas concesiones las da el consejero, las gestiona
directamente la consejeria.

Luego, respecto al cambio climéatico ustedes ya han redactado una normativa sobre el tema del
cambio climatico, sobre la cual nosotros teniamos ciertas dudas, pero no creo que sea el foro en este
momento. ;Son ustedes abanderados? Lo importante es que tengan el criterio politico de decir: he-
mos de cambiar el tema de gestion medioambiental y queremos una nautica deportiva con mejor ges-
tion medioambiental. O sea, es mucho mas importante la voluntad politica de querer que no la regu-
lacion, porque podemos hacer una regulacion inmensa, pero lo importante es efectivamente este prin-
cipio de que queremos una mejora medioambiental. Yo creo que es hacia donde se ha de ir, nadie
quiere un sector nautico que medioambientalmente sea desastroso. Es mas, es que los usuarios que
no son medioambientalmente educados no deben tener cabida en el sector, por lo tanto, creo que ahi
esta todo el tema de qué turismo se quiere, qué educacion se quiere, qué formacion se quiere, qué es
lo que han de hacer los puertos.

Bueno, pues hasta aqui.

SR. SALVADOR HERNANDEZ (PRESIDENTE):

Pues muchisimas gracias, sefior Prats Sanchez.

Debido a las circunstancias especiales de nuestro compareciente y debido un poco a los grupos
parlamentarios, que me ha dado la sensacion que aprobaban mi actuacion, se le ha dejado excepcio-
nalmente un poco mas de tiempo de lo que marca el Reglamento.

Sin nada mas, cerramos la sesion.
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