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SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Seforias, se abre la sesién.

Primer punto del orden del dia: comparecencia en Pleno del consejero de Fomento e
Infraestructuras, a peticion propia, para informar sobre el nuevo modelo de transporte publico en la
Regién de Murcia.

Tiene la palabra, por un tiempo maximo de veinte minutos, el sefior consejero de Fomento e
Infraestructuras, don José Ramoén Diez de Revenga.

Sefior consejero.

SR. DIEZ DE REVENGA ALBACETE (CONSEJERO DE FOMENTO E
INFRAESTRUCTURAS):

Muchisimas gracias, sefior presidente.

Buenos dias, senorias.

Comparezco ante esta Camara, representante de la soberania popular del pueblo de la Region de
Murcia, para dar cuenta de uno de los proyectos mas importantes que llevamos entre manos en la
Consejeria de Fomento y en todo el Gobierno de la Region de Murcia. El proyecto que vengo a
presentarles no es ni mas ni menos que el nuevo modelo de transporte publico regional.

Como todos ustedes saben, sefiorias, el transporte ptiblico en la Regién de Murcia lleva bastante
tiempo dando muestras de agotamiento, un modelo que lleva bastante tiempo dando muestras de
obsolescencia, y esto es debido a que el sistema de transporte —esto no solo pasa en la Regién de
Murcia, ha pasado en muchos sitios de Espafia— era demasiado rigido y en los ultimos afios no ha
sido capaz de adaptarse al cambio social que se ha producido en esta region, al enorme desarrollo
que se ha producido en las tultimas dos décadas. La pandemia de coronavirus, ademas, sefiorias, le
estda dando la puntilla, esta acrecentando todavia un poco mas esas deficiencias en el transporte
publico y esa obsolescencia. Por eso desde el Gobierno de la Region de Murcia hace ya tres afios
iniciamos con determinacion la reforma estructural de todo este modelo. Nos dimos cuenta de que no
era suficiente con hacer modificaciones puntuales o reparaciones localizadas, sino que realmente
habia que borrar la pizarra y plantear todo un nuevo modelo de transporte publico, que ademas debia
servir para acelerar ahora después de la pandemia de coronavirus la recuperacion y el relanzamiento
de la economia tras este enorme bache.

Sefiorias, hoy vengo a plantearles un debate que espero que sea enriquecedor y constructivo. El
transporte publico no es ideoldgico, el transporte ptiblico tiene muchas cuestiones que son de pura
necesidad social, que debemos tratar de alejarnos de la demagogia y tenemos que tratar de soportarlo
sobre cuestiones técnicas que sirvan para ofrecer el mejor servicio posible a todos los ciudadanos.
Por eso les traigo una propuesta sincera, para tratar de enriquecer. Les quiero explicar cual es el
modelo que hemos dibujado, que hemos planteado, y tratar de enriquecerlo con las aportaciones de
todos los representantes de la soberania popular que residen en esta Camara, y para ello el punto de
partida es el planteamiento, cdmo planteamos este modelo.

Nosotros planteamos que el transporte publico debe convertirse en una alternativa real al coche en
los transportes interurbanos. Queremos poner al ciudadano en el centro de las politicas de transporte
y desde la libertad ponerle mas sencillo que abandone el coche, que deje el vehiculo privado y opte,
desde la libertad, repito, por utilizar el transporte publico, y para ello tenemos que configurar un
modelo que sea ecoeficaz, que sea cien por cien conectado y ademdas cien por cien accesible, y
cuando digo accesible me estoy refiriendo fundamentalmente a las personas que tienen algtin tipo de
discapacidad.

Este planteamiento, con el que estoy seguro de que estaran todos ustedes de acuerdo, se basa no
solo en la voluntad de este Gobierno regional, que es firme, sino que es exactamente lo mismo que
plantea el Gobierno central a través de su Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible, Conectada y
Segura, practicamente igual, pero es que ademas esta totalmente alineado con la revolucién verde
que promueve la Unién Europea, con la transicién digital y la cohesidon social y territorial. Y ademas,
por si fuera poco, también esta cien por cien alineado con los objetivos de desarrollo sostenible que
lideran las Naciones Unidas. Por tanto, creo que estamos de acuerdo en el planteamiento, tenemos



X Legislatura / N.° 79 / 20 de octubre de 2021 3551

que configurar un modelo y podra haber diferencias o discrepancias en cémo se materializa ese
modelo. Yo les explicaré cudl es nuestra postura o como lo estamos planteando, y espero escuchar en
sus intervenciones qué cosas creen ustedes que pueden ser mejorables o pueden ser convertibles.

Nuestro objetivo en este plan es adaptar la oferta de servicios a las necesidades de movilidad. De
lo que se trata es de preparar el sistema de transportes para que responda realmente a las necesidades
de desplazamiento de los ciudadanos, y ahi es donde se mostraba la obsolescencia que estaba
pasando ahora: teniamos ofertas de servicios en desplazamientos que no eran necesarios y viceversa,
desplazamientos que tenian necesidades de ser cubiertos con el transporte y que no se satisfacian.

También queremos, por supuesto, un mayor respeto al medio ambiente, mayor cobertura
territorial, accesibilidad universal. En el siglo XXI no se entiende que el sistema de transportes no
sea cien por cien accesible y que ademas, como digo, saque vehiculos de las carreteras.

Con esto hace tres afios iniciamos un proceso de participacion con todos los colectivos sociales y
civiles que tienen algo que decir en esto, por supuesto todos los ayuntamientos, todas las empresas de
transporte, asociaciones de vecinos, ecologistas, y en tres aflos hemos configurado este modelo, lo
hemos sometido al escrutinio de todas estas organizaciones para al final, partiendo de un disefio que
se basaba en datos y no en percepciones, recoger todas las aportaciones de todos estos colectivos
para tratar de enriquecer el modelo.

El Plan Director de Transportes que trajimos a esta Camara, creo que fue hace dos semanas,
presidente, y que supongo que les habran hecho llegar, como digo, parte de un disefio que se basa en
datos y no en percepciones y se enriquece con todas las aportaciones de todos estos colectivos con
los que nos hemos reunido a través de las distintas mesas de transporte. Tiene una parte primera que
es de diagnostico, para que sepamos de lo que estamos hablando, y una parte de propuestas, que es
donde espero que ustedes nos aporten lo que estimen oportuno.

Cada dia en la Region de Murcia se producen 4 millones de desplazamientos: la mitad de ellos
son no motorizados, a pie, o peatén y bicicleta, pero fundamentalmente a pie, pero de los
motorizados, de los casi 2 millones de desplazamientos motorizados, el 90% se realiza en vehiculo
privado. Y esto nos da el primer resultado, y es que hay un claro amplio margen de mejora en esa
ratio. Podemos aspirar a que no solo el 10% opte por el vehiculo colectivo, por el transporte publico,
sino que sean mas. El ambito donde se realizan esos desplazamientos, 2.560.000 se hacen en el
ambito urbano; un 1.128.000, dentro de la region; 117.000 desplazamientos son conexion con otras
comunidades auténomas, y 176.000 desplazamientos cruzan la Region de Murcia.

Después de este analisis, después de analizar los movimientos reales de los ciudadanos a través de
tecnologia movil anonimizada, el diagnéstico que nos sale basicamente dice cuatro cosas:

La primera es que hay un gran desajuste entre las necesidades reales de desplazamiento de los
ciudadanos y la oferta de servicios de transporte ptblico, y ese es el gran reto, acoplar esa oferta de
servicios a las necesidades reales de transporte.

También encontramos que hay distorsiones competenciales bastante graves, en el sentido de que
hay muchos desplazamientos que son de naturaleza puramente urbana que estan siendo prestados por
la Comunidad Auténoma, y muchos desplazamientos que son de naturaleza interurbana, y por tanto
deberia prestar la Comunidad Auténoma, y los esta prestando el Estado. Por tanto, una de las
cuestiones importantes es recolocar estas competencias para que cada Administracion preste los
servicios que realmente tiene que dar.

Otro de los resultados del diagndstico es la practica inexistencia de intermodalidad, y eso es
fundamentalmente no porque los ciudadanos se resistan a ella sino porque no se lo ponemos cémodo,
no se lo ponemos sencillo.

También detectamos en este diagndstico una utilizacibn muy deficiente de los servicios
ferroviarios y yo creo que es facil adivinar por qué.

Existe un amplio margen de captacion de viajeros en el transporte ptiblico. Como digo, solo el
10% de los desplazamientos motorizados se hace en transporte colectivo, y por tanto la parte buena
es que hay amplio margen de mejora, y la parte mala es que hay muchas necesidades de
desplazamiento en transporte ptiblico que estan insatisfechas.

Y con todo ello, si conseguimos cerrar todo este modelo que satisfaga estas cuestiones,
conseguiremos sacar coches de las carreteras, y el gran objetivo que tenemos, o uno de los grandes
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objetivos, es que de esta manera mejoraremos las emisiones, mejoraremos los tiempos de
desplazamiento y mejoraremos a fin de cuentas la calidad del aire y de vida de esta region.

Después de este diagnostico, el Plan Director de Transportes que les hemos traido a esta Camara
plantea unas propuestas. Como digo, es analisis primero, analizamos los datos, detectamos cémo se
desplazan los ciudadanos, diagnosticamos -y les acabo de contar el resultado del diagnostico-, y la
tercera parte, que es la mas dificil, y es donde esperamos sus propuestas constructivas, aunque ya
tenemos las nuestras y, l6gicamente, enriquecidas con todos los colectivos sociales, pero bienvenidas
sean las suyas también.

Y planteamos las propuestas para lograr esos objetivos que se han marcado, y esas propuestas se
traducen en catorce medidas de actuacion, que se agrupan en cuatro ejes:

El primer eje es el eje que actta en las propias infraestructuras de transporte.

El segundo eje son las redes de transporte que tenemos que hacer.

El tercero habla de la tarificacién y la financiacién de todo el sistema, importantisimo.

Y el cuarto de la gobernanza y la gestion.

En este primer eje de infraestructuras, si me permiten -y voy rapido por no consumir demasiado
tiempo, pero yo estaria encantado de reunirme con todos ustedes cuando quieran para explicarlo en
detalle-, esta la primera medida de actuacién, que es la mas importante de todas, que es el nuevo
mapa de movilidad cotidiana. El Plan Director de Transporte habla de todos los servicios de
transporte publico (ferrocarril, barco, autobts..., todos). El mapa de movilidad cotidiana es lo que
concreta las lineas de autobus de toda la Regién de Murcia. Estamos ya desarrollandolo, este verano
se publicaron las primeras concesiones y hemos configurado un sistema que no sea tan radial como
el que habia antes, y, ademas, que en lugar de veintisiete concesiones de tamafios muy dispares solo
tiene diez concesiones, como digo, cuyos anteproyectos han sido publicados este verano y estamos a
dia de hoy gestionando con todas las organizaciones sociales. Ese, como digo, es el proyecto mas
importante y mas ambicioso, es la reforma integral de todos los servicios de transporte en autobtis.

La segunda medida de este eje de infraestructuras es la configuracién de una red de
intercambiadores de transporte publico. Es tratar de conseguir puntos de intermodalidad, donde sea
sencillo que el ciudadano pueda cambiar de vehiculo para hacer su desplazamiento de forma mas
eficiente. En esto ademds hemos propuesto al Gobierno central que incluya algunos de estos
proyectos de puntos de intermodalidad en los fondos Next Generation, porque esta cien por cien
alineado con los criterios que ha marcado la Unioén Europea para ello.

El tercer proyecto es la red de estaciones comarcales de autobus. ;Por qué? Porque gracias a las
estaciones de autobus que tenemos dispersas por toda la Regién de Murcia podemos alcanzar todos
los territorios y dar mayor cobertura territorial. De esta manera en el nuevo mapa de movilidad
cotidiana, con estas diez concesiones, ya planteamos dar cobertura a un 91% de la poblacion, con un
24% mas de localidades a las que damos servicio con el transporte colectivo, y, por supuesto,
siempre cien por cien accesible y cien por cien digital.

El segundo eje, sefiorias, es el de redes de transporte. En este eje planteamos, por un lado,
potenciar los servicios ferroviarios. Los servicios ferroviarios yo creo que estamos todos de acuerdo
en que en esta region estaban que daban lastima, estaban que realmente habia que cambiarlos
integralmente, y hace ya tiempo que se inici6 esa reforma estructural, primero las vias y después los
trenes. Desgraciadamente hoy, y no quiero incidir en ese tema, no contamos con servicios
ferroviarios de cercanias en la Region de Murcia, por lo menos en la conexién mds importante, que
es la de Aguilas, pero eso no quiere decir que no debamos aspirar a unos servicios ferroviarios que
realmente respondan a las necesidades de desplazamiento y que ademas se apoyen en la
intermodalidad para captar todos los viajeros que estan en sus areas de influencia.

Igualmente en esta red de transporte planteamos también que haya servicio municipal de autobus
en todas las poblaciones de mas de 25.000 habitantes. ;Y por qué? Porque la Ley de Bases de
Régimen Local habla de que las poblaciones que tienen que tener servicio de transporte urbano son
las de méas de 50.000 habitantes, pero la realidad técnica nos dice que a partir de 25.000 los
municipios necesitan servicios de transporte urbano, y los deben prestar los ayuntamientos. Por tanto,
desde este plan director les incitamos y les ayudamos a que lo pongan, a que lo implementen.

También planteamos la existencia de servicios urbanos en zonas de interés turistico, teniendo en
cuenta que en la Region de Murcia hay varias poblaciones que durante la temporada estival
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multiplican hasta por seis su poblacién, y esa poblacién flotante que viene en época estival también
deben ser satisfecha sus necesidades de movilidad mediante un transporte urbano de autobuis.

Ademas planteamos la segregacion de traficos estatales, de las concesiones estatales que sean
netamente regionales. Les he dicho que una de las distorsiones competenciales es que hay servicios
que son interurbanos dentro de la Region de Murcia que estan siendo prestados por las VAC, por las
concesiones estatales. Pues lo que planteamos es segregar esos traficos e incorporarlos a la
Comunidad Auténoma. Eso ya hemos empezado a hacerlo y con las dos primeras VAC que han
caducado ya hemos asumido esos traficos nosotros.

Y, por tltimo, nuevas lineas maritimas. Hay una parte concreta en la Region de Murcia, que es el
Mar Menor, donde se pueden plantear lineas maritimas ecoeficaces para hacer un transporte
transversal que evite los antolégicos atascos en La Manga.

Hasta ahi la segunda parte, el segundo gran eje, que es el de redes de transporte.

El tercer eje es el de tarificaciéon y financiacién. Si les he dicho que el planteamiento de este
Gobierno es facilitar al ciudadano que pueda subirse al transporte colectivo y que pueda elegirlo
libremente, una de las cuestiones fundamentales para facilitarselo es haciendo un nuevo sistema
tarifario, un nuevo sistema tarifario que no penalice la intermodalidad sino que la fomente, un
sistema tarifario que unifique la disparidad de tarifas que tenemos a dia de hoy en un solo sistema
que tenga un bono unico, y a ser posible un bono unico que sirva para todos los medios de transporte,
interurbanos y urbanos. Esa linea de trabajo es fundamental y la estamos desarrollando.

Dentro de esto también tenemos otra linea que ya esta terminada, que es la revision de costes
concesionales, que consiste —esto es una cuestién muy técnica— en dejar escrito cudl es el modelo de
computo de los costes de las concesiones para que no haya diversidades ni disparidades a la hora de
evaluar el coste de los servicios. Esto se basa en una documentacion planteada por el ministerio que
hemos adaptado a la particularidad de la Region de Murcia.

Y, por ultimo, la reasignacién de presupuestos, me refiero a los presupuestos que se destinan al
transporte publico en las distintas administraciones. Vienen arrastrados desde hace décadas y hay que
recolocarlos en los sitios adecuados complementariamente a esta reasignaciéon competencial de la
que estabamos hablando.

Por ultimo, nada de esto funcionaria, ninguno de estos tres primeros ejes (infraestructuras, redes
de transporte y financiacion y tarificacién), si no se establecen los mecanismos de gobernanza
adecuados. Tenemos que ser capaces desde la Administracion publica de gobernar, gestionar este
nuevo sistema de una forma eficaz y eficiente, y para ello planteamos:

Por un lado, hay tres zonas en la Region de Murcia que tienen una particularidad, que son Murcia,
Cartagena y Lorca, y la particularidad que tienen es que la ciudad ha crecido mas alla de sus limites
administrativos, y hay toda una zona que no es ni urbana ni interurbana, sino que la podriamos llamar
metropolitana, que es el drea de influencia de esa ciudad. A esas zonas hay que prestarles una
especial atencion, porque ademds concentran muchisimos desplazamientos, y para ello lo que
planteamos, tal y como prevé la Ley 10/2015, es la creacion de planes metropolitanos de transporte,
empezando por planes de coordinacién entre esos ayuntamientos y la Comunidad Auténoma, para
poder dar un servicio eficaz y eficiente en todas esas zonas metropolitanas que muchas veces superan
los limites del término municipal.

Ademas planteamos nuevos mecanismos de coordinacién y gobernanza, y muy particularmente
uno, que es la creacion de un consorcio regional de transportes. Pensamos que es necesario para
todas esas areas metropolitanas que haya un organismo donde estén representados ayuntamientos y
Comunidad Auténoma que gestione todos los servicios de transporte de esas areas metropolitanas.

Y por ultimo y no menos importante planteamos un sistema de seguimiento y evaluacion
continua. Les he dicho hace un rato que a nosotros nos gusta tomar decisiones basadas en datos y no
en percepciones, y esto es un modelo, y todos los modelos son susceptibles de mejora, y aunque lo
haya sometido a la participacion de todos los agentes que interviene en el transporte y hoy lo esté
sometiendo a la participacion de esta Asamblea Regional y de todo el estamento politico, no quiere
decir que cuando terminemos de disefiar el modelo y lo pongamos a funcionar de verdad, que, como
digo, ya lo estamos implementando, no encontremos cosas que sean mejorables, estoy seguro de que
las habra. Cuando cualquier proyecto sale al mercado encontramos que necesita mejoras. Bueno,



3554 Diario de Sesiones — Pleno

pues planteamos un sistema de evaluacion y mejora continua que sirva para medir como esta
funcionando este sistema e implementar las mejoras que sean necesarias y que no nos vuelvan a
pasar que se quede el sistema obsoleto.

Al final, sefiorias, y como conclusion, les planteo un nuevo modelo de transporte entero, un
proyecto ambicioso que mejora de forma real la vida de los ciudadanos de esta regién, en el que
esperamos conseguir objetivos medibles y alcanzables. Objetivos como son:

Incrementar la demanda de transporte publico en 3,5 millones de viajeros cada afio.

Conseguir un ahorro de tiempos de viaje para los ciudadanos de la regiéon equivalente a 1,53
millones de horas cada afio.

Reducir el consumo de energia en hasta 7.700 toneladas equivalentes de petr6leo cada afio, y
ademads reducir las emisiones de CO, a nuestra atmdsfera en 160.887 toneladas.

Todo esto es lo que arroja el estudio técnico detallado que hemos hecho en el Plan Director de
Transportes que tienen a su disposicién, y con esto planteamos férmulas concretas y detalladas para
aumentar la cohesién territorial, para fomentar esa movilidad ecoeficaz, conectada y accesible, para
garantizar la cobertura y la cohesion territorial de zonas de baja densidad y poblacion dispersa, para
racionalizar y optimizar todos los recursos del sistema y para contribuir al relanzamiento de la
economia tras esta terrible crisis del coronavirus. Con ello cumplimos con la transicion digital,
cumplimos con la revoluciéon verde y cumplimos con los objetivos europeos de cohesion social y
territorial.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.

Turno general de intervenciones.

En primer lugar, por un tiempo maximo de quince minutos, tiene la palabra don Pedro Lopez en
representacion de el Grupo Parlamentario Socialista.

Sefior Lopez.

SR. LOPEZ HERNANDEZ:

Sefior presidente, consejeros, consejera, sefiorias, buenos dias.

En primer lugar, sefior consejero, agradecer la exposicién que hace, que hayan presentado ese
Plan Director del Transporte en la Asamblea Regional y que haya comparecido aqui para que
podamos conocerlo y debatirlo, discutirlo y hacer las aportaciones.

Usted decia en su introduccién que el transporte publico no es un asunto ideolégico. Puedo estar
de acuerdo, a lo mejor no al cien por cien, pero si es muy politico, es absolutamente politico porque
el transporte ptiblico —lo ha dicho usted y lo dice el plan director— cohesiona el territorio, posibilita
ejercer el derecho a la movilidad, permite combatir el medio ambiente, previene enfermedades
porque elimina contaminacion... Es algo muy politico y que requiere una planificaciéon seria y
responsable. En ese sentido, usted en su propia reflexiéon o introduccion inicial hace un
reconocimiento de que no ha funcionado bien el transporte publico, y es una realidad, y yo le
agradezco usted que usted diga aqui publicamente que Gobierno regional ha sido digamos que
ineficiente (no quiero ser agresivo) durante mucho tiempo.

Y luego nos plantea un modelo de un plan director del transporte publico que es lo que algunas
veces 0 casi siempre empezamos nuestro debate en el mismo término, que no es discutible desde el
punto de vista tedrico. Bueno, hay alguna objecion que podemos hacer desde mi grupo y yo
personalmente, pero no es discutible en el sentido de que es un documento técnico, que se acoge a
los parametros en los que se mueve actualmente el transporte publico, que hace un estudio de la
situacion, que hay participacion y que hace propuestas, y eso, bueno, no es muy discutible.

Por nuestra parte, lo que pasa es que hace planteamientos que han fracasado en el pasado y que
nos generan dudas de que, ante la inaccion de este Gobierno regional, que no ha cambiado destino, a
pesar de su empuje, y yo le felicito a usted porque yo era concejal en el Ayuntamiento de Murcia
hace ya diez afios y ya oia a hablar del plan director de transporte, y existia una Entidad Publica del
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Transporte, me parece que se llamaba asi, que viene a ser algo parecido al consorcio que nos
plantean, que practicamente se disolvié porque no habia ninguna capacidad de colaboracion y de
trabajo en ese sentido.

Bueno, yo le doy la bienvenida a este nuevo marco de trabajo que usted nos propone. Le felicito
por traer el plan director, que lleva afios dando tumbos y nunca llega, y voy a entrar directamente a
los temas que yo creo que son relevantes, haciendo algunas criticas al Gobierno regional, porque
porque creo que se lo merece después de veintiséis afios de Gobierno.

Este plan director aporta datos, pero aporta datos que son del afio 2016 y 2017 fundamentalmente,
con lo cual puede estar bastante desfasado. Y si hemos tardado varios afios en poner en marcha este
plan director, bueno, en que vea la luz, con la dinamica que ha llevado el Gobierno regional y con la
experiencia que tenemos no sé cuantos afios mas tardaremos en estar en posicion de adoptar
determinadas medidas. Algunas las ha puesto en marcha, y hablaremos después si nos da tiempo.

Si que le digo que este plan director desde mi punto de vista es poco ambicioso, se basa en
parametros que no son las tendencias que actualmente se vienen desarrollando en otros transporte
mas modernos de Europa e incluso en otras regiones de Espafia. Por eso digo que en ese sentido es
poco ambicioso.

La realidad que tenemos es que el Gobierno regional nunca ha entendido transporte ptiblico como
una obligacion, como un concepto de obligacion de prestarlo, porque garantiza, lo decia antes, el
derecho a la movilidad, porque provoca cohesién social, territorial y econdmica, permite el
desarrollo econ6mico de los pueblos, fija poblaciones. El Gobierno regional siempre ha entendido el
transporte publico como un gasto, no como un servicio publico que garantiza esa movilidad de los
ciudadanos y que garantiza ese derecho de los ciudadanos. No ha sido capaz tradicionalmente de
coordinarse con los ayuntamientos, y ha estado en un proceso constante de recortes de linea. ;Hay
crisis?, recortes de linea. ;Baja el nimero de usuarios?, recortes de linea. ¢ Hay déficit?, recortes de
linea. Tantos recortes ha habido que el Ayuntamiento de Murcia, que quiza es el area metropolitana,
por hablar de los términos que ya se vienen utilizando, que mas presion tiene, ha tenido que en
diferentes ocasiones pedir que queria recuperar lineas interurbanas, y de hecho estamos en ese
proceso actualmente de recuperacion de esas lineas interurbanas.

Las propias recomendaciones del plan hablan de las areas metropolitanas, y esto es algo urgente.
Es muy urgente porque, analizando los propios datos, por ejemplo el area metropolitana de Murcia,
que podria abarcar los Ayuntamientos de Murcia, Molina, Alcantarilla, Beniel y Santomera,
practicamente tiene el 50% casi de todo el trafico de transporte publico en autobus, y esto hay que
abordarlo de manera necesaria. Y a mi me parece también proyectar ya, porque ya se esta dando el
mismo problema tanto en el area de Lorca como el area de Cartagena-litoral, que viene llamando asi
el plan director.

Mi pregunta es, sefior consejero, si tenemos esto claro, sel Gobierno regional ha solicitado ya esos
nuevos fondos europeos que van precisamente destinados a estos proyectos concretos, y uno muy
importante tendria que ser el poner en marcha esas areas metropolitanas? Espero que después me
conteste. Sé que han pedido dinero para renovar la flota de autobuses, me parece (al menos eso me
ha llegado), me lo confirmard, pero no me consta que hayan hecho alguna propuesta concreta en este
sentido, que seria muy importante.

Mientras que esto se pone en marcha es preciso avanzar en una linea de colaboracion, de
conveniar con los ayuntamientos, a la hora de prestar el servicio urbano en las grandes ciudades, para
que haya conexion entre el transporte urbano y el interurbano. En el tema de las paradas es ilogico
que haya autobuses que por gestionar el ayuntamiento pasan por zonas donde no pueden recoger,
porque a veces se mezclan los municipios en el trayecto y no van a poder parar a recoger a pasajeros
cuando pasa el autobus por alli. Esto no tiene ningtin sentido, esto se va a dar, por ejemplo, en Beniel
0 en Santomera.

Y el problema del transporte publico es un problema estructural, que con el paso de los afios, y
usted lo ha dicho, no hemos sido ambiciosos, no se ha abordado, no se ha planificado el futuro, por
eso tiene tanto de politico el transporte publico, y, bueno, esto tenemos que hacerlo.

Mire, para desarrollar las areas metropolitanas es imprescindible, imprescindible, el liderazgo y el
compromiso del Gobierno regional. Si no, no va a ser posible, porque si decimos «bueno, en Murcia,
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como el Ayuntamiento de Murcia es el mas grande, que sea el que impulse que se ponga en marcha el
area metropolitana». Esto no es posible, no es viable, usted sabe que no es viable. Esto tienen que
hacerlo ustedes y liderarlo desde el Gobierno regional, porque si no, no va a funcionar.

Y desde luego un nuevo modelo de transporte publico requiere de manera imprescindible un
cambio de actitud en la posicion que ha venido actuado hasta ahora el Gobierno regional, que ha
tenido una vision cicatera y tacafia con respecto a los gastos que provoca el transporte publico en las
arcas regionales y no ha apostado por dar un servicio de calidad, puntual, econémico, con
frecuencias adecuadas, y lo que ha provocado, como usted bien decia, es que no haya habido una
evolucion positiva. No hemos aumentado de manera notable el nimero de pasajeros a lo largo de los
afios ni hemos ganado importancia en el porcentaje de viajes que se hacen en el transporte ptblico en
detrimento del transporte privado.

Mis datos no son los mismos que los suyos, y a mi me salia, en lo que vi, que el 25% de los
traslados, de los viajes que se producen, se hace a pie o en bicicleta, y el 75% motorizado, y segun
mis datos. Bueno, la diferencia es muy relevante, un 5%, pero al final hablamos de cifras inferiores.
A mi me sale que el 95% es en vehiculos privados y el 5% en transporte publico, pero bueno... Es
mucho un 5%, porque es casi el objetivo que nos marcamos con el plan director, pero en todo caso es
una proporcion muy baja y muy inferior a la media que se produce en ciudades y en regiones de
nuestro nivel y de nuestro entorno.

Mire, voy a entrar en estos puntos que le he dicho porque son fundamentales.

El transporte publico tiene que ser barato, porque si sale mas barato que usar el vehiculo particular
la gente lo va a usar. Vivimos en una region por desgracia con salarios bajos, con pensiones bajas.
Tiene que ser barato, y no hay otra opcién que no sea asumir un mayor compromiso econémico por
parte del Gobierno regional a la hora de abordar el transporte publico, y entender que el transporte
publico es como la sanidad o como la educaciéon. No podemos dejar que se pague fundamentalmente
o el eje principal en base al rendimiento de los billetes. Hay que apostar por €l con recursos publicos
y entendiendo que esto sirve, lo decia antes, para tener ciudades mas amables, para tener menos
contaminacion y prevenir enfermedades, para luchar contra el cambio climatico, para proteger el
medio ambiente.

Tiene que tener frecuencias mas adecuadas. Si no hay frecuencias mas adecuadas no va a
funcionar el transporte publico. Porque si un autobus sale por la mafiana y puede volver a mediodia,
y no hay otro autobuis hasta las cinco horas después..., la gente no se puede planificar la vida asi. Hoy
en dia todos vamos muy mal de tiempo. Si tienes que esperar tres o cuatro horas para coger un nuevo
autobus, la gente se busca la vida y al final solo quedan los pasajeros cautivos.

Hablaba ayer precisamente con una persona de Molina que decia que tenia médico a las once, de
un pueblo de Molina, y que tenia que coger el autobus a las siete y media de la mafiana para irse al
médico a las once y volver a mediodia. ¢ Quién se puede permitir perder un dia de trabajo, toda una
mafiana? Pues la gente a la que llaman viajeros cautivos, los que no tienen otro medio de transporte.
Es fundamental hacer esto de otra manera.

¢Y este problema cémo se soluciona? Con una mayor inversion y con un mapa de lineas
diferentes. Es verdad que el plan director intenta modificar el sistema radial, hacerlo menos radial,
pero al final no acaba de aterrizar en algo que es fundamental, que es combinar el sistema radial con
un sistema circular. Debe de haber lineas que solo comuniquen poblaciones, no tienen por qué llegar
al municipio. Yo he visto algunas de las concesiones que estan ahora mismo en periodo de
alegaciones y en los mapas que se ponen no lo tengo claro, pero, bueno, yo lo digo por si sirve: la
Unica manera de que haya un uso frecuente y de que sean rapidos los viajes es comunicando
poblaciones y luego estaciones intermodales donde se producen los cambios, asi ganamos tiempo. Si
no hacemos eso, fallamos.

La puntualidad es determinante. Uno de los elementos que mas afecta a la hora de usar el
transporte publico es saber cuando subes y cuando llegas a un sitio. Si no es asi, se desincentiva.

Los problemas de trafico que tenemos en las grandes ciudades lo dificultan mucho. Tenemos que
ir al modelo de transporte, al menos en las grandes ciudades y en las grandes concentraciones de
trafico, con vias de uso exclusivo y reservado, preferencia semaférica... Esto es fundamental. Es mas
costoso pero es fundamental y tenemos que ir a eso.

Billete tinico y transbordos gratuitos. Lo ha dicho usted, no se puede entender el transporte
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publico si no es asi, con un billete tinico y transbordos gratuitos. Porque lo hemos dicho antes, para
que sea agil y rapido hay que cambiar de autobus, y hasta hace poco tenias que pagar en uno, o sea,
se paga en funcion de la linea, en funcion de la concesion, en funcién de que subas o que te bajes a
otra... Eso es costosisimo, eso no es sostenible.

El ser accesible. Lo ha dicho usted, es verdad, es una vergiienza, tenemos que asumir que es una
vergiienza. El transporte tiene que ser accesible econémicamente pero tiene que ser accesible por el
derecho a la movilidad que tienen las personas con dificultades, y esto no es discutible, esto no nos
tiene que poner aqui a..., pero nos tiene que ocupar, porque esto es una vergiienza que sea asi y tiene
que resolverse.

Y tiene que posibilitar la conexion de todas las poblaciones. Lo hablabamos antes, tiene que ver
conexién con todas las poblaciones, pero también es importante resolver el tema de la frecuencia,
porque de nada sirve que para decir que una poblacién no tiene autobus pongamos uno por la
mafiana, vuelva al mediodia, otro por la tarde..., porque eso hoy en dia no se puede planificar asi, y
todos lo sabemos, ni la vida social ni la vida laboral ni nada de esto.

El transporte consolida. No tenemos mas que irnos a las grandes ciudades. Cuando tt pones lineas
de metro, lineas de ferrocarril, de cercanias y todo eso, va desarrollandose la ciudad en las paradas,
en las estaciones... Estructura el territorio, es fundamental planificar el territorio con el transporte y el
urbanismo también.

Vuelvo a insistir, el tema de la vision poco moderna y actual que veo en el plan director con
respecto al tema del transporte publico, o sea los criterios que se siguen. Tenemos que ahondar
mucho mas en el sistema circular combinado con el radial, tenemos que pensar en la importancia del
medio ambiente, tenemos que pensar que tenemos que dotar a nuestros municipios y a nuestra region
de un transporte publico eficiente, porque se estd produciendo una tendencia en los jovenes, casi la
mitad de los jovenes (cuanto mas jovenes, mas) ya no se sacan el carné de conducir, ya no estan
pensando en obtener un vehiculo, algo que en nuestra época era impensable, estdbamos deseando a
los dieciocho coche. Ahora la gente se intenta organizar la vida de otra manera. Eso esta pasando en
las grandes ciudades. Los paises europeos mas desarrollados tienen transportes publicos muy
eficientes, y eso lo que hace es que, si nuestra regiéon no es capaz de adaptarse a eso, aparte de los
problemas que ya tienen nuestros jévenes, va a ser un elemento mas que los va a sacar fuera, porque
ellos no van a cambiar su mentalidad, por el tema del medio ambiente, de la proteccion de medio
ambiente. Tienen otra manera diferente de entender la sociedad.

Y, bueno, no me queda casi tiempo. En la segunda parte supongo que podré afiadir algo mas.
Mire, como tltimo punto, rapidamente, el tranvia o algo similar al tranvia (el tranvibts, o algo de
eso) hay que desarrollarlo. Hay que comunicar Murcia, por ejemplo, Molina, Alcantarilla, la
Universidad... Hay que expandir el tranvia hacia la zona sur de la ciudad de Murcia, porque la
situacion, y usted se mueve por alli, como yo y como la mayoria de nosotros, la situacién que hay ya
de trafico es preocupante, empezamos a parecernos a Madrid hace algunos afios. Es costoso pero hay
que hacerlo. Insisto, y eso requiere un compromiso de este Gobierno regional econdmico, de
colaboracion, de entendimiento con los ayuntamientos, y no es una buena posiciéon del Gobierno
regional decir: el Ayuntamiento de Murcia que gestione las lineas que le correspondan. No hay
colaboracion, los 8 millones de euros que le va a costar adicionales, no hay voluntad de colaborar
porque es competencia de ellos, cuando ellos estan pagando mas de 40 millones de competencias
impropias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Acabe, seforia.

SR. LOPEZ HERNANDEZ:
Si, termino, presidente.

Ese cambio de actitud, que a usted ahora con la cabeza me dice que no, pero que yo a usted le
presupongo, porque esta sacando esto. Es fundamental, si no hay colaboraciéon administrativa, si no
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hay compromiso de abordar los gastos de un sistema de transporte publico moderno y eficiente, no
funcionara y habremos fracasado una vez mas, y fracasar en el transporte ptiblico es fracasar en el
futuro de nuestra region.

Muchas gracias, presidente.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Lopez.

Turno de intervencion ahora del Grupo Parlamentario Mixto.

Comunico a sus sefiorias que el tiempo, los quince minutos, ha sido dividido entre el sefior
Esteban y la sefiora Martinez.

Sefior Esteban Palazon, tiene la palabra.

SR. ESTEBAN PALAZON:

Muy buenos dias, sefior Castillo.

Sefior consejero, sefiorias.

Sefior consejero, le voy a reconocer una cosa, como parapeto de un Gobierno regional sin accién
politica ejecutiva digna de tal nombre, un Gobierno incapaz, compuesto y plagado de retales
competenciales y de consejeras y consejeros que rehuyen rendir cuentas, no esta usted pagado.

Hoy viene a presentarnos lo que a usted le parece el fruto de un gran trabajo, el Plan Director del
Transporte. Trae a esta Camara lo tinico que ha podido desarrollar su consejeria que no tenga que no
tuviera coste, que le haya costado cero euros, porque usted viene una y otra vez a esta Asamblea a
soltar sus soflamas sobre ocupacién, vivienda o red ferroviaria, pero hacer, lo que se dice hacer, no
hace nada, y su consejeria no es una consejeria cualquiera, es una consejeria que tiene un caracter
netamente inversor y de estimulo econémico, y su consejeria no invierte un euro. Presupuesto de la
consejeria, ya reducido un 20% respecto al afio anterior, 184 millones. Ejecutado hasta el mes de
agosto, 65,8. Si usted cree que con esa cantidad va a impulsar las infraestructuras regionales, el
transporte o la movilidad, lo llevamos claro.

Esta region necesita un plan director de transportes, sin duda, pero lo que necesita es un transporte
publico y una politica de movilidad digna de tal nombre, y ustedes en veintiséis afios solo han traido
caos, obsolescencia, desmembracion territorial y radialidad al transporte publico regional, sin duda el
peor de Espafia en numero de usuarios, es decir, es la comunidad autonoma donde mas se utiliza el
vehiculo, el coche, como forma de transporte, y sobre todo en la calidad del servicio. Y no es que lo
diga yo, lo reconoce el propio texto del plan que usted trae aqui hoy.

Bien, fijese, Podemos, no ahora, no en una sesién, donde es muy dificil transmitir toda esta
informacion, ya en octubre de 2020 formul6 alegaciones a su plan director, y ya entonces pusimos en
evidencia lo que nosotros considerabamos que eran los ejes sobre los que debe asentarse el transporte
ptublico del conjunto de la movilidad regional. Hablabamos de la vertebracion territorial, la
intermodalidad, la sostenibilidad ambiental, la operabilidad, la funcionalidad y el billete o bono
unico, y todos ellos se fundamentaban y coordinaban para establecer las bases de un sistema de
movilidad, funcional y al servicio de la gente, en especial de aquellos que mas dependen del mismo
(estudiantes, trabajadores, etcétera). Y para garantizar estos vectores que deben informar el sistema
de movilidad, proponiamos una entidad publica de transporte regional que se adaptase a las
necesidades y demandas ciudadanas. ;Qué respuesta nos ofrecio a las alegaciones que present6, qué
respuesta nos ofreci6 su consejeria? Pues que se hara todo lo que se pueda y que sera la demanda la
que ordene lo que haya de hacerse.

Consejero, este plan sigue sin afrontar los retos reales de la movilidad, y voy a tratar de explicar lo
que Podemos mantiene al respecto. Mire, las politicas ptiblicas deben ser impulsoras de un cambio en
los habitos de la ciudadania. Un verdadero plan director de transporte ha de tener un objetivo
transformador de todo el sistema de movilidad de la regién. Esa es la clave. Un gestor ptiblico que va
a remolque de la realidad fracasa como tal, y usted responde perfectamente a la desidia en politicas
publicas que, en relacién a la modernizacion de la estructura econémica y productiva y de la
movilidad de esta region, se han llevado a cabo por parte del Partido Popular las tres tiltimas décadas.
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Vayamos a lo que consideramos el talén de Aquiles de este plan. El plan se apoya en principios
muy generales, sin concretar un sistema de movilidad efectiva para la vertebraciéon del transporte
publico en los ntcleos rurales dispersos y en las pedanias.

El plan director de transporte no asume la creacion de una entidad publica que asuma las lineas
deficitarias y las combine con las rentables, una entidad de gestién ptblica. Este plan director de
transporte se basa en un sistema de régimen concesional. Cuando se elabor6 decia que habia 35
concesiones y 161 lineas. Ahora habla de que el plan disefia 10 concesiones, pero lo que sabemos es
que esto no resulta suficiente desde el punto de vista social. Una entidad publica podria, por ejemplo,
dotar de microbuses a todo el tejido de pequefias poblaciones y niicleos aislados, fijando la poblacién
al territorio, conectar las pedanias y las poblaciones con las frecuencias necesarias.

Configurar eso que decia el sefior Lopez de las areas metropolitanas. Hoy dia, tratar de ir de
Beniajan a Cabezo de Torres en el municipio de Murcia; de Alumbres al Algar, en el de Cartagena;
de la diputacién de Tercia a Coy, en el de Lorca, o de Caravaca a Benizar, en transporte publico
resulta una auténtica odisea, y ya no le hablo de conectar nuestros destinos turisticos.

Nosotros ponemos en valor la creacion de consorcios comarcales de transporte, que podrian
integrarse en esa entidad publica, por su cercania a las demandas de los ciudadanos, y podrian
resultar instrumentos utiles para asegurar la movilidad, y no es necesario, como nos respondian a
nuestras alegaciones, constituir dos entidades publicas, se trata de que la entidad publica de
transporte asuma las lineas que no son rentables y genere demanda.

El Plan Director de Transporte pasa de puntillas sobre las cuestiones nucleares relativas a la
intermodalidad, la operabilidad, sometiendo cualquier promocién de movilidad a la existencia de eso
que usted llamé en su dia masa critica o demanda. Para este Plan Director de Transporte solo debe
existir el transporte publico donde sea rentable econémicamente y a corto plazo, y nosotros decimos
ante esto: primero, la rentabilidad social debe estar por encima de la econémica; y segundo, el
transporte publico se oferta, y de su existencia en si es de la que surge la demanda. Si los ciudadanos
tienen la seguridad de que existe un transporte publico, podran organizar su vida, su movilidad,
contando con ello. Si no lo hay, nunca sera capaz de generar demanda.

En realidad, ;qué soluciones propone el Partido Popular para el transporte urbano de pedanias y
de municipios? Muy sencillo, transferirles a los ayuntamientos las lineas de autobuses. Ustedes lo
van a hacer el préximo diciembre al Ayuntamiento de Murcia sin un solo euro de fondo. Y, usted lo
ha dicho, recomendar que haya estaciones de autobuses para municipios de mas de 25.000
habitantes, como dice la Ley de Bases, pero, eso si, que lo pague a costa del presupuesto municipal.
Mucha reflexion acerca de los servicios municipales y de la red ferroviaria estatal, y un nulo
desarrollo del transporte por parte de la regional.

Fijese en los datos que su plan proporciona: 1,8 millones de desplazamientos en dia laborable en
el municipio de Murcia (el 45% del total regional), y 1,1 millones de desplazamientos en dia
laborable en el municipio de Cartagena (son datos de 2018). Sefior consejero, ¢cuantos de esos
desplazamientos prevé su Plan Director de Transporte que se realicen en el transporte ptblico? ;Nos
lo puede aclarar?

Mire, la red concesional actual recauda -otro dato- 30 millones de euros por venta de billetes,
segtin datos de 2018, sin embargo el sistema general cuesta 60, pero ustedes solo aportan 7. ¢ Van a
ser 7 millones, va a seguir siendo de 7 millones de euros su aportacion a todo el transporte publico
regional? Y con esa pregunta termino, a ver si me las pudiera responder.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Gracias, senor Esteban.
Por tiempo maximo también de siete minutos y medio tiene la palabra ahora la sefiora Martinez.

Sefioria.

SRA. MARTINEZ VIDAL:
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Muchas gracias, sefior Castillo.

Buenos dias, sefiorias.

Sefior consejero, viene hoy a hablarnos del nuevo modelo de transporte publico en la Regién de
Murcia y del recientemente aprobado plan director. Lo he leido en su totalidad y se trata de un
documento de caracter técnico que lleva a cabo un diagnostico de la situacion actual, como bien
decia, y que plantea distintas soluciones, soluciones que en la mayoria de los casos no estan
presupuestadas y ni siquiera se contemplan como prioritarias en la agenda del Gobierno regional.
Pero tengo que felicitarle, sefior Revenga, a usted y a su partido, por haber sido capaces de elaborar
un plan director de transporte para la Region de Murcia tras veintiséis afios en el Gobierno. Es el
primero tras casi tres décadas ostentando las competencias en materia de transportes. Deben sentirse
muy orgullosos, porque obviamente han invertido mucho tiempo y esfuerzo en llevarlo a cabo.

No solo han tardado casi tres décadas en sacar adelante el primer plan director, sino que el
contrato para su redaccion se firmo en abril del afio 2017, y han tenido que pasar mas de cuatro afios
para que haya sido aprobado por Consejo de Gobierno. Y, visto lo visto, no me quiero imaginar, a ese
ritmo, cuanto tiempo debera pasar para que ustedes ejecuten ese plan en su totalidad y no quede en
un mero anuncio y puedan hacer por fin algo productivo por el transporte de nuestra region.

Si analizamos la precaria situacién en la que se encuentra nuestro sistema publico de transporte,
derivada de décadas de ausencia de gestion y de la falta de voluntad politica de su partido para poner
fin a un problema histérico, el escenario no es tan positivo como pretende vendernos hoy aqui. Y es
que no lo digo yo, lo deja meridianamente claro el propio plan director, arrojando unas cifras que son
realmente preocupantes.

Nuestra regién cuenta con una poblacion cercana al millén y medio de habitantes, de los cuales
mas del 42% reside en pedanias y en nucleos diseminados. En municipios como Murcia y Cartagena
los niveles de descentralizacién ascienden a cifras superiores al 60%. Llama poderosamente la
atencion que, segun el propio plan director, si analizamos la estructura del gasto de los hogares de la
Region de Murcia, se observa que un 94% se destina a la adquisicion y el mantenimiento del
vehiculo privado y tan solo un misero 5% al uso de servicios de transporte publico.

Si hacemos un analisis por modos de transporte, los datos vuelven a ser sintomaticos de cuales
han sido las preferencias del Partido Popular en materia de transporte. Segun el plan director, el
transporte publico registra una demanda del 4,8%, mientras que el privado es en la actualidad el
modo principal de desplazamiento, situandose por encima de 2,8 millones de viajes.

En las graficas se observa como la Regién de Murcia se sitia muy por debajo de la media
nacional, con 37 viajes por habitante y afio, siendo la media de 75 viajes, situandonos los séptimos
por la cola. Es evidente, sefior Revenga, que o ocurre un milagro o mucho va a tener que trabajar
usted para revertir la situacion que le ha dejado a su partido, y al ritmo que llevan ni en tres décadas
mas lo conseguiran.

Este es el resultado de la gestion del transporte publico del Partido Popular, una politica de
transporte que ha ido en sentido inverso al que debia, priorizando el uso del vehiculo privado en
detrimento del transporte publico.

El mapa de movilidad cotidiana, uno de los ejes principales del nuevo modelo de movilidad
sostenible, conectada y accesible, segtin sus propias declaraciones, atendera a cuarenta localidades
mas que la oferta actual, una cifra del todo insuficiente y que no cubre en absoluto las necesidades
del transporte publico en nuestra sesion.

Suyas también han sido las declaraciones sobre que este plan director supondra un antes y un
después en el transporte publico regional, que se ha borrado la pizarra y se crea un nuevo sistema
desde cero. Con esta enmienda a la totalidad estad usted, por tanto, reconociendo que no han hecho
nada en materia de transporte en los tltimos veintiséis afios.

Este plan no es mas que una declaracién de intenciones, papel mojado que no cubre en absoluto
las necesidades de los murcianos y que sigue dejando sin conexién a una gran parte de la poblacion
que reside en pedanias.

Desde Ciudadanos defendemos un modelo de transporte moderno y sostenible, que priorice
aquellos vehiculos menos contaminantes. Nuestra politica en infraestructuras es valiente, y apuesta
por la inversion en redes de transporte de gran capacidad y por estaciones intermodales para facilitar
los transbordos. Se hace necesario llevar a cabo convenios con los ayuntamientos, incentivarles para
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hacer de sus municipios lugares amables para los peatones y priorizar los carriles selectivos y los
carriles bici. Unificar en un tnico bono el precio del billete, independientemente de la concesionaria.
Una verdadera apuesta por el transporte publico pasaria por sufragar una parte importante del coste
del mismo, e incluso que algunos itinerarios fueran totalmente gratuitos, como los que comunican
distintos municipios de la region con las universidades o con los hospitales ptblicos de referencia.

Por el contrario, la politica de transporte del Partido Popular es cortoplacista, y muestra de ello es
que el resultado de cuatro afios de trabajo y de consultas publicas se ha traducido tinicamente en la
creacion de diez nuevas lineas de autobtis, que ofrecen itinerarios interminables, de baja frecuencia, y
que obligan a los usuarios de estas lineas a desplazarse en el doble o triple de tiempo de lo que
podrian hacerlo en su propio vehiculo.

La Consejeria de Fomento, al contrario de lo que deberia ser, y se lo digo también en nombre de
nuestros colegas, es la hermana pobre de las consejerias, y cuenta con un presupuesto irrisorio cuya
principal partida esta destinada al mantenimiento de las carreteras. Ya me dira usted, sefior Revenga,
qué va a hacer por el transporte publico de nuestra regién con su limitado presupuesto, que en
ocasiones le sustraen para sufragar los agujeros de sus compafieros de sanidad o educacién.

Si lo que realmente quieren es apostar por un sistema de transporte eficiente y de calidad, haganlo,
détenlo presupuestariamente, establezcan una verdadera coordinacion con todos los municipios de la
region, independientemente de su color politico, y tomen en consideracion las directrices marcadas
por Europa.

Su apuesta, segun sus propias declaraciones, es por un modelo de movilidad sostenible, donde el
transporte publico regional predomine frente al vehiculo privado y por el uso de energias
alternativas.

Sefior Revenga, vamos a estar atentos para ver qué se cumple de ese plan en los préximos dos
afos, qué medidas ponen ustedes en marcha, si realmente se convierte en una alternativa a los
desplazamientos individuales, si reduce las congestiones de trafico y avanzamos de una vez en una
economia ambientalmente sostenible.

Me temo, no obstante, que estamos ante el enésimo anuncio de un plan en teoria muy ambicioso y
en la practica muy pobre. Esa, sefior Revenga, es su especialidad, la de su Gobierno, vender humo, y
aqui estaremos cada vez con mas determinacion para recordarles que no cuela, que los ciudadanos de
esta region se merecen mucho mas que anuncios vacios después de veintiséis afos.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefiora Martinez.

Siguiendo con el turno general de intervenciones, tiene la palabra ahora, en representacion del
Grupo Parlamentario Vox, don Juan José Liarte Pedrefio.

Sefioria, por favor.

SR. LIARTE PEDRENO:

Sefior presidente, sefiorias, sefioras y sefiores consejeros:

Comenzaré diciendo, sefior consejero, que comparto la pentltima o antepentltima de las
consideraciones de la sefiora Martinez Vidal. Veremos, veremos.

Es verdad, ha comenzado usted su intervencién diciendo que es una de las grandes cuestiones que
tenemos en este momento en la region. Lo comparto plenamente, y, como ha dicho la sefiora
Martinez Vidal, y también comparto, por sus obras los conoceréis, que dijo un conocido influencer
de hace unos 2.000 afios, y la idoneidad de este modelo que se nos propone tendremos que
constatarla al cabo de un tiempo. La sociedad murciana ha ido fluyendo en el tiempo, se han ido
produciendo cambios, lo que era valido o lo que era 6ptimo conforme a las posibilidades y a las
circunstancias hace 20 afios, evidentemente hoy dia no lo es.

Siendo honesto, sefior consejero, los grupos parlamentarios no tenemos otra alternativa que
confiar en el buen hacer de los técnicos de la consejeria y estar, eso si, muy pendientes de todas
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aquellas cosas que sobre la marcha puedan mejorarse.

El Partido Socialista nos decia hace un rato que le parece un plan poco ambicioso. Tendremos que
reconocer, seflor consejero, que lo seria mucho mas, por ejemplo, si tuviéramos cercanias
ferroviarias, lo seria.

Yo, sefiorias, en un una jornada de Pleno que va a ser larga, voy a intentar no aburrirles con
consideraciones que resulten estériles. Lo voy a intentar, pero no puedo evitar comenzar
refiriéndome a una serie de circunstancias en las que vivimos los ciudadanos de la Regién de Murcia
y que determinan, entre otras muchisimas cuestiones, esta de la que estamos hablando ahora y que se
refiere al transporte publico.

La primera de ellas —sobre la que no voy a entrar mas porque ya hemos debatido mucho- es sobre
la financiacién de la regién. Con esta idea en mente debemos continuar el debate.

Tenemos otra cuestién, y es el excesivo peso del sector ptblico en la Region de Murcia. Hay una
proporcién ideal. Politicamente cada partido fijard ese niimero magico, ese nimero phi en un punto o
en otro. ¢Cual es la proporciéon de peso del sector ptiblico que una sociedad puede soportar en
relacion con el del sector privado? El de la Regién de Murcia, el peso del sector publico en la Regién
de Murcia, es demasiado alto. Yo sé, porque lo he debatido con muchos de ustedes en los pasillos,
que son muchos de ustedes los que comparten esta vision, 1o que ocurre es que salir aqui y decirlo en
publico solo lo podemos hacer los que no les tenemos miedo a aquellos que estan deseosos de
lanzarse a las barricadas.

Sefiorias, otra de las circunstancias a las que nos enfrentamos es el déficit de infraestructuras que
tenemos en la regién, muy conectado con los dos factores que acabo de mencionar. La sefiora
Martinez Vidal hace un momento le afeaba al consejero una cierta desproporcién en el gasto que se
hace en mantenimiento de carreteras. Sefiora Martinez Vidal, ¢sin cercanias ferroviarias le decimos a
la consejeria que descuide también las carreteras, los autobuses...? ;Vamos a ir en hovercraft? ¢Los
autobuses no tienen que ir por las carreteras? Vamos a dejar que por lo menos las carreteras se
mantengan, mientras tanto luchamos a ver si pudiéramos algtin dia recuperar esas cercanias, cosa que
muchos dudamos. Desde luego, estamos seguros que no va a ser en el plazo que se nos ha dicho,
pero es que hay otros muchos que piensan que va a ser tarde, mal y nunca.

Hay otro problema del que no se ha hablado aqui y que me gustaria introducir en el debate: la
legislacion administrativa medioambiental y la Ley del Suelo. Las dotaciones que se establezcan en
los diferentes planes generales municipales de ordenacion urbana (y recordemos que ni un solo de los
ayuntamientos de la regién lo tiene ahora mismo actualizado), las dotaciones que deben preverse
para transporte publico son fundamentales. Una modificacion de la Ley del Suelo, que viene siendo
necesaria por otras muchas cuestiones, pero es que también es necesaria con la vista puesta en una
verdadera reestructuracion seria del sistema de transporte publico.

Otro de los problemas que tenemos —también hemos aludido a él en otras ocasiones y no voy a
procurar profundizar mucho en ello— es la cuestion del escaso peso que la Region de Murcia tiene en
el conjunto del Estado espafiol, y que se traduce en los primeros problemas a los que me he referido,
principalmente el de la financiacién. Tenemos algunas dificultades que son fruto de la propia
evolucién pacifica de la sociedad de Murcia. En la Region de Murcia no tenemos esas grandes
concentraciones de poblaciéon que podemos encontrar en las grandes capitales, como puedan ser
Madrid, por ejemplo, o Barcelona, que por su propia naturaleza permiten articular sistemas de
transporte publico mucho mas densos, con muchisimos mas horarios, con redes mas tupidas. Es
complicado, nos encontramos en esa situacion en que el esfuerzo va a tener que ser
proporcionalmente mucho mayor. Eso no significa que no deba hacerse.

Histéricamente hemos tenido un abandono, un cierto abandono al menos, de los derechos de los
ciudadanos en muchisimas materias, fruto sin duda de las dificultades a las que me he referido y de
otras a las que no me he referido, pero cuando hablamos de comunicaciones, sefiorias, creo que todos
nosotros, incluso el sefior consejero, coincidiran en que hay mucho que mejorar. Pienso que
coincidira también, sefior consejero, porque no se me ocurre una razon distinta para que se acometa
un plan como el que hoy estamos debatiendo, si no fuera la insatisfaccion con la situacién anterior.

Nos basta, sefiorias, ya me he referido hace un momento, recordar el asalto al tren de la banda de
Sanchez que sufrimos hace escasos dias. Sefiorias, disctilpenme la ironia, solo pretendia sacarles un
poco del tedio que veo reflejado en la cara de algunos de ustedes. Sefiorias, asumamos una cuestion,
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el transporte publico eficiente, la experiencia nos lo dice, es necesariamente el transporte ferroviario.
Un plan que quiera ser sostenible, que quiera prolongarse en el tiempo, que quiera ser exitoso, es
necesariamente ferroviario. Por tanto, sefior consejero, el plan que con tanto esfuerzo nos trae hoy
aqui, bienvenido sea, pero creo que es conveniente que asumamos todos, y si hay quien no esté de
acuerdo yo le invito de verdad a que lo haga saber, pero yo creo que vamos a estar de acuerdo todos,
que un plan so6lido y con proyeccion en el tiempo es principal y necesariamente ferroviario. Y el
transporte por carretera, también necesario, tendra que ser necesariamente de forma complementaria.
Y esto no es porque sea mi gusto personal o el gusto de mi grupo parlamentario, esto nace
simplemente de la observacion de aquellos paises que disfrutan de un sistema de transporte ptblico
exitoso. En todos ellos, en todos, el pilar fundamental y basico es el transporte ferroviario.

El sefior consejero nos ha anunciado, y en la linea con lo que estoy diciendo me parece también
muy razonable, que el principal problema que tenemos es ese divorcio o esa falta de coincidencia
entre la realidad de la demanda de los ciudadanos, de los usuarios, y la de la oferta. Demasiadas
veces, sefiorias, demasiadas veces, sefior consejero, la politica consiste en pretender que la oferta
vaya por delante de la demanda y que la oferta moldee a la demanda, y finalmente de esa manera se
moldea a la sociedad. Esto, evidentemente, no seria propio de un Gobierno de tendencia liberal. Los
experimentos sociales estan bien en casa y con gaseosa. Un Gobierno no estd para moldear
sociedades a su gusto ideoldgico, un Gobierno esta para satisfacer las necesidades de esas sociedades
a las que ha jurado servir, y en eso estamos.

Nos parece ciertamente interesante, bajando a lo concreto, sefior consejero, esa propuesta de un
sistema tarifario integrado que permita realizar los transbordos con un bono unico. Nos parece
complicado pero desde luego meritorio, si se consigue, y muy practico. Esto esta muy bien.

Mire, hay una cosa que, sinceramente, no estamos seguros de que sea tan positiva. Nos ha hablado
de una reduccion en el nimero de concesiones. Si estamos todos de acuerdo en que el transporte es
uno de los nucleos principales de la actividad publica social, yo creo que reducir el nimero de
concesiones no es necesariamente algo positivo, porque en la practica lo que estamos haciendo es
poner en menos manos, o dejar en menos manos, cuestiones que son absolutamente cruciales para el
funcionamiento normal de una sociedad. Créame, la experiencia que hemos podido vender en fechas
recientes en la Consejeria de Educacion nos dice que las cuestiones fundamentales deben ser
garantizadas de forma fundamental, permitir que sea un amplio nimero de empresas, que sea un
amplio nimero de trabajadores, cada uno con su circunstancia, quienes participen en la prestacion de
un servicio publico tan fundamental, a priori al menos y sabiendo que de forma inevitable engendra
problemas mayores de gestion, esto lo puedo entender, pero, sefior consejero, no todo lo que tenemos
que considerar son los problemas iniciales de gestion que nos vamos a encontrar. Yo creo que
tendremos que considerar las posibles dificultades en que eventualmente pueda encontrarse una
sociedad si no adopta determinadas precauciones.

Estamos de acuerdo también en una cuestion fundamental, y es el interés turistico fundamental del
sistema de transporte. Cuando hablamos de transporte publico todos estamos hablando
principalmente de trabajadores, de estudiantes, parece lo 16gico. Sin embargo, no debemos descuidar,
en una region que tiene puestas muchas esperanzas en su sector turistico, la importancia de un
transporte publico. ¢Por qué? Se ha hecho un gran esfuerzo para dotar a la Region de Murcia de un
aeropuerto, el Juan de la Cierva, pero las personas de fuera de la region, ya sean espafioles o no, que
se desplazan aqui en avién, evidentemente no lo hacen con su vehiculo particular, y a estas personas
también hay que ponerles a disposicion un sistema de transporte ptiblico que justifique que ellos
hagan esa opcion por trasladarse a la region a través del transporte ptiblico. Si queremos que nuestro
sector turistico sea fuerte y que ofrezca servicios de calidad, servicios amables, servicios comodos,
tenemos que pensar mucho también en los planteamientos de los turistas de fuera de la region que
vengan a visitarnos.

Magnificas las reflexiones, por supuesto, que ha hecho el sefior consejero acerca de la
intermodalidad. No voy a abundar sobre ellas porque lo han hecho también los diputados que me han
precedido en el uso de la palabra, y les habia anunciado que iba a intentar prescindir de
manifestaciones superfluas, aunque solo lo fueran por repetitivas.

Voy a concluir por tanto, sefior consejero, con unas reflexiones finales, por si alguna de ellas
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considerara oportuno o conveniente responder en su siguiente intervencion. Yo le preguntaria si este
modelo que se nos presenta el sefior consejero considera que es suficiente en el contexto de esta isla
ferroviaria a la que hemos venido refiriéndonos y a la que nos ha abocado el Gobierno de Pedro
Sanchez.

Le preguntaria también, en la linea de lo que acabo de manifestar hace un momento acerca del
turismo, si se prevé que las dotaciones de transporte que vaya a tener el aeropuerto Juan de la Cierva
van a ser suficientes y razonables, a efectos de hacer agradable y atractivo desplazarse a la regién por
la via aérea.

Y finalmente, sefior consejero, yo quisiera preguntarle si en definitiva se va a dar por satisfecho
con el plan que se nos presenta, o si, por el contrario, se pretende seguir en una mejora continua
mediante nuevas rutas, mediante nuevos horarios. Es posible que a lo mejor se considere que el plan
que se nos presenta hace coincidir plenamente la demanda real con la oferta publica.

Muchisimas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.
Por el Grupo Parlamentario Ciudadanos tiene la palabra ahora don Francisco Alvarez.
Sefior Alvarez.

SR. ALVAREZ GARCIA:

Muchas gracias, presidente.

Consejera, consejeros.

Consejero de Fomento, en primer lugar agradecerle que comparezca aqui en esta Asamblea
Regional para dar cuenta de las iniciativas de su consejeria, y en este caso presentarnos el Plan
Director de Transporte sobre el nuevo modelo de transporte publico de nuestra region.

Nosotros entendemos que el transporte ptiblico debe de estar basado en un sistema de movilidad
que debe ser sostenible, conectado y accesible, donde el ciudadano sea el centro de todas las politicas
de transporte.

Para nosotros la red de transporte publico en la Regién de Murcia debe apoyarse en cuatro pilares
basicos y que consideramos fundamentales, que son la unicidad, la sostenibilidad, la competitividad
y la conectividad. Unicidad en la puesta en marcha de un bono de transporte unico y para todos los
habitantes de la Region de Murcia, para asi evitar épocas pasadas donde nos encontrabamos con
murcianos de primera y murcianos de segunda. Sostenibilidad, siguiendo con la estrategia que nos
marca Europa en lo referido a la disminuciéon de emisiones de CO,, mejora en la calidad del aire,
disminucién en emisiones de agentes contaminantes y mejora de los incentivos para los usuarios,
mediante medidas que vayan encaminadas hacia un precio justo y eficiente del billete de transporte.
Una movilidad adaptada al territorio y a la poblacion, estableciendo objetivos cuantificables de
reduccién de CO,. Competitividad para una red de transporte ptiblica moderna, accesible y adaptada
a los cambios que ha traido la llamada revolucién tecnolégica, con la mirada puesta en el futuro. Hay
que apostar por el reforzamiento de la unidad de mercado y el fomento de la intermodalidad entre los
distintos medios de transporte, promoviendo la tendencia hacia el billete Unico. Y, por ultimo,
conectividad para vertebrar territorios a nivel local y nacional, también a nivel internacional por
supuesto.

Se hace inevitable una planificacion a medio y largo plazo de las infraestructuras necesarias para
nuestra region. De ahi la importancia de este plan director de carreteras y plan director de transporte.
Igualmente, se hace necesaria la coordinacion entre administraciones, pues todas participan y son
competentes en su desarrollo. Propuestas todas ellas defendidas por nosotros y que creemos, a
nuestro juicio, que deben de ser los principios que orienten el desarrollo y la modernizacion de la red
de transporte publico en nuestra region.

Para la Union Europea las redes de transporte son fundamentales para seguir adelante con la
integracion europea y vitales para la libre circulacion de servicios, bienes y personas.

El transporte publico es clave para el crecimiento econémico entre los distintos paises que
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conforman el continente europeo, y que supone, en datos de la propia Comisién Europea, un 9% del
valor afiadido bruto en la Uni6n Europea.

Es justo resaltar el esfuerzo de este Gobierno regional y de su Consejeria de Fomento en
infraestructuras, por trabajar en la senda que acabamos de citar e ir cuampliendo con la Estrategia de
Movilidad que se aprob6 en la Comision Europea en diciembre del afio pasado, asi como con el
Pacto Verde Europeo y los objetivos de desarrollo sostenible, promoviendo una movilidad baja en
carbono.

También entendemos que es necesario un compromiso por la mejora de la calidad de vida de las
ciudades de nuestra region y por favorecer soluciones de movilidad activa, como los desplazamientos
a pie y en bicicleta, garantizando una buena accesibilidad para los residentes y los que se desplazan a
las ciudades para trabajar.

Sefior consejero, debemos de seguir esa linea de fomentar entre los ciudadanos de la Regién de
Murcia que utilicen con mas frecuencia las redes de transporte ptblico, priorizando su uso por
encima del vehiculo privado.

Sefiorias, son muchas las soluciones innovadoras que van encontrando su hueco y gozan cada vez
mas de mayor aceptacion social, ya que facilitan los sistemas de transporte. Hablamos de pagos por
tiempo de uso, billetes inteligentes, patines, bicicletas eléctricas, pagos integrados, sistemas de
transito inteligentes y la creacion de infraestructuras para vehiculos eléctricos. Estas son algunas de
las innovaciones que necesitan de cooperacion entre las distintas administraciones y que debemos de
tener en cuenta a la hora de gestionar.

Si seguimos con esta estrategia ganaremos en cuanto a movilidad sostenible, reduciendo atascos
en las distintas redes de carreteras de nuestra region, lo que va a suponer una mejora en cuanto a la
calidad del aire de las ciudades, ademas de fomentar un sector econémico mas fuerte, mas
competitivo y también mas preocupado por el medio ambiente.

Por otra parte, y en base a lo que nos marca Europa, tenemos que hablar de movilidad como algo
mas justo y equitativo, con bonificaciones y ayudas para todos aquellos sectores de la sociedad mas
vulnerables.

Me gustaria hacer un inciso respecto a esto ultimo, y es que mientras la estrategia de movilidad
marcada por la Comisién nos habla de un transporte equitativo y justo, el Gobierno de Sanchez se
plantea que paguemos el uso de las autovias, pago que ya hacemos a través del IRPF, tanto para su
construccién como para su mantenimiento, y ahora ademas se va a establecer un peaje que habra que
pagar de doble manera por parte de todos los usuarios.

En fin, no nos cansamos de decir el continuo maltrato que sufre nuestra region por parte del
Gobierno de Sanchez, y que se ve traducido en la falta de infraestructuras para nuestra tierra, que nos
dificulta enormemente para cumplir con los objetivos que nos marcan en Europa. Y a pesar de que
intentamos evitarlo, el cierre de la linea de cercanias C2, que ya se ha comentado por parte del sefior
Liarte, ya es una realidad desgraciadamente desde el pasado dia 1 de octubre, situandonos ya como
una de las peores regiones conectadas a nivel ferroviario. Cinco afios de aislamiento ferroviario (que
seran seguramente algunos mas), y condenando a todos los vecinos de Alcantarilla, de Murcia, de
Librilla, de Alhama, de Totana, de Aledo, de Lorca, de Puerto Lumbreras y de la propia Aguilas, sin
poder usar ninguna linea de tren.

El Gobierno de Espafia, una vez mas, en vez de apostar y apoyar por esta region como un enclave
estratégico y con una estructura tan necesaria como es el Corredor Mediterraneo, prefiere dificultar
aun mas su puesta en marcha, cerrando mas lineas de comunicacion en materia de transporte
ferroviario.

Sefiorias del Partido Socialista, deberian de alegrarse de que en la Region de Murcia tengamos un
Gobierno que si se preocupa por la conectividad de su territorio y que apuesta firmemente por un
mayor uso del transporte publico y por vertebrar nuestra region.

Hechos como estos nos muestran quiénes miran en realidad por los que mas lo necesitan y
quienes siguen pensando tnica y exclusivamente en saquear los bolsillos de los ciudadanos sin dar
los servicios que nos merecemos. Saquen ustedes sus propias conclusiones.

Compartimos con la Uni6n Europea los objetivos de aumentar la seguridad dentro del transporte
publico, que nos vaya acercando al niimero de cero muertos que ha marcado la Comisién Europea
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para el afio 2050.

Innovacion y digitalizacion y el uso de la inteligencia artificial deben ser una realidad también
dentro de la red de transporte publico.

Hay que apostar por la movilidad multimodal, para que los usuarios que compren billetes de viaje
puedan cambiar de medio de transporte ptiblico sin problemas.

Consideramos primordial seguir buscando las mayores lineas de consenso, tanto en la
Administracion regional como en la local, ademas de todos los agentes sociales y economicos
implicados en la mejora de nuestra red de transporte.

Es fundamental poner encima de la mesa una red de itinerarios, horarios, y una reorganizacion del
trafico del transporte urbano acorde a las necesidades de la ciudadania de nuestra region. Solo de esta
manera conseguiremos que los murcianos utilicen mas el transporte publico en detrimento del
vehiculo particular.

Sabemos que el Plan Director de Transporte, ya presentado por usted, sefior consejero, ha contado
con las aportaciones de los pertinentes o distintos agentes implicados. No obstante, le invitamos a
que siga con ello, consejero, ya que humildemente consideramos que se puede mejorar, sobre todo
dentro del municipio de Murcia, y mas en concreto en la red de pedanias, sobre todo por lo expuesto
en esta intervencion y para no caer en el error de establecer categorias de murcianos en funcién de
donde vivan.

Sabemos que usted esta por la labor de hacer una red de transporte ptblico que evite este tipo de
discriminaciones, y por nuestra parte ya sabe que puede contar con toda nuestra aportacion para todo
lo que necesite.

Nada mas. Muchisimas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.

Siguiendo con el turno general de intervenciones, tiene la palabra ahora, en representacion del
Grupo Parlamentario Popular, don Juan Antonio Mata Tamboleo.

Sefioria, por favor.

SR. MATA TAMBOLEO:

Gracias, sefior presidente.

Sefiores consejeros, consejera, sefiorias, buenos dias.

Dejemos una cosa clara desde el principio, sefior Lopez, sefior Esteban, lo pinten como lo pinten
el Gobierno regional del presidente Fernando Lopez Miras trabaja en mejorar la vida de todos los
murcianos, y, como han puesto con rigor el consejero Diez de Revenga, se avanza hacia un nuevo
modelo de transporte ptiblico con la participacién de toda la sociedad murciana, y que se plasma en
ese Plan Director de Transporte. Un modelo de un modelo de movilidad mas moderno, eficiente,
sostenible, accesible, racional y adaptado a las necesidades del millén y medio de murcianos. Y esto,
seflorias, solo se consigue con planificacion, como bien ha expuesto el sefior consejero.

En sus intervenciones, sefior Lopez y sefior Esteban, decian que habia que entender el transporte
publico como un derecho a la movilidad, como una obligacién de servicio publico, y les oigo decir
eso y me quedo perplejo del cinismo para subir a esta tribuna a dar lecciones sobre gestion del
transporte publico, mientras asistimos atonitos al desmantelamiento del servicio publico de trenes de
cercanias por parte del Gobierno de Sanchez, y una vez mas ustedes, tanto Partido Socialista como
Podemos, callan y otorgan.

Y, sefior Lopez, hablaba usted también de cohesién social, de fijacion de la poblacién, de
vertebracion... ;Me pueden decir ustedes donde queda eso, si han dejado a 1,2 millones de usuarios y
siete municipios sin transporte publico en tren? Fijense que hasta los alcaldes de izquierdas se han
opuesto a este proposito pidiendo que se respetase el proyecto elaborado por el Partido Popular,
licitado y adjudicado, que mantenia ese servicio de cercanias operativo junto a las obras del Corredor
Mediterraneo. Imagino que el sefior delegado del Gobierno y el sefior Conesa, que miran mas por su
sillén que por los murcianos, les habran aplicado un correctivo a los alcaldes socialistas por saltarse
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los dictados de Sanchez.

Miren, sefior Lépez y sefior Esteban, lo tenian facil. El dltimo gobierno de Mariano Rajoy
implant6 una serie de planes para renovar los trenes de cercanias. Se iban a destinar 7,6 millones de
euros para modernizar esa flota en ese momento, hasta la llegada de la electrificacién y el ancho
internacional de la via, y renovar en ese momento la flota con diecinueve nuevos trenes de cercanias.
Es decir, la propuesta del Partido Popular era mantener un servicio de cercanias mejorado de forma
simultanea, como digo, a los trabajos del Corredor Mediterraneo, como estd ocurriendo en la
Comunidad Valenciana y también en Extremadura. Esto es lo que estaba planificado, hasta que
llegaron ustedes al Gobierno y lo desmantelaron todo, pero solo, como digo, en la Region de Murcia.

¢Sabe usted, sefior Lopez, que el cierre del transporte publico de cercanias ha sido una decision
politica unilateral, tomada a espaldas de los murcianos y que demuestra que no le importamos nada
al Gobierno de Sanchez? Han conseguido ustedes que miles de trabajadores no puedan coger el tren
para acudir a sus puestos de trabajo y que miles de estudiantes tengan también dificultades para
desplazarse a la universidad y a otros centros de estudio. Y para colmo de chapuza han puesto
ustedes un servicio de autobis mas parecido a las diligencias del antiguo Oeste, un servicio lento e
inaccesible. Ya me dira usted quién va a coger este servicio de transporte alternativo que tarda mas de
tres horas en hacer el trayecto entre Murcia y Aguilas.

La decisién de Sanchez de acabar con este servicio de transporte publico tan importante, sefior
Lépez, conllevara que la Region de Murcia tenga menos competitividad, pérdida de inversiones,
resentimiento del turismo y pérdida de esa cohesion social y territorial de los municipios. Y son
ustedes los que estan provocando esto.

Ademas, sefiorias de PSOE y de Podemos, se rasgan las vestiduras con la integracion y la
accesibilidad, y han sido capaces de dejar tiradas a 90.000 personas de esta region que sufren algin
tipo de discapacidad motora y que no van a poder usar esos autobuses supletorios. Decia usted, sefior
Lopez, que el transporte inaccesible es una vergiienza. Espero que en su siguiente intervencion me
aclaren cual es la alternativa socialcomunista para personas con movilidad reducida, aparte de
dejarlos en tierra.

Por todo esto y por mucho mas ya nadie soporta ese sectarismo y la incompetencia del Gobierno
del Partido Socialista y de Podemos, de lo que un claro ejemplo es como el Comité Espafiol de
Representantes de Personas con Discapacidad ha llevado a la Fiscalia esas alternativas, que son
inaccesibles y ustedes han propuesto una vez que han quitado los trenes de cercanias.

Y es que el problema del socialismo y de su Gobierno, sefior Lopez, es que son incapaces de
planificar nada con rigor, nada con coherencia, y alejados de esa pura ideologia en la que viven
atrapados. Por ello no son capaces de resolver los problemas y necesidades de este pais y de esta
region, y ademas esto se agrava por esa superioridad moral y ese sectarismo galopante del que hacen
gala, y al que se agarran para incumplir todos, y digo todos, los compromisos, y bloquear todas las
actuaciones promovidas por anteriores gobiernos del Partido Popular, aunque sepan ustedes que son
positivas, fijese. Este es su modus operandi, y asi lo han demostrado con la crisis, por ejemplo, del
Mar Menor, porque el Plan Vertido Cero, la tnica propuesta valida tanto técnica como
ambientalmente para recuperar y proteger el Mar Menor, elaborado con el maximo rigor y consenso
cientifico y social, ustedes lo han descartado por haberse elaborado con un Gobierno del Partido
Popular. Esta es la realidad, sefior Lopez, y el gran problema es que ustedes no tienen alternativas a
ese Plan Vertido Cero, salvo seguir de cerca la lenta agonia del Mar Menor.

Nos intentan engafiar con descaro a través de los presupuestos una y otra vez vendiendo humo.
Sefior Conesa, en el afio 2018 su apuesta era recuperar el Mar Menor y mejorar la red de cercanias,
2018; los presupuestos de 2019, cero euros para ambas cosas.

En 2019 aterrizé Sanchez, todos con esperanza, En 2019 también pensaban recuperar el Mar
Menor. Presupuestos del afio 2020, cero euros para el Mar Menor.

Afio 2020, también con el sefior Conesa. En ese momento eran 143 millones. Las cuentas del
Estado no incluian ninguna partida para el Mar Menor. Eso era para el 2021.

Entramos en este afio 2021 y en agosto ya no eran 143, eran 317 millones presupuestados. No
sabemos en qué presupuesto, porque la realidad es que el presupuesto de 2022 tampoco lleva ni un
solo euro para el Mar Menor.
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La realidad es que ya no engafian a nadie. Por suerte el Gobierno de Fernando Loépez Miras
seguira apostando con valentia y con determinacién por la recuperacién y la proteccion del Mar
Menor, y ya saben ustedes que recientemente han comenzado las expropiaciones de los 3,1 millones
de metros cuadrados de la marina de El Carmoli, para convertirlo en un gran parque ecologico, con
soluciones basadas en la naturaleza y actuando como barrera natural para proteger el Mar Menor
frente a las lluvias torrenciales. Hechos del Gobierno regional frente al abandono y los anuncios
vacios del Gobierno de Sanchez.

Y volviendo al tema que nos ocupa y reflexionando sobre el transporte publico y también sobre el
privado, no puede entenderse un transporte rapido y seguro sin una red de carreteras adaptadas a las
necesidades de la sociedad. Y otro ejemplo de ese sectarismo al que hacia referencia anteriormente y
al bloqueo socialista a esta region es la autovia Santomera-Zeneta-San Javier, porque, como le decia
al sefior Lépez, el Partido Socialista incumple todos los compromisos acordados, y en este caso el
acuerdo de 2017 entre el Gobierno central y el Gobierno regional del Partido Popular para finalizar
esta infraestructura y que dejase de llamarse para siempre la «autovia del bancal». ;Y sabe usted,
sefior Lopez, por qué no esta terminada esa autovia? Pues, mire, no esta terminada porque el
socialista murciano Pedro Saura se negé a transferir los casi 49 millones de euros de la anualidad
2019 y los 50 millones de la anualidad 2020, que estaban, como digo, comprometidos.
Evidentemente en el afio 2021 han tenido a bien no transferirlos tampoco y en los Presupuestos
Generales de 2022 tampoco se recogen.

¢Y qué han hecho ustedes ante esto? Nada. Si hablamos del arco norte de Murcia o el tercer carril
de la A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia, que evitarian esos frecuentes atascos en el entorno
de Murcia, han incluido ustedes la espectacular cantidad de un 1 millén de euros. Se rien de nosotros,
pero es que ademas ni lo disimulan.

Si hablamos sobre transporte ptblico en tren de alta velocidad, sabe usted que ya podria estar el
AVE en la Region de Murcia pero que su Gobierno lo paraliz6. Comunidades auténomas que nos
rodean ya tienen la alta velocidad, mientras nosotros estamos desconectados del resto de Espafia y a
la cola de Europa en transporte publico en tren. Y es que tener alta velocidad, sefior Lopez, es
sinbnimo de desarrollo econémico, y el Gobierno de Sanchez no apuesta por el crecimiento de
nuestra region. Elimin6 la llegada del AVE provisional en superficie, que estaria ya operando en la
Regién de Murcia y que fue proyectada también por el Partido Popular. ;Resultado? No sabemos
cuando llegara la alta velocidad a la Regién de Murcia. Lo que si sabemos, sefior Lépez, es cuando
no llego, y es cuando en el afio 2020 lo anuncié a bombo y platillo el sefior Conesa, que mintio,
evidentemente, sabiendo que era algo imposible.

Sabemos también por los nefastos Presupuestos Generales del Estado que no habra cuartel de la
Guardia Civil en Jumilla ni nueva comisaria de Policia Nacional en Alcantarilla, todo a pesar del
compromiso del anterior Gobierno del Partido Popular y de la cesién de los terrenos por parte de los
ayuntamientos. Seguiremos un afio mas también sin la ciudad de la justicia en Cartagena y sin el
palacio de justicia de Molina de Segura.

Y, sefior Lopez, el movimiento se demuestra andando, como se suele decir, y el compromiso del
socialismo y de su Gobierno con la Regién de Murcia en los Presupuestos Generales del Estado son
sencillamente nulos. Para los murcianos ustedes siempre apuestan por el cero euros y el cero
actuaciones.

Y hablaba usted en su intervencion del fracaso. ¢Qué fracaso? Y si hacemos balance de la gestién
del sefior Conesa como delegado del Gobierno y como secretario general de los socialistas
murcianos, lo que podemos afirmar con rotundidad es que no ha cumplido nada de lo que prometié.
Hizo tres promesas, tres, apostaba por recuperar el Mar Menor y por mejorar la red de cercanias, v,
como ya he expuesto anteriormente, por la alta velocidad, y ya estamos viendo cémo ADIF plantea
una prorroga de dos afios para el cierre de las cercanias (se ha cerrado durante sus mandatos como
delegado del Gobierno). Dijo que en el segundo semestre de 2020 estaria operativa la alta velocidad
y mintio, y, como digo, nada, absolutamente nada de las tres propuestas que hizo se ha cumplido.

Y pensdbamos que esto no podia ir a peor, y la realidad es que esta siendo una catastrofe para esta
region que un socialista murciano como el sefior Vélez sea delegado del Gobierno, porque, lejos de
defender los intereses de su tierra, actia como una marioneta del sanchismo, y asi le va a la Regién
de Murcia. Resumiendo, tanto el sefior Conesa como el sefior Vélez se han convertido en los
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sepultureros de esta region.

Voy terminando. El nuevo modelo de transporte publico de la Region de Murcia, como ha
expuesto el sefior consejero, es un gran ejemplo de avance, y quiero aprovechar para agradecerle su
trabajo y también el de su equipo. Ecoeficaz, sostenible, accesible y adaptado a las necesidades
reales de movilidad de los habitantes de la Regiéon de Murcia, son algunas de las caracteristicas de
este nuevo modelo.

Como digo, esto es lo que diferencia al Partido Popular de esta izquierda sectaria, que es que ante
la constante negativa a la prosperidad de esta region hay siempre una apuesta decidida del Gobierno
regional de Fernando Lopez Miras para seguir avanzando hacia una mejor Region de Murcia.

Nada mas.

SR. MIRALLES GONZALEZ-CONDE (VICEPRESIDENTE PRIMERO):

A continuacién, contestacion del consejero de Fomento e infraestructuras.
Por un tiempo méaximo de veinte minutos tiene la palabra el sefior Diez de Revenga.

SR. DIEZ DE REVENGA ALBACETE (CONSEJERO DE FOMENTO E
INFRAESTRUCTURAS):

Muchas gracias, sefior presidente accidental.

Gracias, sefiorias, gracias por sus intervenciones.

Comenzaré esta segunda intervencion, bueno, voy a tratar de contestarles a todo lo que han
aportado o lo que han dicho, a justificarlo y, sobre todo, a lo que he prometido y he planteado desde
el principio, que es a intentar debatir con argumentos las cuestiones en las que hemos podido
discrepar, mas alla de los reproches o de algunas de las cuestiones que son puramente valoraciones,
que respeto aunque no comparto, pero, bueno, va en el cargo el asumirlas.

Para empezar, me gustaria aclarar el tiempo de la tramitacién, el tiempo que lleva desarrollandose,
que lo han planteado la sefiora Martinez Vidal y el sefior Lopez. Bueno, es que las tramitaciones,
efectivamente, son mas largas de lo que nos gustaria, pero esto requeria una evaluaciéon de impacto
ambiental, es un plan bastante ambicioso y, efectivamente, hemos tardado tres afios en desarrollarlo,
pero eso no ha impedido que de las catorce medidas que he expuesto —no con detalle, porque
tampoco queria aburrirles—, que se desprenden del plan director, hemos avanzado en varias de ellas,
algunas estan incluso completadas, como todo el proceso de evaluacién de costes. Por tanto, aunque
la tramitacion ha sido quiza mas larga de lo razonable, o ha sido mas larga de lo que nos gustaria,
mejor dicho, eso no ha impedido que nosotros hayamos seguido avanzando en el modelo.

Una reforma integral del todo el sistema de transporte no se hace en dos dias, porque es una
cuestién bastante ambiciosa y tarda tiempo. Tampoco puedo asegurarles que en el futuro vamos a
hacer las cosas rapidisimo. Si no quieren creerlo, esta bien, no lo crean. Nosotros somos de dar
resultados y demostrar los resultados que damos, y por tanto el tiempo nos lo dira, lo veremos.

También les digo una cosa, que a corto plazo se empezaran a ver resultados, y no por nada sino
porque el 3 de diciembre tenemos una fecha muy marcada en el calendario y en ese momento se
tendran que dar resultados, y lo queremos todo preparado o estamos terminando de prepararlo para
que asi se vea.

También queria aclararles un poco las competencias, porque, aunque no lo dicen explicitamente,
de su exposicidén se trasluce, y eso suele pasar a todo el mundo, que hablamos mucho de las zonas
urbanas y periurbanas de las zonas metropolitanas, pero la competencia exclusiva real, la troncal, de
la Comunidad Auténoma, del Gobierno regional, son los desplazamientos interurbanos. Y, si me
permiten, les pongo un ejemplo. Nosotros nos centramos mucho en el Lorca-Murcia, en el Caravaca-
Murcia, en el Lorca-Cartagena, esos son los desplazamientos que realmente son competencia nuestra.
O sea, que realmente la reforma integral del sistema de transporte que estamos haciendo son los
desplazamientos interurbanos, lo que se llama el autobtis de linea, ese autobtis donde va la gente una
detras de otra, no los que van agarrados de pie, ese es el tronco real de nuestras competencias. Es
verdad que en las zonas metropolitanas, y lo he explicado en mi primera intervencién, también
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tenemos competencias en el desplazamiento de Molina a Murcia o de Molina a las Torres de Cotillas
o en toda el area metropolitana, pero esa es una cuestion bastante mas compleja que hay que abordar
en especifico, y para eso la Ley 10/2015 habla de los planes metropolitanos, en los que, por cierto,
sefior Lopez, ya estamos trabajando en los dos primeros planes metropolitanos (el de Lorca lo
tenemos un poco mas retrasado porque su area metropolitana es menos potente, o es menos
destacada hoy). Estamos trabajando muy claramente con el plan metropolitano de Murcia y vamos a
empezar con un plan de coordinacion. Hoy mismo el Ayuntamiento de Murcia nos ha mandado la
propuesta que le hemos pedido, porque, pese a lo que a veces manifiestan en medios los responsables
actuales del Ayuntamiento de Murcia, nuestro trabajo con la corporacién municipal, con esta y con la
anterior, ha sido constante y frecuente. Hemos mantenido muchas reuniones, muchas mas de las que
cuentan, para intentar coordinarnos, y nuestra mano ha estado, esta y estara siempre tendida para
hacer esa coordinacion, sobre todo porque nosotros respetamos muchisimo a todos los habitantes de
Murcia y su area metropolitana y pensamos que hay que darles una respuesta adecuada a los retos
que tenemos. Todo sea dicho, la receptividad que hemos encontrado en la ultima corporacién
municipal es mejorable. En cambio, en Cartagena, por ejemplo, antes de ayer creo que fue, o ayer,
tuve una reunion con la alcaldesa de Cartagena donde la coordinacion es muchisimo mas fluida. No
obstante, como he dicho, seguiremos teniendo la mano tendida en ese sentido.

Todo lo que usted decia de la vision tacafa y de todo esto, esta bien que usted lo diga pero la
realidad es que en los sitios donde ustedes gobiernan pues no estan dando mucho ejemplo de eso, y
tampoco quiero entrar a fondo en la isla ferroviaria, pero es que en la Region de Murcia hoy vamos
hacia atras en vez de hacia delante, porque es que nos hemos quedado sin cercanias. Hoy tenemos, y
lo dice un medio regional, 500 vehiculos mas en el atasco perpetuo de la A-7 gracias a una politica
de movilidad que va justo en la direccién contraria de lo que se tiene que hacer, y eso lo hemos
denunciado aqui en esta misma Camara y en muchos mas sitios, pero, claro, es que usted me dice «es
que son tacafios, son poco ambiciosos», y al mismo tiempo los gobiernos de su partido hacen
exactamente lo contrario de lo que estan predicando, aunque tampoco quiero incidir demasiado en
eso porque tampoco creo que sea el objeto de este debate.

En cuanto al transporte barato también le voy a decir una cuestién, esto se puede debatir y esta es
una cuestion que quiza tengamos que ver. En la parte de la zona metropolitana me hace gracia que
usted haya nombrado -y le he hecho un gesto, porque me sorprende-, o que hable de los 8 millones
de euros, cuando luego resulta que los responsables municipales se dedican a regalar lineas de
autobus. Entonces, claro, me falta dinero porque lo voy regalando, ;no?

Yo le voy a decir una cosa, y es una opinion técnica fundada, y es que normalmente la gente no
deja de utilizar el transporte publico porque sea caro, porque ya nos encargamos de dar un precio
razonable y asequible, y las lineas de transporte publico siempre son deficitarias, eso lo tenemos
asumido pocos. Normalmente la barrera de entrada es mas por una cuestion de comodidad o de
facilidad en el servicio, y desde nuestro punto de vista, nuestro posicionamiento es justo ese, es que
donde hay que trabajar de verdad de forma intensa no es en poner gratis los autobuses o en regalar
lineas el Dia de la movilidad, que queda muy bien pero no sirve para nada a efectos reales, a todo el
mundo le gusta que le regalen las cosas pero la realidad es que en los sitios donde se ha rebajado el
precio ostensiblemente o donde se ha eliminado no se ha traducido en mayor utilizacion del
transporte, porque lo que realmente persuade a la gente de utilizar el transporte colectivo es que sea
comodo, que sea sencillo, que tengan buenos tiempos de viaje y que tenga un buen disefio.

Si es verdad que usted y yo coincidimos en muchos de los planteamientos, lo cual me congratula.
Y ademas, otro concepto para debatir, es verdad que usted indicaba que no entramos en microdetalle
en el tema del plan director, pero, claro, es que una reforma ambiciosa del modelo tiene que ir del
macrodetalle al microdetalle, y esto se desarrolla en sucesivos documentos. Entonces, alguna de las
cosas que usted decia que no figuran en el plan director es porque no deben figurar en el plan
director, figuraran en los documentos que lo desarrollan, y estoy hablando del mapa de movilidad
cotidiana, que ahi si que habla de las lineas concretas, de las frecuencias, de los horarios, y ahi
estamos haciendo un trabajo ahora mismo de hablarlo con todos los agentes, incluidos todos los
ayuntamientos. Hemos tenido reuniones con muchos ayuntamientos, hace tres o cuatro dias estuve
con el alcalde de Molina de Segura, que me decia, fijese usted, que le parecia bastante bien el disefio
que habiamos hecho, que a ellos les venia bien, porque esa reordenacién competencial le parecia
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bastante bien. Entonces, nos estamos reuniendo con todos ellos, no ponga esa cara, sefior Conesa,
que me reuni yo, que me lo dijo a la cara, que no... Bueno, en esas reuniones estamos tratando de
mejorar. Por ejemplo, el alcalde de Molina, sin ir mas lejos, sugiri6 dos o tres cosas que hemos
aceptado y las hemos incorporado. El alcalde de Alcantarilla, también, y seguimos haciendo eso con
todos los municipios afectados. Estamos haciendo mesas de transporte comarcales en todas las
comarcas para comentar ese disefio concesional, ese mapa de movilidad cotidiana, y de esa manera
incorporamos estas cuestiones.

Sefior Esteban, ha empezado usted fuerte, directamente descalificando, me ha puesto verde. Muy
bien, ya con eso me cuesta mucho trabajo seguirle atendiendo, porque se califica usted solo. Pero,
bueno, le digo lo mismo que al sefior Lopez, el microdetalle se desarrolla en documentos sucesivos.
Y aqui si tengo que decir que con usted tengo una discrepancia ideoldgica, que si que es palmaria, y
coincido un poco con el sefior Liarte, que yo pienso que el sector publico esta sobredimensionado,
usted pide que se sobredimensione todavia mas, y la clave en la cuestién de transporte publico —y
ademas es que lo hacen ustedes en las comunidades donde gobiernan— es el equilibrio, porque un
transporte publico que vaya, y permitame la exageracién, aunque sé que usted no propone eso, a
todas y cada una de las casas de todos y cada uno de los ciudadanos en todas y cada una de las horas
del dia es sencillamente imposible e inviable. Entonces, eso de pedir transporte ptiblico para todo el
mundo y para todas partes de todas las maneras es muy dificil.

Y ademas plantea usted una contradiccion, que también ha cometido la sefiora Martinez Vidal, una
pequeiia contradiccion, y es que plantean medios de transporte masivos pero que lleguen a todos los
pueblos. Entonces, yo no puedo poner un tranvia al Garrobillo, porque al final el tranvia es un medio
de transporte masivo que tendra que estar en los ejes donde realmente hay una concentracion de
viajeros que sea masiva.

Yo creo que, como cualquier representante publico y por eso ustedes lo hacen en las comunidades
donde gobiernan, tenemos la obligacién de buscar la maxima eficacia y eficiencia en el gasto
publico, y por tanto no debemos poner autobuses donde no haya una masa critica. Efectivamente,
hablo de masa critica porque no podemos pasear autobuses vacios, y no podemos pasearlos por dos
motivos: primero, porque cuesta muchisimo dinero y tenemos que ser eficientes con el gasto ptblico,
al que hay que respetar mucho mas de lo que ustedes lo respetan; y, segundo, porque es muy
contaminante. Pasear autobuses vacios emitiendo gases para que no lleven gente es sencillamente
ridiculo.

Me hace gracia también lo que decia de la transferencia de fondos, también lo ha dicho el sefior
Lépez, que si a los ayuntamientos les tenemos que dar dinero. Oiga, que esto no es un invento de la
Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, esto estd en la Ley 10/2015, que fue aprobada por
esta Asamblea. Esta Asamblea, que es soberana, establecié un reparto competencial, para mi gusto,
acertado, donde dice qué es lo que tenemos que hacer cada uno, y yo, aunque quisiera, no podria
pagarle esos 8 millones de euros al Ayuntamiento de Murcia, que, como digo, tampoco es que quiera
mucho, porque, si luego a lo que se estan dedicando es a regalar autobuses, pues pienso que va justo
en la direccién contraria de esa eficiencia y eficacia del gasto ptblico a la que estamos obligados los
gestores publicos.

Sefior Liarte, yo coincido bastante con usted en el excesivo peso del sector ptblico, ya se lo he
dicho. Quiza no tenemos que ir al extremo opuesto, que en el transporte publico no es posible porque
es un servicio publico de una reduccién absoluta, y, como le he dicho antes, para mi la palabra clave
es equilibrio, es buscar ese equilibrio.

Y también coincido mucho en una cuestién que usted ha planteado muy acertadamente y me ha
gustado mucho, que es el tema de las necesidades reales de los ciudadanos, de adaptar la oferta a la
demanda. Ese es nuestro planteamiento. La capacidad de generacién de demanda que tiene un disefio
de infraestructuras es muy limitada, hay algo pero es muy limitada, y depende de qué infraestructura
estemos hablando. Y coincido plenamente, y usted me habra oido hablar en la primera intervencién,
que yo hablaba de poner al ciudadano en el centro de la politica y de que hemos hecho un analisis
exhaustivo de donde necesitan desplazarse los ciudadanos. Nosotros lo que hacemos es ver muy bien
donde necesitan desplazarse los ciudadanos, y donde haya grupos de ciudadanos que se quieren
desplazar ponemos un transporte colectivo. Donde haya ciudadanos individuales que se quieren
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desplazar, y también lo prevé el plan director, podamos otros sistemas de transporte que pueden ser
publicos y que no tienen por qué ser colectivos, como por ejemplo el taxi a la demanda, que esta
previsto en el plan director. Por tanto, de lo que se trata es de configurar un modelo que satisfaga
esas necesidades, y ahi coincido plenamente con usted.

En su duda de si reducir concesiones o no, yo se lo aclaro. Es verdad que no es bueno concentrar
en pocas manos un servicio tan importante como el publico, diez operadores no esta mal, pero
también es verdad que tener muchos interlocutores tampoco ayuda, entonces, si nos metemos en
veinte, en treinta o en cuarenta tampoco es facil. En el sistema concesionario existente, que empezd
en treinta y cuatro y se ha ido eliminando concesiones, habia algunas concesiones muy grandes y un
montén muy pequefias, y el problema es que eso es antieficaz en el gasto publico. Y permitame el
chascarrillo, y no me lo tomen en consideracién, que le llame el concepto «hueso-pollo», y es que el
concesionario que se coma el pollo también se tiene que comer el hueso. O sea, no quiero una
concesion que tenga muchisimo trafico y que luego las concesiones mdas pequefias, que son de débil
trafico y son las deficitarias, haya que costearlas con fondos publicos. Nosotros planteamos un
modelo equilibrado donde el concesionario que se come el pollo se come también el hueso, es decir,
que al concesionario que tiene altos traficos en buenos corredores, en corredores donde hay mucha
rentabilidad, también les obligamos a prestar servicios de cohesion territorial en poblaciones
pequefias. Permitanme el chascarrillo, seguro que lo publicaran por ahi, pero creo que es bastante
representativo de como funciona.

Y ahi si que, sefior Esteban, discrepo totalmente con usted. Nosotros creemos firmemente en el
modelo concesional, pero no solo porque esta en nuestra ideologia, que lo esta, sino que es que
ademas es lo que funciona en todo el mundo, pero en todo el mundo, en todo el mundo. Donde se
ponen sistemas cien por cien publicos son sitios normalmente con ciertos problemas y con bastantes
dificultades de gestion. De hecho hay muchos consorcios que son cien por cien publicos pero
necesitan de gestién privada, porque esto es un servicio que, en fin, no se gestiona asi.

Y luego, sefior Liarte, por supuesto que le compro lo de la consideracion turistica. Esta en el plan
director. Por supuesto, la conexion al aeropuerto estara en el mapa de movilidad, esta ya en el mapa
de movilidad cotidiana. Y cuando habla usted de que hay que desarrollar el plan, por supuesto que si,
de hecho les he contado al principio que la medida 14 que se desprende del plan director es un plan
de evaluacion y desarrollo y mejora continua, por supuesto que si. Yo he dicho con toda claridad
desde el principio que nosotros no vamos a disefiar un modelo perfecto, pero es que, es mas, si una
de las cosas que le critico a lo que pasaba antes era su excesiva rigidez y su dificultad de adaptarse a
la evolucion social, el modelo que tenemos que disefiar ahora no puede ser tan rigido, tiene que ser
mas flexible y, por supuesto, tiene que ser capaz de adaptarse a la evolucion de la sociedad, y por
tanto en el disefio ya tenemos que plantear plantear esos sistemas de evaluacion continua y de mejora
continua. O sea, que eso esta pensado asi, plasmado asi, y lo materializaremos asi.

Sefior Alvarez, yo coincido en sus cuatro pilares basicos, somos coincidentes. Es justo lo que hay
que hacer. Ya les he dicho al principio que seguramente... bueno, en todos sus discurso he oido un
monton de cosas en las que estamos de acuerdo, el problema es aterrizar esto al plano de lo concreto.
Es que hasta al sefior Esteban le he oido decir varias cosas en sus alegaciones. Muchisimas de las
cosas que ha dicho en sus alegaciones las hemos incorporado, pero, claro, es que son simplemente
cuestiones abstractas (mejorar la movilidad, la clave del medio ambiente...), todo esta bien, pero el
problema es como se materializa esto.

Aprovecho, sefior Alvarez, la contestacién a su intervencién para poner de manifiesto dos
cuestiones. Esto es un tema amplio y complejo y quiza han pasado un poco desapercibidas. La
primera es que el transporte publico lo prestamos todos los niveles de la Administracion. Eso quiere
decir que es una cuestiébn muy transversal, es una cuestién crucial, es un servicio fundamental para
los ciudadanos y lo presta tanto la Administracion estatal como la Administracién regional como la
Administracion local, y usted ha puesto de manifiesto una cosa en la que tiene toda la razon, que es
que eso nos obliga a coordinarnos muy bien. Y es ciertamente dificil pero por eso he dicho ya varias
veces en esta intervencion que nuestra mano esta tendida siempre, y esta tendida para coordinarnos y
nos estamos coordinando, y nos coordinamos en el plano técnico y en el plano politico, y lo
intentamos siempre y lo seguiremos intentando, porque al final estamos hablando de ciudadanos y de
sus necesidades de desplazamiento, y el ciudadano no tiene por qué saber si este autobts es de la
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Comunidad Auténoma o este autobus es del ayuntamiento, y nuestra obligacién es intentar llegar a
acuerdo para satisfacer su necesidad.

Por eso el gran reto de las zonas metropolitanas, que es la parte mas dificil, en la que, como digo,
estamos trabajando, y quiero recordar que en febrero de 2020 ya firmamos un convenio con el
Ayuntamiento de Murcia para establecer ese consorcio metropolitano o entidad ptblica, llamenlo
como quieran, para iniciarlo y para establecer esa area metropolitana y empezar a trabajar en él. Es
verdad que en los tltimos meses se ha avanzado menos de lo que me gustaria en ello.

Y luego otra cosa importante que ha dicho el sefior Alvarez es lo referente a la tecnologia. Hoy
han hablado todos ustedes de que estan de acuerdo con el bono tinico, como no puede ser de otra
manera. Pues gracias a la tecnologia esto es menos dificil de lo que era antes, porque hoy dia se
contabilizan muy bien los viajeros de cada concesion y se pueden compensar entre ellos. Por tanto,
es crucial, y yo hablo siempre de un transporte cien por cien ecoeficaz, cien por cien conectado, y
cuando hablo de conectado es que tenemos que ser capaces de, en este nuevo modelo de futuro,
incorporar todas las nuevas tecnologias para dar el mejor servicio al ciudadano, que es lo que nos
guia.

Y por ultimo, sefior Mata, coincido bastante en todo lo que planteado, y sobre todo lo que me
pone los pelos de punta es el tema de la isla ferroviaria.

En la parte de cercanias, efectivamente, y también aprovecho para decirselo al sefior Liarte, usted
habla de ferrocarril como el medio del futuro, y yo digo que es que todos los medios de transporte
son del futuro, o sea, la clave es la intermodalidad y la clave es utilizar cada medio de transporte
donde conviene. Me explico, hay transportes que se tienen que hacer con autobus si o si. Desde luego
todas las poblaciones pequefias, toda la conexion rural, esas se tienen que hacer en autobus. Hay
transporte en el que podemos aprovechar las vias de tren, por supuesto que si. Todo el eje de Murcia
hasta Aguilas y Lorca es crucial que se vertebre sobre el cercanias y desde el cercanias se vaya
permeando hacia todas partes. Qué decir del Murcia-Cartagena, usted sabe que yo he propuesto que
los cercanias... ¢L.os trenes de cercanias que han quitado con esta isla ferroviaria, sabe usted dénde
estan? En la estacion de Nonduermas aparcados, muertos de risa. Yo he propuesto ptiblicamente y lo
propongo hoy en esta Asamblea otra vez que cojan esos trenes, que estan muertos de risa, que van a
estar tres aflos muertos de risa, y refuercen los servicios de cercanias Murcia- Cartagena, o de media
distancia, me da igual. Para que estén ahi aparcados y estén los maquinistas que no sabemos donde
estan, que les den uso por lo menos y conecten el Murcia-Cartagena, que es el eje de mayor
movilidad de toda la Region de Murcia.

Pero, claro, el ferrocarril no llega a todas partes, hay una parte que se tiene que hacer en autobts.
Y pongamos por ejemplo a alguien de una pedania de Alhama que tenga que ir a Murcia, baja de la
pedania en autobus hasta la estacion de Alhama, en Alhama se sube en el cercanias, y si tiene un
billete integrado y los horarios coincidentes puede llegar hasta Murcia en un tiempo de viaje que le
hace apetitoso ir en transporte colectivo en lugar de en vehiculo privado. Por tanto, hay que utilizar la
intermodalidad y hay que utilizar todos los medios de transporte. Claro, eso es muy dificil hacerlo
cuando nos han tirado cercanias y estamos en una isla ferroviaria, por no decir imposible.

Aunque también le digo una cosa, el Gobierno regional no se va a quedar quieto en eso. Me
refiero, aunque el Gobierno central esté renunciando a los cercanias en la Region de Murcia, nosotros
seguiremos avanzando en la planificaciéon de una de las lineas de trabajo del propio plan director, que
es la planificacién ferroviaria y la mejora de los servicios de cercanias, porque son cruciales para la
region, y nosotros, aunque el Gobierno actual haga dejacion de esas funciones, lo vamos a seguir
haciendo.

Por tanto, sefiorias, creo que tenemos muchos puntos de coincidencia. Yo les sigo tendiendo la
mano para que vayamos progresando y avanzando en el disefio detallado de todas estas cuestiones.
Hay una parte muy importante, que es el Ayuntamiento de Murcia, que le hemos tendido la mano
varias veces, que parece que ultimamente, como digo, hoy mismo nos ha mandado una propuesta de
plan de coordinacién que le pedimos hace tres semanas. Es muy importante que nos sigamos
coordinando, sobre todo porque tenemos una fecha a la vuelta de la esquina -y con esto termino,
sefior presidente- , que es el 3 de diciembre de 2021, donde se tiene que producir un cambio en el
sistema de transporte, y nosotros desde el Gobierno regional lo vamos a hacer.
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Muchisimas gracias.
SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior consejero.

Turno de intervencion final de los grupos parlamentarios.

En representacion del Grupo Socialista, por un tiempo maximo de cinco minutos, tiene la palabra
don Pedro Lépez.

Sefioria.

SR. LOPEZ HERNANDEZ:

Gracias, presidente.

Sefior consejero, lo decia al principio. Aqui el problema que tenemos es que venimos de una
trayectoria de muchos afios donde la gestion del transporte publico en la Region de Murcia ha sido
bastante desastrosa. Esto tiene que ver mucho con la falta de credibilidad que tenemos de un plan
director, que ya le he dicho que soporta y tiene elementos para indudablemente mejorar bastante la
situacion que tenemos, pero las dudas que nos asaltan son si vamos a ser capaces de desarrollar eso
en un tiempo razonable y que redunde de manera lo mas rapidamente posible en la calidad de nuestro
transporte publico. Nosotros tenemos muchas dudas en ese sentido.

Usted terminaba practicamente su intervencion con la importancia que tiene el Ayuntamiento de
Murcia, la situacién de la movilidad en esa area metropolitana. Usted tiende la mano, me parece
positivo, pero la sensacion que tienen ahora mismo —yo ayer mismo hablaba con la concejala de
Movilidad del Ayuntamiento de Murcia— es que no hay mucha voluntad de colaboracién. Hay que
insistir y seguramente habra que aclarar también esas posiciones. Usted dice que ellos no quieren
colaborar mucho y ellos dicen que usted no quiere colaborar mucho, pues lo mismo tienen que hacer
un esfuerzo también de hablar de la filosofia de esa colaboracion.

Usted dice que la ley impide pagar lineas urbanas. Bueno, es que en Murcia la mezcla que hay de
municipios desde el transcurso hace que pase por tres ayuntamientos una misma linea diferente. Y
hay férmulas de colaboracion, y eso es lo que le estd pidiendo el Ayuntamiento de Murcia y eso es lo
que le pedimos nosotros aqui a usted. Hay vias de colaboracién que no tengan que ser asumir esas
lineas, y ellos tienen que asumir 8 millones de euros de manera inmediata por tener que atender esas
lineas, y a la vez estan asumiendo, le vuelo a insistir, mas de 40 millones de euros en competencias
impropias que tendria que pagar la Administracion regional y que no se paga. Vamos a hablar ahi, esa
esa posicion que da aqui, que a mi me gusta, demuéstrela alli también.

Ha surgido aqui el tema del debate del sector ptiblico y el sector privado. Yo no me he explicado
bien o ustedes no me han entendido. Yo lo que he dicho es que el transporte publico no puede
medirse en funcion de los ingresos que se producen por los billetes, y he dicho e insisto en que el
transporte publico es un derecho de los ciudadanos y hay que prestarselo, y hay que prestarselo como
se presta la sanidad o la educacién. Si eso es engrosar el sector publico, pues habra que engrosarlo,
porque es un derecho, y en esto podemos discrepar, pero es que no nos vamos a poner de acuerdo. Y
una buena planificacion del transporte publico no solo supone dar servicio a las necesidades, supone
planificar el futuro. Mire, le voy a poner un ejemplo: yo criticaba mucho cuando era concejal el
disefio de la primera linea del tranvia, y lo criticaba por una razén fundamental, y era que habian
puesto el tranvia donde no habia gente y querian proyectar el futuro (la Nueva Condomina, los
centros comerciales y los desarrollos de la zona norte), no habia gente y habia tranvia. Pues, mire,
con el paso de los afios, ese tranvia, que yo lo veo casi a diario porque vivo en esa zona, se ha ido
llenando de gente porque se ha ido desarrollando. La planificacién es necesaria, lo que pasa es que
yo en ese momento decia: es mas urgente poner un tranvia hacia la zona sur, hacia la ciudad
sanitaria, a la que tiene que ir practicamente toda la region, hacia el poligono industrial oeste, que es
el mas importante, antes que hacia los centros comerciales y la Nueva Condomina.

La planificacién del transporte no solo es necesaria, es imprescindible, y esto yo lo echo de menos
aqui en el plan director, una mayor ambicion. Si, globalmente se dice, pero echo de menos una
mayor ambicion.
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Mire, con el tema de cercanias y que somos cicateros -jque rapido va el tiempo!-, podemos
discutir, ya lo hemos discutido, tuvimos un pleno monografico sobre este asunto del tema del
ferrocarril. Podemos discutir que el Gobierno de Espafia hubiera encontrado otra solucién para no
cerrar las lineas durante el tiempo que duran las obras, lo podriamos discutir. Ustedes, que yo sepa,
no han puesto una solucién sobre la mesa, solo han hecho campafia de esto y siguen haciéndola aqui,
pero no han puesto una solucién que permitiera hacer la obra haciendo uso de los fondos. Ya
discutimos eso, pero, mire, no es cierto que el Gobierno sea cicatero en materia de ferrocarril: mas de
3.000 millones de euros. No es cierto que se esté pensando en suspender esas lineas de cercanias, se
van a modernizar, se va a cambiar toda la flota de trenes. No digan ustedes que eso va a desaparecer.
Es mentira. Pueden decir, y lo mismo, tienen hasta razon, porque hay que ser coherentes, que las
obras no se van a hacer en tres afio y medio. Bueno, pues lo mismo no, si es lo que pasa con las
obras. El sefior Diego Conesa se equivocd, mi portavoz, cuando decia que en el dos mil no sé cuantos
iba a estar aqui, pero es que antes se equivoco el sefior Bernabé, que ibamos a tomar las uvas en
2015, y usted de esto entiende un poco. Entonces, demagogia la justa.

Se me ha ido mucho el tiempo. Sefior Mata, mire, yo lamento, le aprecio mucho, lo sabe, en lo
personal y le respeto, pero hoy ha hecho una... ;cémo se llama en términos taurinos?, una faena de
alifio innecesaria, innecesaria, porque el toro del transporte ptblico es lo suficientemente importante
como para venir aqui...

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Acabe, sefior Lopez.
SR. LOPEZ HERNANDEZ:

Termino, termino rapidamente.

Y el consejero ha reconocido en su intervencion que era un modelo agotado. Era absolutamente
innecesario hablar en este momento y en este contexto, y es una falta de respeto a los miles, millones
de ciudadanos, que tienen que utilizar el transporte publico hablar en este momento del Mar Menor,
de los presupuestos, de todas estas cosas. Era innecesario. Tiempo tendremos, del Mar Menor
podremos hablar, de los presupuestos tendremos que hablar, claro que si. Usted ha querido entretener
al toro y tal, pero el consejero no necesitaba eso.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Lépez.

Turno ahora para el Grupo Parlamentario Mixto. Por un tiempo maximo de dos minutos y medio
tiene la palabra don Rafael Esteban.

Sefior Esteban.

SR. ESTEBAN PALAZON:

Sefior Castillo.

Sefior consejero, usted no aparece aqui ex novo, usted representa una trayectoria de tres décadas,
de una forma de hacer politica que ha llevado al transporte ptblico a donde esta.

Mire, ustedes y nosotros tenemos una diferencia esencial en el modelo en relacién con la
movilidad y el transporte regional. Nosotros defendemos una entidad publica de transporte que
otorgue cobertura a las grandes necesidades de movilidad en todo el territorio, eliminando la
radialidad y dando cobertura ptblica al transporte entre municipios y nucleos aislados en el conjunto
de la regiéon. Un transporte publico que atienda a las pedanias y a las poblaciones de las areas
metropolitanas, con frecuencias capaces de generar expectativas de cambiar los usos de la gente, de
incentivar que el vehiculo particular se quede en casa, y por eso ponemos por encima de todo la
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rentabilidad social y la vertebracion territorial. Publico y equilibrado, porque el transporte es un
derecho y es un servicio publico que debe ser amparado por la Administracién.

Usted apuesta por un transporte publico basado en la existencia de demanda previa y un régimen
exclusivamente concesional, por lo tanto con mantenimiento exclusivo de las lineas que
presuntamente sean rentables desde el punto de vista econémico.

Mire, nosotros no escurrimos las concesiones, lo que creemos es que deben tener cabida dentro de
una planificacion, dentro de una entidad ptblica de transporte que dé racionalidad al conjunto del
sistema, y eso a veces implica rentabilidad social pero no rentabilidad econémica. Por tanto, por
ejemplo, en ese criterio se explica que no exista una linea de aeropuerto cuando su plan dice que si la
va a haber. Es un ejemplo, su plan dice tantas cosas que el papel lo aguanta todo. Pero, sefior
consejero, esta region nunca va a salir de la cola de todos los indicadores de desarrollo econémico y
social si, en cuestiones tan fundamentales que estan en la raiz del proyecto de desarrollo sostenible
de la Union Europea, como es la movilidad, usted nos presenta un Plan Director de Transporte que
debi6 haber llegado hace mucho, que ha sido largamente esperado y que no solo es decepcionante
sino que no asume compromisos ni plazos ni dotacion econémica alguna.

Critica usted el cercanias, con 2.000 millones ya comprometidos y con una planificacion
realizada, un transporte ecosostenible, que no es incompatible con que se puedan introducir
autobuses hibridos o eléctricos y vaya usted racionalizando la flota y convirtiéndola en
ambientalmente sostenible. De eso nada dice el plan, por lo menos no ha dicho usted nada aqui hoy.

Lo cierto, sefior consejero, es que usted piensa que le ataco personalmente a usted porque... Si, y
no es asi, simplemente no le creo capaz de realizar, de llevar a cabo, de desplegar los efectos de este
sistema. Solo hay que revisar su accion ejecutiva en materia de carreteras, de vivienda, de patrimonio
histérico, de puertos, de ocupacién, de vivienda, de red ferroviaria, de transporte ptblico, para darse
cuenta de que usted no tiene capacidad para sacar a esta region del subdesarrollo en el que se
encuentra en materia de movilidad.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.
Sefiora Martinez, por favor.

SRA. MARTINEZ VIDAL:

Si, muchas gracias, sefior Castillo.

Sefior Revenga, a nosotros nos separan muchas cosas, su ideologia es de extrema derecha y la mia
liberal progresista, pero me gustaria decirle que valoro enormemente su capacidad, su trabajo, su
voluntad por cambiar las cosas y su experiencia profesional, imprescindible para afrontar la gestion
de sus competencias, experiencia de la que muchos de sus compafieros adolecen y que no les supone
un obstaculo a algunos como, por ejemplo, para presidir una institucién técnica como es la Autoridad
Portuaria.

Ha hecho antes referencia a las redes de transporte de gran capacidad, y decia que era una
incoherencia lo que yo estaba diciendo. Por supuesto que apuesto por ellas, y 1o ha dicho muy bien el
sefior Liarte, complementandolas con estaciones intermodales y con otros modos de transporte que
tengan mas flexibilidad, como, por ejemplo, el autobtis, pero es imprescindible crear una red de
cercanias complementandola con otros modos. Hasta que eso no ocurra, nuestro sistema de
transporte seguira estando obsoleto, seguira siendo contaminante y seguird estando muy alejado de
las directrices que marca Europa.

El Plan Director de Transporte se marca como principal objetivo incrementar la participacion del
transporte publico en la region tanto en el ambito urbano como interurbano, de modo que parte de la
demanda del vehiculo privado se deslice hacia el transporte ptiblico, tanto por la sostenibilidad
ambiental como por la mejora de la calidad de vida y para incrementar la eficacia y eficiencia de
todo el sistema de transporte.

Este documento no deja de ser, sefior consejero, una mera declaracion de intenciones que no
concreta medidas especificas ni una planificacién real o un cronograma de trabajos. Por el contrario,
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el Gobierno andaluz, en coalicion de Partido Popular y Ciudadanos, se ha aplicado estos dos afios, y
en este breve espacio de tiempo ha desarrollado un ambicioso plan, el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia, el PITMA 2021-2030, que parte de datos actualizados,
contempla el abono unico, incluye medidas concretas con plazos de ejecucion y seguimiento y lleva
a cabo una prevision del presupuesto aproximado para cada una de las actuaciones. Un plan serio, a
diferencia de su plan, que solo sirve para salir del paso, que es lo que usted, sefior Revenga, nos ha
presentado hoy.

Antes justificaba, usted decia tres afios (yo he contabilizado cuatro afios y medio) en la
tramitacion del Plan Director de Transporte, pero teniendo en cuenta la extension y complejidad del
sistema de transporte andaluz y que la Regién de Murcia es una comunidad auténoma uniprovincial,
la dilacion en su tramitacién tinicamente se justifica con una falta de voluntad politica de un Partido
Popular que esta anquilosado en el sillén y carente de ideas y de iniciativas.

De verdad espero por el bien de los murcianos que se tomen en serio de una vez por todas la
cuestion del transporte. Los ciudadanos de nuestra regiéon no merecen seguir estando a la cola en
todos los ranquines a nivel nacional y también en su sistema publico de transporte.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.
Turno ahora para el Grupo Parlamentario Vox. Sefior Liarte, por favor.

SR. LIARTE PEDRENO:

Sefior presidente, sefiorias, creo que voy a poder ser muy breve. Solamente me voy a referir a dos
extremos concretos que me parecen dignos de mencién y que no he mencionado en mi intervencion
anterior:

El primero de ellos esta relacionado con una de las propuestas del sefior Esteban. Sefior consejero,
coincido con el sefior Esteban en una cuestion, y es la importancia fundamental de un 6rgano que sea
capaz de coordinar. Ahora, le pido una cosa, vamos a intentar que no sea un nuevo Organo
administrativo. Desde el sector privado se puede ofrecer un servicio de mucha calidad, con la ventaja
afnadida de que si no esta a la altura lo podemos cambiar.

La segunda cuestién -curiosamente hoy, sefior Esteban, me ha dado por usted por lo visto-, el
sefior Esteban se referia a la diferenciacién entre rentabilidad social y rentabilidad econémica. Estoy
de acuerdo, sefior Esteban, son dos conceptos diferentes. En lo que ya no estoy tan de acuerdo es en
que tengan que ser necesariamente contrapuestos. Una sociedad eficiente... -si, no lo ha dicho usted
tampoco pero a mi me ha parecido oportuno aclararlo-, una sociedad eficiente al final se mide entre
otras cosas -buenos dias, sefior consejero- por esa capacidad de generar un movimiento social y
también una produccién econémica. Yo no tengo una visién econémica de la historia como podran
tener otras personas, sefior Esteban, pero es cierto que una de las medidas de la eficacia de una
sociedad es la capacidad de generar recursos para darle a los ciudadanos unos medios de vida dignos,
agradables y cémodos. Por tanto, aun existiendo esta diferenciacion, no debemos entenderla como
opuesta. Es evidente que el servicio publico no nace para ser rentable en términos econémicos, pero
carece de justificacion si no lo resulta en términos sociales, y al final, sefior consejero, y yo creo que
es una cuestion que puede entender cualquiera que pueda vernos desde su casa, estos términos, que
son un poco mas técnicos, se pueden reducir y simplificar mucho, y consiste basicamente en que el
sentido comun tiene que estar presente en las mas minima de las gestiones administrativa que se
realicen.

A mi el plan que hoy nos presentan me parece un plan de sentido comin. Me parece un plan que
encierra dentro de si el potencial para una rentabilidad social. Tenemos que intentar, evidentemente,
que no se nos descontrole la cuestion econémica, mas que nada porque, si no, esa rentabilidad social
tampoco terminara siendo sostenible.

Y por lo demas, manténgase la vigilancia permanente, en la mejora permanente, y sin duda alguna
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volveremos a hablar de esto.
Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Liarte.
En representacion del Grupo Parlamentario Ciudadanos, sefior Alvarez, por favor.

SR. ALVAREZ GARCIA:

Gracias, presidente.

Consejera, consejeros, consejero de Fomento.

Nosotros no tenemos ninguna duda, sefior consejero, de que se esta trabajando y que se esta
trabajando por la movilidad en nuestra region, y ademas se seguira mejorando.

A Murcia hay que quererla, hay que ayudarla y hay que ir cumpliendo con la Estrategia de
Movilidad aprobada ya por la Comisién Europea. Lo que no debemos de permitir nunca es que se
haga lo que se esta haciendo, es decir, ponernos palos en las ruedas, que se nos siga maltratando
como se viene haciendo por parte del Gobierno de Sanchez, nos maltrata continuamente, y en
cambio, como estamos viendo, desgraciadamente hoy mismo siguen pactando con los proetarras de
Bildu, ademas de que aprovechando, con una bajeza y una mezquindad intolerables, y he de decirlo,
intolerables, ponen encima de la mesa la salida de 200 presos etarras a cambio de firmar los
presupuestos, lo que convierte es en una vergiienza que se siga gobernando apoyandose en
situaciones como esta. No se puede tolerar tanta mezquindad ya por parte de un gobierno débil, que
lo tinico que hace con tal de seguir manteniéndose es querer aprovechar este tipo de situaciones, y si
que hay que condenar, por supuesto, las palabras de Otegui, pero también tenemos que defender que
no se pueda permitir que por tal de seguir gobernando se permitan estas situaciones a las que nos
venimos enfrentando ya continuamente y demasiadas veces.

Todo mi carifio y solidaridad con las victimas del terrorismo, todo nuestro apoyo a las victimas
del terrorismo, y por supuesto y especialmente a las victimas del terrorismo de ETA.

Muchas gracias, sefiorias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Tiempo ahora para don Juan Antonio Mata Tamboleo, en representacion del Grupo Parlamentario
Popular.

SR. MATA TAMBOLEO:

Gracias, sefior presidente.

Mire, sefior Lopez, desde el aprecio mutuo que también le manifiesto yo aqui, creo que estoy en
mi derecho de poder ocupar mi tiempo en lo que considere. Y veo que le ha molestado que hablemos
del Mar Menor, pero que es normal, porque desde la llegada de los Presupuestos Generales del
Estado ustedes han dejado de hablar del Mar Menor. Como ejemplo, esta tarde ustedes tienen ocasion
de preguntarle al presidente algo sobre el Mar Menor y no lo han hecho. La semana que viene se
debaten mociones y tampoco han presentado nada del Mar Menor. Entiendo ya que no les interesa
hablar del Mar Menor.

Tampoco quiere que hablemos de los presupuestos que no destina su Gobierno para movilidad
para esta region, para la red de carreteras, por donde circulamos todos, para la alta velocidad o
también para los cercanias, no les interesa tampoco. Pues si no les interesa eso, si quiere podemos
hablar de lo que ofrecen a la Regi6n de Murcia, lo que imponen a las empresas, a las familias, a los
autonomos, de esa subida salvaje de la luz o de la subida del combustible, la subida del IBI de las
viviendas, o incluso la subida de la cuota de autébnomos, si quiere hablamos de eso.

Mire, sefior Lopez, el problema es que no estan en posicion de hablar de movilidad, de transporte
publico, porque ustedes no son capaces de enfrentarse a los problemas y no son capaces de gestionar
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para beneficio de los ciudadanos. Y me hubiese gustado que me explicase como puede tener la
Region de Murcia un nuevo modelo mejorado de transporte publico, como el que propone el sefior
consejero, si uno de los pilares fundamentales, como es el tren, lo ha desmantelado el Gobierno de
Espafia. Me gustaria que me hubiese explicado eso.

Y esto, sefior Lopez, también nos preocupa mucho, y nos preocupa porque el mantenimiento de la
linea Aguilas-Lorca parece, se deja entrever, que el ministerio pretende que no vuelva a restablecerse
esa conexion, y eso nos preocupa también. Y a veces creo que deberian de poner el grito en el cielo,
porque ayer nos despertdbamos con la noticia de los peajes en las autovias, eso que nos afecta a los
que nos transportamos, los que queremos la movilidad.

Ayer nos despertamos con la confirmacion de que Pedro Sanchez nos va a hacer pagar por circular
por las autovias. ;Y sabe, sefior Lopez, quién va a hacer negocio con esta medida? El recaudador
Sanchez es el tinico que va a hacer negocio, porque la jugada es redonda: si cierro las cercanias en
Murcia, 1,2 millones de usuarios a vehiculo privado, ganancia triple. Impuestos de los combustibles,
impuestos sobre la compra de vehiculos y ademas peaje en la A-7. Imaginese si es redondo el
negocio.

Mire, lo que ha quedado claro de sus intervenciones, y con esto termino, es que, frente a la
acertada planificacion del Gobierno de la Regién de Murcia, la propuesta socialista para los
murcianos es ninguna, eso es lo que ha quedado claro.

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.
Turno de intervencién final del sefior consejero. Por un tiempo maximo de diez minutos, sefior
Diez de Revenga.

SR. DIEZ DE REVENGA ALBACETE (CONSEJERO DE FOMENTO E
INFRAESTRUCTURAS):

Muchas gracias, sefior presidente.

Si me permiten una consideracién previa, una aclaraciéon con el tema de los presupuestos, porque
el sefior Lopez habla de 3.000 millones de euros en cercanias, el sefior Esteban habla de 2.000
millones, se ve que son de gobiernos distintos porque no coinciden las cifras, y voy a tratar de darle
un poco de objetividad con los Presupuestos Generales del Estado aprobados por sus gobiernos,
bueno, su Gobierno..., sus gobiernos, no lo sé.

En los Presupuestos Generales del Estado, para las inversiones ferroviarias en la Region de
Murcia de los afios 22, 23, 24 y 25, que es hacia donde hacen la proyeccion, hay menos de 1.000
millones de euros, bastante menos de lo que dej6 el Gobierno anterior. Entonces, hagan el favor de
no seguir repitiendo machaconamente unas cifras que son facilmente comprobables y ademas son
mentira.

Sefior Esteban, lo voy a decir con toda claridad, no comparto su modelo de gestion de gasto
infinito. Efectivamente, hoy no estamos de acuerdo. Ni tampoco comparto su planteamiento de
condenar al ciudadano a ser esclavo del transporte publico porque no tenga una alternativa mejor.
Nosotros apostamos por la libertad y apostamos porque el ciudadano libremente elija el mejor
sistema de transporte para él, y dentro de ese tratamos de convencerlo —somos mucho mas de
convencer que de vencer— de que sea el transporte colectivo, porque lo tiene comodo, porque lo tiene
sencillo y porque ademas es mas sostenible.

Sefiora Martinez Vidal, ¢yo de extrema derecha? Pues me hace gracia. Pero, vamos, si usted lo
piensa me parece bien, pero la realidad es que este modelo que presento hoy, y lo acabo de decir
ahora mismo, es un modelo que se basa en la libertad, en la libertad del ciudadano a elegir el medio
de transporte que mas le guste. Toda nuestra politica de vivienda se basa en la libertad del ciudadano
a elegir esto. Es que el liberalismo no es solo decir que uno es liberal, hay que implantar medidas que
se basen en la libertad, y yo creo que nosotros lo hacemos.



3580 Diario de Sesiones — Pleno

Sefior Liarte, nuestro sentido comun, ese al que usted apela, pues el problema que tiene el sentido
comun, como dice el refran, es que es el menos comtn de los sentidos, y el suyo y el mio, que se
parecen mucho, son muy diferentes del sefior Esteban, cuyo sentido comtn es gastar a manos llenas
sin mirar ningtn tipo eficiencia. Yo no he dicho en ningin momento que esto tenga que ser rentable,
porque no lo es, no lo puede ser, de hecho lo normal y la media de la eficacia en el gasto estd mas o
menos en el 50% del coste, o sea, que el 50% se costee con billetes y el otro 50% con fondos
publicos, porque es asi no es Murcia, en la Region de Murcia, en Murcia, en Espafia, en todo el
mundo. Si no tenemos que inventar la pélvora. Por tanto, esta bien lo de sentido comun, pero hay que
ponerle apellidos, porque si no es muy complicado.

Voy a ir terminando con unas conclusiones, si les parece, y es constatando la realidad de que a dia
de hoy, por mucho que ustedes digan y quieran a hablar del pasado, de lo mal que lo hemos hecho y
de todas estas cuestiones, que, bueno, no podemos evitar que hablen de eso, aunque yo les invitaba a
mirar hacia el futuro, pero la realidad es que hoy la Regién de Murcia es la que mas pasos da hacia
atras en transporte publico, y no es por culpa del Gobierno regional ni porque lo haya hecho el
Gobierno regional, es porque una decision del Gobierno central nos ha condenado a una isla
ferroviaria y nos ha metido en el atasco perpetuo de la ronda oeste y del nudo de Espinardo, que cada
dia se nota con mas intensidad, y esa ha sido una decision de todos estos que dicen que nosotros no
tenemos credibilidad. Bien, pero nosotros vamos a demostrarlo con hechos, que es lo que hacemos
siempre.

Nosotros vamos a darle la vuelta al transporte publico de la region, y entiendo que sean escépticos
y me parece bien, pero demostraremos con hechos. Y ademas le vamos a dar la vuelta y, si sefior
Lopez, vamos a ser capaces y ademas lo vamos a hacer ya, lo vamos a ver enseguida. Y precisamente
con el Ayuntamiento de Murcia lo que de alguna manera veo que les falta, y permitame que se lo
sugiera asi, es esa voluntad de cambiar el transporte ptiblico ya. Yo tengo la sensacion, y quiza es
solo una percepcién, ojala me equivoque, de que han renunciado a esta renovacion del transporte y
han centrado toda su atencion en pedir una cantidad de dinero que es desorbitada, y ademas la piden
alegremente, mientras al mismo tiempo van en la direccién contraria de la eficiencia.

Creo, y se lo hemos dicho asi, que deberian hacer una reflexion y deberian intentar compatibilizar
y acoplarse al cambio de transporte que vamos a producir a corto plazo, porque creo que los
ciudadanos se lo merecen, y si no lo hacen vamos a tener un problema y ademas un problema muy
grave, porque los ciudadanos se van a quedar tirados y eso creo que va a ser muy grave. Entonces,
les hemos tendido la mano, ptblica y privadamente, se la seguimos tendiendo, y yo no es que
quiriera discrepar con ellos, es que tengo la sensacion de que estan en otra cosa, y por lo pronto han
renunciado al cambio de modelo, por lo menos por ahora, y eso es muy peligroso. Porque lo que si
quiero decir con total claridad también aqui es que nosotros estamos firmemente determinados a
cambiar este modelo de transporte y lo vamos a cambiar ya. Tenemos el plan director, tenemos las
concesiones ya publicadas, estamos terminando de mejorarlas, vamos a sacar a licitacion las
concesiones, vamos a adjudicar y vamos a cambiar los autobuses. Vamos a cambiar el sistema de
transporte y lo vamos a cambiar. Y en lo que compete al Gobierno regional, que es
fundamentalmente el transporte interurbano, en lo que compete al Gobierno regional, que es la parte
interurbana del transporte metropolitano, nosotros vamos a hacer ese cambio. Invitamos a todas las
administraciones, al resto de las administraciones, a que se sumen a este cambio, pero lo vamos a
cambiar y lo vamos a cambiar ya, porque no podemos ni queremos esperar mas. Queremos hacerlo
ya y queremos revolucionarlo, y el Ayuntamiento y Murcia y otros ayuntamientos como el de
Cartagena, que ya ha dicho que se va a sumar, si quiere sumarse, bienvenido sea, le ayudaremos en
todo lo que podamos.

Y todo esto no lo hacemos por la voluntad de este consejero, si por la voluntad del presidente. Lo
hacemos porque ademas todo esto es muy positivo para los ciudadanos de la Region de Murcia,
porque queremos que se satisfagan mejor las necesidades reales de movilidad de los ciudadanos y no
queremos esperar mas tiempo, porque queremos un transporte publico que sea ecoeficaz, que
reduzcan emisiones, que empeore menos la calidad del aire de nuestro medio ambiente, porque eso
se traduce en mejor calidad de vida de nuestros ciudadanos, que sea cien por cien conectado, como le
he dicho al sefior Alvarez, porque tenemos la obligacién de aprovechar las nuevas tecnologias
disponibles en el mercado para mejorar la calidad de nuestros servicios publicos, y porque queremos
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no esperar ni un minuto mas a que el transporte de todos los habitantes de la Region de Murcia sea
cien por cien accesible, que sea de verdad para todos los habitantes de la Region de Murcia, incluso
para aquellas personas que tienen discapacidad de algun tipo. Y, como digo, todo esto no es solo por
la voluntad de este consejero o del presidente, que es el que me lo ha encomendado, sino sobre todo
porque es bueno para los habitantes de la Region de Murcia, y por eso esto nos llena de
determinacion para llevarlo a cabo cuanto antes y de la mejor manera posible, tratando de colaborar
con todo el mundo y tendiendo la mano a todo el que quiera participar. Es nuestra obligacion, es
nuestro compromiso, pero sobre todo es nuestra voluntad.
Muchisimas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior consejero.

La informatica se ha puesto un poco en contra. Ya esta solucionado el problema.

Segundo punto del orden del dia: pregunta oral en Pleno sobre el no cumplimiento del acuerdo de
la 91./1089, sobre elaboracion del plan de gestion del monumento natural monte Arabi de Yecla.

Recuerdo a sus sefiorias que son ocho minutos repartidos a partes iguales, cuatro minutos para
quien realiza la pregunta, cuatro minutos para el miembro del Ejecutivo que responde.

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista, formula la pregunta dofia Virginia Lopo Morales.

Sefiora Lopo, por favor.

SRA. LOPO MORALES:

Gracias, senor Castillo.

Sefior Luengo, que, por cierto, no esta -tampoco esta el consejero de Turismo-, ;cudles son los
motivos por los que no ha cumplido el acuerdo de la IX legislatura, Mocion 1.089, sobre elaboracion
del plan de gestién monumento natural monte Arabi de Yecla, aprobada por la Asamblea Regional de
Murcia en sesion plenaria el 20 de septiembre de 2017?

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefiora Lopo.
Responde a su pregunta don Luis Alberto Marin.
Sefior consejero.

SR. MARIN GONZALEZ (CONSEJERO DE ECONOMIA, HACIENDA Y ADMINISTRACION
DIGITAL):

Sefior presidente, sefiorias.

Sefiora diputada, el monte Arabi fue declarado espacio natural protegido, bajo la figura de
monumento natural, mediante Decreto 13/2016, publicado en el BORM nimero 53, de 4 de marzo
del afio 2016. Dada su localizacién geografica, y encontrandose en esas fechas el instrumento de
planificacion y gestion del area de planificacion integrada Altiplano de la Regi6n de Murcia, se
considerd oportuna la integracién de este espacio natural al que usted hace referencia en su ambito,
formando parte del Plan de gestién integral de los espacios protegidos del Altiplano de la Region de
Murcia.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior consejero.
Sefiora Lopo.
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SRA. LOPO MORALES:

Mire, consejero de Hacienda, como muy bien sabe —se lo habran dicho—, el monte Arabi es uno de
los lugares mas emblematicos de Yecla. Es referente para todas las generaciones de yeclanos, de
nuestro pueblo, es monumento natural, el primer monumento natural que se declar6 en esta
comunidad auténoma, es patrimonio de la Unesco y es ademas bien de interés cultural.

El Grupo Parlamentario Socialista se dirige a esta Asamblea pidiendo amparo y en representacion
de los yeclanos, que se han manifestado unanimemente, con el Ayuntamiento en pleno, contra la
ubicacion a menos de 200 metros del monte Arabi de una macrogranja porcina, que, como usted debe
de saber, porque se lo habran dicho, ese tipo de actividades contamina y afecta al entorno
paisajistico.

Mire usted, no sé si lo sabe, porque no tiene nada que ver con el medio ambiente ni tampoco con
el turismo, ustedes incumplen las leyes que protegen el medio ambiente. La primera, la Ley de
Proteccién del Mar Menor, pero le voy a nombrar dos que les obligan a proteger especialmente el
monte Arabi y que no cumplen. La primera, la Ley de Patrimonio Natural y la de Biodiversidad, que
en su articulo 34 establece la obligacion de proteger especialmente los espacios naturales que tienen
catalogacion de monumento natural, como el monte Arabi. También incumplen la Ley de Ordenacion
y Proteccion del Territorio de la Regién de Murcia, que en su articulo 49 les daba un afio para
elaborar un plan especifico de uso y gestion en el monte Arabi. Un afio desde que lo declararon
monumento natural, han pasado cinco afios y lo tienen sin hacer. Esa ley les obliga a tener un plan
especifico para esos usos que prevenga las actividades que se establecen en su entorno y que eviten
actividades como la que esta ahora amenazando el monte Arabi, que contamina no solo ese entorno
paisajistico sino también la tinica fuente de agua que tienen los yeclanos para beber y para vivir, que
son los acuiferos.

Usted sabe, o debe de saber, se lo dira el consejero de Medio Ambiente, que las 450 granjas
porcinas que hay en la zona de influencia del Mar Menor han contribuido a su contaminacién. ;Me
va a explicar usted a mi, a mi, que vivo en Yecla, que una granja porcina a menos de 200 metros del
monte Arabi no va a contaminar nuestros acuiferos y no va a perjudicar el turismo de interior de
nuestro pueblo, que ese es uno de sus emblemas? Nosotros estamos defendiendo nuestra vida y
nuestro futuro, eso es lo que estan haciendo los yeclanos y se lo reclaman a las instituciones, se lo
reclaman a usted. Trasladeselo al consejero de Turismo y al consejero de Medio Ambiente.

Miren, ¢saben lo que hacen ustedes? Ustedes, ademas de incumplir las leyes, sabemos y somos
conscientes de que es inutil que les presentamos iniciativas y mociones que les insten a hacer algo
para proteger el medio ambiente en esta region, mucho menos el Arabi, que les pilla muy lejos.

Mire, su consejero de Medio Ambiente y Lopez Miras trabajan para los intereses de unos pocos,
protegen a los que contaminan e ignoran la defensa del patrimonio natural de todos.

Si ustedes no cumplen la Ley del Mar Menor, si no escuchan a las 70.000 personas que se lo han
dicho en la calle, ;de verdad van a hacer caso y les van a preocupar 16.000 yeclanos manifestandose
en las calles de Yecla, que a los visitantes del Arabi se los coman las moscas, huelan a heces de
cerdos o se contaminen nuestros acuiferos? No tienen credibilidad en medio ambiente, no la tienen, y
cémo no la tienen no nos fiamos, y como no nos fiamos les reclamamos que actiien y que tengan
voluntad politica para solucionar los problemas de los ciudadanos de la region, también de los de
Yecla, porque pertenecemos a Murcia, aunque algunas veces se les olvida.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Termine, sefiora Lopo.
Las preguntas son tajantes, por favor.

SRA. LOPO MORALES:
Si, acabo ya.

Somos conocedores de su falta de gestion, su falta de control, su irresponsabilidad. Ustedes
confrontan con el Gobierno de Espafia y con el de Castilla-La Mancha. No tienen competencia de
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nada, no son responsables de nada, cuando saben perfectamente que los culpables son los que
contaminan, los que especulan con el suelo, con el agua, los depredadores de terrenos de secano y
capos del regadio, los que no impermeabilizan las balsas de purines y los que los esparcen después
por nuestro territorio.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Sefiora Lopo, termine.
SRA. LOPO MORALES:

Acabo ya.

Y ustedes, sefiores del PP, les han dejado hacerlo durante veintiséis afios.

La sociedad yeclana se lo ha dicho alto y claro: en el Arabi, no. ;A qué estan esperando, después
de una declaracién institucional en esta Asamblea donde se instaba al Consejo de Gobierno a que
busque una solucion alternativa con la empresa a ese proyecto de granja porcina?

Ya le digo que desde el PSOE no vamos a permitir...

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Sefiora Lopo, no quiero retirarle la palabra, termine.
SRA. LOPO MORALES:

Acabo ya.
No vamos a permitir que hagan ustedes con el monte Arabi lo que han hecho con el Mar Menor.
Muchas gracias, sefior presidente.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Sefior consejero.

SR. MARIN GONZALEZ (CONSEJERO DE ECONOMIA, HACIENDA Y ADMINISTRACION
DIGITAL):

Muchas gracias, sefiorias.

Sefiora diputada, créame que algo de derecho medioambiental sé. Como indicaba anteriormente,
habida cuenta de su localizacion, se determin6 conveniente la integracion de este espacio natural
protegido en el ambito del Plan de gestion integral de los espacios protegidos del Altiplano en la
Region de Murcia. Como le he dicho anteriormente, dicho plan de gestion integral esta actualmente
en tramitacion, habiéndose llevado a cabo el procedimiento de consulta ptiblica y de informacion
publica y audiencia a los interesados.

Es importante sefialar en este punto que se recibieron un total de 716 escritos de alegaciones,
encontrandose actualmente los mismos en fase de valoracién y respuesta.

Entiendo que la de hoy es una buena oportunidad para recordar a sus sefiorias que a lo largo de los
ultimos afios se han aprobado cinco planes de gestion integral, dos de ellos en la legislatura actual.
Me refiero al Plan de gestion integral de los espacios protegidos Red Natura 2000 del Noroeste de la
Region de Murcia, que comprende diez zonas de especial conservaciéon y cinco zonas de especial
proteccion de aves; el Plan de gestion de la zona especial de conservacién de los rios Mula y Pliego,
con una zona de especial conservacion; el Plan de gestion de las zonas especiales de conservacion de
las minas de La Celia y la Cueva de las Yeseras, con dos zonas de especial conservacion; y ya dentro
de la legislatura actual, el Plan de gestion integral de los espacios protegidos del Mar Menor y la
franja litoral mediterranea de la Region de Murcia, que comprende en este caso seis zonas de
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especial conservacion y seis zonas de especial proteccion de aves, y cuya publicacién en el BORM
tuvo lugar el 19 de octubre de 2019; y también el Plan de gestion integral de los espacios protegidos
de las sierras de Ricote y La Navela, con un lugar de interés comunitario y una zona de especial
proteccion de aves, cuya publicacién tuvo lugar el 21 de diciembre 2020.

Mire, la tramitacion de estos expedientes es larga y es compleja, y esta sujeta no solo a unos
procedimientos sino también, en algunos de los casos, a unos plazos.

En estos momentos la Consejeria tramita otros siete planes de gestion, encontrandose muy
avanzados los referidos a los espacios protegidos del alto Guadalentin y los espacios protegidos de
los relieves y cuencas centroorientales de la Region de Murcia.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior consejero.

Tercer punto del orden del dia: pregunta oral sobre objetivos de la aprobacion del convenio
suscrito con el Instituto Nacional de Estadistica para mejorar el proceso de realizaciéon de las
estadisticas de movimiento natural de la poblacion.

La formula don Joaquin Segado Martinez, del Grupo Parlamentario Popular. La expone ante la
Camara dofia Isabel Maria Sanchez Ruiz.

Sefioria, por favor.

SRA. SANCHEZ RUIZ:

Gracias, presidente.

Consejeros, sefiorias, buenos dias.

Una sociedad mas y mejor informada es una ciudadania mas libre y una poblacion mas protegida.
Tenemos completamente interiorizado el derecho al acceso a la sanidad, a la educacion y a la
vivienda digna. Igualmente, debemos ubicar la informaciéon como un derecho constitucional. A partir
de ella los ciudadanos desempefiamos nuestra soberania, desarrollamos nuestras actitudes civicas y
contribuimos al buen funcionamiento de la democracia, y no priorizar ese derecho puede poner en
jaque al sistema democratico. Si bien es cierto que la exposicién permanente a distintos tipos de
contenidos, no siempre informativos ni fiables, a los que estamos expuestos actualmente sobre todo
a través de las nuevas tecnologias, pone encima de la mesa el riesgo de la confusién.

Comparativamente, las sociedades donde hay mayor informacién tienden a ser pueblos mas
tolerantes y que promueven con mayor facilidad la inclusion y la prosperidad, teniendo ciudadanos
con mayor capacidad de tomar decisiones sobre su futuro.

Es una realidad que los espafioles, por desgracia, tenemos un Gobierno que se dice muy progre,
pero que oculta deliberadamente informacion a sus ciudadanos, incluso llegando a manipularla de
forma partidista, mas propio de paises donde la democracia brilla por su ausencia. Tenemos un
Gobierno que neg6, manipuld y oculto hasta el extremo la gravedad de la pandemia por intereses
ideolégicos, jugando con la vida de las personas en alguna ocasiones. Un Gobierno socialcomunista
opaco, que oculta datos e informacion a los ciudadanos que los solicitan, demostrando su falta de
transparencia. Un presidente que ocult6 deliberadamente el informe del Consejo de Estado de reparto
de los fondos europeos, que oculté sus viajes de uso privado con el Falcon, o sus vacaciones en
Dofiana con amiguetes, eso si, pagadas por todos los espafioles. Y no hablemos de la manipulacion
de los datos del CIS, una institucion que ha perdido totalmente su prestigio y su credibilidad.

Podriamos estar hablando toda la mafiana y enumerando las manipulaciones de este Gobierno
sanchista, sobre todo en los datos econémicos, sociales o laborales, pero la realidad que tenemos los
espafioles, y en particular los murcianos, es otra, no se puede ni manipular ni ocultar: cada mafiana
pagamos la luz mas cara, ha aumentado el gasto de la cesta de la compra, nos suben de nuevo la
cuota del auténomo, nos suben el diésel, nos quitan el tren obligandonos a coger el coche, y ahora
tendremos que pagar por circular por las autovias, sin mencionar las distintas subidas que hemos
tenido en diferentes ambitos y las que quedan por subir que contemplan los Presupuestos Generales
del Estado. Pues bien, segin Sanchez podriamos afirmar que todos los murcianos somos ricos.
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Evidentemente, cuando comprobamos los datos constatamos que esa informacién no es cierta. De ahi
la importancia de tener en cuenta el procesamiento y el tratamiento adecuado de los datos, y eso es lo
que genera informacion.

Un gobierno comprometido y centrado en las personas, como el Gobierno de Fernando Lopez
Miras, se nutre de datos estadisticos fiables y actualizados para identificar las necesidades de los
murcianos y poder actuar poniendo en marcha las medidas necesarias. Los datos estadisticos
regionales y locales ayudan a comprometer y a comprender mejor nuestro entorno e identificar
variaciones en nuestra region, y asi poder formular politicas ajustadas a las necesidades concretas de
los diferentes sectores de la poblacién.

Y es por ello que desde el grupo Parlamentario Popular preguntamos al consejero de Economia,
Hacienda y Administracion Digital qué objetivo tiene la aprobacion del convenio suscrito con el
Instituto Nacional de Estadistica para mejorar el proceso de realizacion de las estadisticas de
movimiento natural de la poblacién.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.
Tiene la palabra el consejero, don Luis Alberto Marin.

SR. MARIN GONZALEZ (CONSEJERO DE ECONOMIA, HACIENDA Y ADMINISTRACION
DIGITAL):

Muchas gracias, sefior presidente

Sefiorias.

Efectivamente, sefiora diputada, el Consejo de Gobierno aprob6 el 1 de junio del afio 2021, a
propuesta de la Consejeria que represento, un convenio a suscribir con el Instituto Nacional de
Estadistica para mejorar el proceso de realizacién de las estadisticas de movimiento natural de la
poblacién (nacimientos, matrimonios y defunciones).

El convenio se adapta al anteriormente suscrito, con el objetivo de adaptarlo a las nuevas
tecnologias y mejorar el intercambio de informacion entre el Centro Regional de Estadistica y el
Instituto Nacional de Estadistica.

Este convenio se lleva suscribiendo desde el afio 96 y el dltimo se realiz6 en 2012. Sin embargo,
el uso de nuevas tecnologias y el proceso de digitalizacion que se esta viendo en todos los ambitos de
la sociedad ha hecho que algunas clausulas del anterior convenio quedaran obsoletas. Simplemente
se eliminan esos obstaculos y se especifica una serie de nuevos requerimientos técnicos para hacer un
intercambio de informacién mas eficiente y mas acorde a las nuevas tecnologias.

Se trata de un tipo de estadisticas que pertenece al INE, si bien es cierto que tienen un gran interés
para la Comunidad Auténoma, de hecho son una de las fuentes mas frecuentemente consultadas,
sencillamente porque la explotacion de los datos es una base necesaria para planificar y poner en
marcha nuestras politicas, asi como para evaluar su impacto. En concreto, los datos a los que afecta
el convenio por el que usted me pregunta nos permiten calibrar aspectos de tanta trascendencia
como, por ejemplo, las necesidades de los hospitales, de los centros de salud o de escolarizacion.

Por eso me gustaria aprovechar su pregunta, si me lo permiten, para reivindicar la labor de uno de
los departamentos mas desconocidos de la Administracion regional, y me estoy refiriendo al Centro
Regional de Estadistica, al CREM, responsable de la recopilacién y difusiéon de informacion
estadistica de intereses en nuestra region. Sin duda, convendran conmigo, incluso los mas escépticos
respecto a la utilidad de la estadistica, que la importancia de su uso ha quedado suficientemente
acreditada para monitorizar avances de cualquier enfermedad, detectar grupos vulnerables, medir el
impacto de politicas de aislamiento en la vida de las personas y en la economia, y proyectar las
necesidades a futuro, hasta el punto de que durante muchos meses, junto con los desvelos por la
proteccion de la salud y la preocupacion por amortiguar el impacto econdémico y social de la COVID,
el debate sobre el computo de victimas de este episodio tan oscuro de la historia reciente ocup6
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muchos titulares y gener6 discusiones dentro y fuera de nuestro pais.

Por eso este consejero que les habla, militante convencido de la necesidad y la utilidad de esta
disciplina cientifica, como es la estadistica, para explicar la realidad, hacer prospecciones y
proyecciones de futuro, tiene intencién de impulsar esta area dentro de la Consejeria de Economia,
Hacienda y Administracion Digital. Estoy convencido de que la actividad del CREM tiene que
adaptarse a los nuevos tiempos para dar respuesta a las necesidades de los usuarios, que cada vez
son mayores.

Y les voy a dar un par de cifras que ilustran este crecimiento exponencial de quiénes acuden a
nosotros como referencia a la informacion estadistica. Miren, en los nueve primeros meses del afio
2021 la web del Centro Regional de Estadistica ha tenido 41.500 usuarios, frente a los 23.000 del
mismo periodo del afio anterior, lo que supone un incremento de casi un 75%, usuarios que, por
cierto, fidelizamos porque porque mas del 85% repiten visita. El total de paginas visitadas en el
CREM en estos nueve meses ha ascendido a 296.000, un incremento del 27% respecto al afio
anterior.

Por tanto, nuestra intencion es seguir creciendo para ser cada vez de mayor utilidad como
herramienta para la toma de decisién millones y como fuente de informacion para la ciudadania. Y,
en este sentido, les avanzo que vamos a dar pasos importantes, como he sefialado antes, utilizando
nuevas fuentes de informacion, usando las posibilidades que ofrece la era digital, como el big data,
georreferenciando los datos, etcétera. Vamos a tratar de dar un salto cualitativo y cuantitativo en
nuestro servicio, buscando siempre ser rigurosos y utilizando todas las posibilidades que ofrecen las
nuevas tecnologias.

Y si me permiten, en nuestros segundos finales solamente subrayar que este acuerdo nos va a
servir también para una correcta medicion de la poblacién, con el impacto que esto tiene sobre las
cuantias que recibimos para sostener los servicios publicos que merece el millén y medio de
murcianos, unos recursos que calcula el sistema de financiacién autonémica a partir del criterio de
poblacién ajustada, un criterio que, por cierto, se nos ha dicho que se va a modificar en el marco de
la reforma del sistema de financiacion. Lo que es cierto es que llevamos afios y afios con el sistema
de financiacion actual, que arroja diferencias de hasta un 45% entre las comunidades mejor y peor
financiadas. Asi lo dice Fedea en su tltimo informe.

Por tanto, sefiorias, me gustaria finalizar esta intervencion reivindicando nuevamente que se
avance en esta necesaria reforma del sistema de financiacién autonémica en la que tanto nos
jugamos, y no nos perdamos en calculos electorales mientras comunidades como la nuestra tienen
que hacer encaje de bolillos para ofrecer una sanidad, una educacioén y unas prestaciones sociales de
calidad.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior consejero.

Cuarto punto del orden del dia: pregunta oral en Pleno sobre medidas previstas en cuanto a la
revisién de procedimientos y normativas existentes para simplificar tramites y reducir las cargas
burocraticas.

La formula, desde el Grupo Parlamentario de Ciudadanos, don Francisco Alvarez Garcia.

Sefioria.

SR. ALVAREZ GARCIA:

Muchas gracias, presidente.

Consejera, consejeros.

Sefior consejero, sabemos que uno de los objetivos prioritarios de este Gobierno de coalicion es
avanzar en la consolidaciéon de una eficaz gobernanza y progresar en la transformacién de la
Administracion publica regional para construir un nuevo modelo mas participativo, mas abierto y
mas accesible.

La Estrategia de Gobernanza Publica 2020-2023, aprobada por el Consejo de Gobierno, cont6 con
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la colaboracion y aportaciones no solo de los gestores ptiblicos de la Administracion regional, sino
también con la opinién de la ciudadania y las empresas, a las que hemos de dirigir toda nuestra
atencion.

La estrategia se asienta sobre cinco lineas: la modernizacion y simplificacién administrativa, la
calidad de los servicios publicos y evaluacién de las politicas publicas, el gobierno abierto, la ética,
la integridad publica y la prevencion de la corrupcion, y el cambio cultural.

El objetivo es mejorar los servicios para conciliarlos con las necesidades de todos los ciudadanos,
que en ocasiones se enfrentan a cargas burocraticas o a otro tipo de dificultades, que son auténticas
barreras en el acceso a la informacién o en las solicitudes o peticiones administrativas, en sus
relaciones con las administraciones publicas. Para ello el Plan de Inspeccion General de Servicios
2020-2023 contempla como una de sus areas de actuacion la mejora de la accesibilidad de los
procedimientos administrativos y de los servicios que presta la sede electronica de la CARM, para
acercar la Administracién a la ciudadania y evitar que esta se perciba como un ente burocratico y
poco cercano o amigable.

En otro orden de cosas, se suscribié un convenio de colaboracién con el Comité de Representantes
con Discapacidad de la Regién de Murcia, CERMI, con el objetivo de mejorar en materia de
accesibilidad, garantizar el acceso a la informacion, a la interacciéon con la Administracion, para
todos los ciudadanos en condiciones de igualdad, mediante la simplificacion administrativa, la
eliminacion de cargas burocraticas y la clarificacion del lenguaje administrativo.

En cuanto a la relacion con la mejora normativa, el pasado 1 de julio se aprobo, a propuesta de la
Consejeria de Transparencia, Participaciéon y Administracién Publica, un plan de mejora regulatoria y
de calidad normativa, mediante el que se persigue llevar a cabo un proceso de revision y depuracion
de las normas que componen el ordenamiento juridico regional.

La aprobacion de este plan y el resto de medidas mencionadas nos permite hoy liderar un proceso
de simplificacibn como no se habia emprendido hasta ahora. La simplificacion, junto con la
digitalizacion, se ha convertido en la gran esperanza para lograr una Administracion publica
reinventada, menos compleja, mas transparente y orientada a la ciudadania.

Proximamente se pondra en marcha un sistema de huella normativa que permita poner a
disposiciéon de todas las personas toda la informacidn, informes y dictdmenes generados en los
procesos normativos.

Sefiorias, hay que tener en cuenta que en los tltimos tiempos la adaptacion y mejora de la
regulacion se ha convertido en preocupacion de organizaciones internacionales, como la
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico, OCDE, o la propia Unién Europea.
Con la aprobacion de este plan la Region de Murcia se alinea asi con los objetivos perseguidos por
otros paises de nuestro entorno que vienen desarrollando estas politicas transversales bajo las
etiquetas de Better o Smart Regulation.

Sefior consejero, ;qué medidas tiene previsto llevar a cabo su Consejeria en cuanto a la revisién
de procedimientos y normativa existente para simplificar trdmites y reducir cargas burocraticas?

Muchisimas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Alvarez.
Tiene la palabra el consejero don Antonio Sanchez Lorente.
Sefior consejero.

SR. SANCHEZ LORENTE (CONSEJERO DE TRANSPARENCIA, PARTICIPACION Y
ADMINISTRACION PUBLICA):

Sefior presidente de la Asamblea Regional, miembros de la Mesa, consejeros, diputados
regionales, a todos buenos dias.

En primer lugar, dado que es mi primera comparecencia ante la Asamblea Regional, quisiera
manifestar el honor y el orgullo que supone para mi participar en la actividad de esta Asamblea, de
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este Parlamento, que es, en definitiva, la maxima expresion de la voluntad de los murcianos.

Y ya, respondiendo a esa pregunta que se me ha planteado, me gustaria trasladarle que la
Consejeria de Transparencia, Participacion y Administracion Publica tiene como uno de sus objetivos
prioritarios seguir avanzando en la modernizacion de la Administracion regional, un empefio de
transformacién que tiene por objeto construir un nuevo modelo de gestion centrado en el ciudadano,
que sea mas transparente, mas agil, flexible e innovador, mas sostenible y facilitador de la actividad
economica.

A este proposito sirve la Estrategia de Gobernanza Publica, a la que usted ha hecho referencia,
para el periodo 2020-2023, impulsada por la Consejeria de Transparencia, y que fue aprobada por el
Consejo de Gobierno el pasado 30 de julio de 2020. En ella se definen las estrategias de esta
legislatura, y la primera de ellas es precisamente la modernizacién y simplificaciéon administrativa,
resaltando asi la importancia que tiene para este Gobierno regional la modernizacion y la
simplificacion administrativa.

Como consecuencia de ello, el pasado mes de mayo iniciamos un proceso de revision critica de
los mas de 1.700 procedimientos existentes actualmente en la Administracion publica regional, con el
objetivo de reducir considerablemente, sustancialmente, ese ntimero, con el objetivo de eliminar
cargas burocraticas, simplificar procedimientos y, en definitiva, mejorar la relacién entre el
administrado y la Administracién publica. Las directrices, items y metodologia se pueden consultar
en el BORM de 12 de junio de 2020.

La iniciativa de revisar todos los procedimientos tiene antecedentes muy positivos. Hemos
adoptado medidas de simplificacién administrativa que han obtenido excelentes resultados, Yy,
sefiorias, les voy a dar algunos datos:

Ya son cerca de 500 procedimientos administrativos los que tienen ya una solicitud electrénica
especifica, y de hecho el nimero total de solicitudes electronicas presentadas ha pasado de 47.000 en
el afio 2016 hasta 446.000 en el afio 2020, es decir, se ha multiplicado por 10.

Desde el afio 2016 se han obtenido de manera automatica 3 millones de certificados de la
plataforma de interoperabilidad de la CARM (certificados de familia numerosa, discapacidad, renta,
pensiones...).

La sede electronica de la Comunidad Auténoma tuvo el afio pasado casi 13 millones de visitas e
interacciones, lo que supuso un crecimiento del 127 % con respecto al afio anterior.

Y actualmente trabajamos en una nueva plataforma de interoperabilidad con las corporaciones
locales, con la que pretendemos obtener el certificado de empadronamiento que no tenga que ser
aportado por el ciudadano, que es, en definitiva, de lo que se trata, evitar que el ciudadano se tenga
que desplazar, con el ahorro en coste medioambiental que ello supone, y, por supuesto y
fundamentalmente, por el ahorro econémico que supone para el ciudadano. Y esto se puede valorar,
segtn los criterios del ministerio, con las medidas que ya hemos adoptado en el afio 2020 ahorramos
a todos los ciudadanos de la Region de Murcia 40 millones de euros.

Pero estamos trabajando en mas medidas, actualmente estamos trabajando en la comisién, hemos
puesto en marcha, el 6 de septiembre se publicé la Orden de creacion de la Comisién para el Impulso
de la Actividad Econ6mica y su consejo asesor, donde estan representadas todas las administraciones
publicas y los distintos agentes sociales, y cuyo objetivo es precisamente la reduccion de cargas
burocraticas.

También en la carpeta empresarial, que también est4 en fase de desarrollo y proximamente vera la
luz, cuyo objetivo es, primero, que los empresarios puedan conocer el estado de sus procedimientos y
hacer realidad -voy terminando- ese derecho de los empresarios a no tener que aportar dos veces un
mismo documento cuando ya el documento inicial estd en posesion de algin o6rgano de la
Administracion.

Y finalmente ese grupo de trabajo, como consecuencia de un convenio con el CERMI, que esta
trabajando en mejorar la accesibilidad a la Administracion electrénica, mejorar la accesibilidad a la
Administracion para garantizar el derecho de todos los ciudadanos al acceso a la Administracion y a
interactuar con la Administracion en condiciones de igualdad.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
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Gracias, sefior consejero.

Quinto punto del orden del dia: pregunta oral sobre medidas previstas para seguir potenciando el
turismo rural en la Region de Murcia, en vista de las buenas cifras de ocupacién obtenidas durante el
verano 2021.

La pregunta la formula don Francisco José Carrera de la Fuente. La expone ante la Camara don
Juan José Liarte Pedrefio.

Sefior Liarte.

SR. LIARTE PEDRENO:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias.

Sefior consejero, yo no sé si realmente es correcto decir que tenemos la mejor tierra del mundo,
como le gusta decir al presidente L.opez Miras, pero desde luego lo que creo que nadie se atrevera a
negar es que tenemos una tierra privilegiada, tenemos una tierra privilegiada por su situacion
geografica, tenemos una region privilegiada por su naturaleza, por su clima, por su situacién costera
ademas. Sin duda alguna tenemos este privilegio, y ademas se da la circunstancia de que en el pasado
verano hemos tenido unas cifras en el turismo rural, bueno, mejorables, como todo, pero que desde
luego invitan al optimismo. La cuestion es qué vamos a hacer o qué tiene previsto el Gobierno hacer
para seguir potenciando este tipo de turismo.

Fijese, sefior consejero, esta mafiana ya hemos debatido sobre esto, sobre como no es mision de
los gobiernos, de los politicos, de las instituciones, tratar de moldear a la sociedad para generar en
ella un tipo de demanda de cualquier clase de servicios que el Gobierno en cuestion entienda como
buenos o necesarios o pertinentes. Creo que en eso no estamos ninguno de nosotros, pero si que es
funcién de los gobiernos adaptarse a la demanda que ya existe en esa sociedad y favorecerla con la
gestion politica, que a fin de cuentas es a lo que hemos venido todos aqui.

Nos importa mucho saber qué va a hacer el Gobierno de la region en relacion con el turismo rural,
porque esta demanda, efectivamente, existe. Una de las cosas que hemos aprendido durante el
confinamiento y los meses posteriores es que esta demanda no solamente se ha potenciado, sino que
ya existia previamente.

Debo decirle que el director general de Juventud, con el que ademas ayer tuve la oportunidad de
entrevistarme, es muy consciente de ello y estd realizando una gran labor en relacién con los
albergues juveniles. Es una gran idea que vendra a complementar otro tipo de oferta.

En cualquier caso, y reiterandome sobre la pregunta que formula, ¢hay planes concretos, ideas
concretas para poner en marcha a corto plazo? Proyectos de reforestacion, por ejemplo, que son
imprescindibles (nuestro clima es maravilloso, quiza demasiado sol, necesitamos sombra), proyectos
para jovenes, proyectos juveniles, la red de albergues, muy importante potenciarla y extenderla a
todo el mundo.

Voy a concluir ya, porque, de verdad, me parece mucho mas interesante lo que usted me cuenta
que lo que yo pueda decirle.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefor Liarte.
Tiene la palabra el sefior consejero de Turismo, don Marcos Ortufio.

SR. ORTUNO SOTO (CONSEJERO DE PRESIDENCIA, TURISMO Y DEPORTES):

Muchas gracias, sefior presidente.
Consejeros.
Sefior Liarte, quiero comenzar diciéndole que el presidente regional acierta plenamente cuando
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dice que esta es la mejor tierra del mundo, y por ello ha sido un buen verano para el turismo rural en
nuestra comunidad auténoma, uno de los productos turisticos, como usted bien comenta, con mayor
potencial dentro de nuestra oferta turistica.

Pero los resultados no son casualidad, sino fruto de un trabajo intenso para dotar a nuestra oferta
de alojamientos rurales de la maxima seguridad y calidad, tanto para los propietarios como para los
visitantes y turistas que los eligen para alojarse.

Es cierto, ademas, que el interés por este producto ha crecido como alternativa de viaje segura y
no masificada, que promueve experiencias saludables activas y sostenibles. Pero evidentemente a ese
interés hay que sumarle la calidad y la competitividad, y esa es la linea en la que esta trabajando el
Gobierno regional.

La imagen de los destinos de interior como espacios mas seguros frente al covid ha favorecido en
parte los buenos resultados de los alojamientos rurales durante los dos ultimos veranos, pero hay
otros factores que explican por qué crecemos por encima de esta media nacional.

El 23 de abril del pasado afio, justo en pleno confinamiento, el Gobierno regional aprob6 el
decreto que regula los alojamientos rurales en la Regién de Murcia. Ese decreto implanté cinco
categorias, como los hoteles, en lugar de una tnica, para favorecer la diferenciacion de productos y
la competitividad. Esa nueva herramienta ha dotado, pues, al sector de nuevas posibilidades cuyos
resultados, sefiorias, estan a la vista.

En agosto de 2020 las pernoctaciones en nuestros alojamientos rurales crecieron un 16,6%,
mientras en el conjunto de Espafia bajaron un 13,1%.

Sobre esos estupendos datos, repito, del 2020, en agosto de este afio las pernoctaciones en los
alojamientos rurales han subido otro 12,2%, frente al 1,5% de la media nacional. Es decir, durante
este mes de agosto nuestro turismo rural ha crecido ocho veces mas que la media nacional.

Sefiorias, el grado de ocupacion alcanzado el pasado mes de agosto en nuestros alojamientos
rurales es el mas alto desde agosto de 2008.

Y le doy atin mas cifras, un total de 5.420 viajeros se registraron en alojamientos rurales de
nuestra region este mes de agosto y acumularon casi 23.500 pernoctaciones, datos que colocan a
nuestra comunidad como la cuarta con mayor crecimiento de toda Espafia respecto al mismo mes de
2019. Y un dato también creo que importante, los turistas en los alojamientos rurales de la region
permanecieron una media de 4,32 dias frente a una media nacional de 3,84, una muestra mas del
atractivo y la competitividad de este sector turistico en nuestra region.

El trabajo del Gobierno regional para favorecer también el turismo rural esta consiguiendo que
este sector crezca. En los dltimos cinco afios hemos aumentado la oferta en 41 nuevas casas rurales y
248 plazas adicionales.

Pero, atendiendo a su pregunta, no nos conformamos y seguimos trabajando en la promocién del
turismo rural, activo y de naturaleza. Por ello participamos en ferias nacionales e internacionales y
hemos intensificado las campaiias de marketing y promocién tanto en medios de comunicacién como
en redes sociales. En total, hemos desarrollado mas de 100 acciones de promocion para impulsar ese
turismo rural y para aprovechar todo ese potencial de un sector que esta claramente en auge.

No nos paramos ahi y seguimos también generando nuevos productos, como la ruta cicloturistica
mediterranea EuroVelo, y reforzando otros productos como las vias verdes, que ya acumulan 6
itinerarios y mas de 170 kilometros.

Por tanto, vamos a seguir trabajando, porque el turismo rural favorece la desestacionalizacién, y
esta es una de las principales demandas del sector, contribuye al crecimiento econémico y a fijar
poblacién en zonas rurales y de interior. Es ademds un claro factor dinamizador para la creacion de
empleo en servicios y equipamientos complementarios, como restaurantes o empresas de turismo
activo.

Tenemos, como bien decia usted, sefior Liarte, un clima privilegiado, unos entornos naturales
diversos, plagados de atractivos, y unos profesionales que trabajan cada dia para mejorar, y por
supuesto vamos a aprovechar todas esas ventajas para seguir creciendo en lo que a turismo rural se
refiere.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
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Gracias, sefior consejero.
Sefiorias, se levanta esta primera sesion.
El Pleno se reanudara esta tarde a las 4 media.
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Segunda reunion.
SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Seforias, se abre la sesién.

Sexto punto del orden del dia: bloque de preguntas orales dirigidas al presidente del Consejo de
Gobierno.

Primera pregunta: pregunta oral dirigida al presidente del Consejo de Gobierno sobre qué medidas
tiene previsto impulsar el Gobierno regional como consecuencia de las inversiones recogidas en el
Proyecto de ley de Presupuestos Generales del Estado de 2022 para la Regién de Murcia. La formula
el portavoz del Grupo Parlamentario Popular, don Joaquin Segado.

Recuerdo a sus sefiorias que seran 8 minutos repartidos a partes iguales, 4 minutos para el
portavoz que pregunta y 4 minutos para la respuesta del presidente del Ejecutivo.

Sefior Segado, tiene la palabra.

SR. SEGADO MARTINEZ:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias, los Presupuestos Generales del Estado para 2022 podrian resumirse en que Pedro
Sanchez invita y pagamos los espafioles. Estos presupuestos no estan elaborados pensando en el
interés general y mucho menos en el interés de los ciudadanos de nuestra region. Son unos
presupuestos que estan pensados para mantener las alianzas con los radicales y con los
independentistas, y mas hoy, que hemos conocido ese chantaje a Espafia, de asesinos a la calle a
cambio de presupuestos. Sefiorias, a veces, yo diria que siempre, es mejor perder apoyos
parlamentario que perder la dignidad y la memoria.

Y todo esto sucede cuando en Espafia el precio de la luz se dispara, Pedro Sanchez propone mas
impuestos y los socialistas de nuestra region callan. Cuando la gasolina se paga mas cara que nunca,
Pedro Sanchez propone subir las cotizaciones a los auténomos y los socialistas de nuestra region
callan. Cuando la cesta de la compra se encarece hasta precio nunca vistos, Pedro Sanchez plantea
cobrar peajes en las autovias y los socialistas de nuestra regién callan.

Las politicas del malgasto de Pedro Sanchez van a generar un déficit, una deuda de 300.000
millones de euros que tendremos que pagar todos. Son politicas de gasto sin freno, son recetas que ya
conocemos y cuyos resultados también conocemos, los de Zapatero, los que llevaron a Espafia al
borde de la quiebra.

Sanchez propone una subida de impuestos nada menos que de 80.000 millones de euros. Y todo
esto, que afecta a todos los espafioles sin excepcién, hay que sumarlo a la decisién, a que cada
decision que toma el Gobierno de Espafia para la Regién de Murcia, ella sale especialmente
perjudicada.

Sefiorias, yo me pregunto por qué el millon y medio de los espafioles que vivimos en esta region
somos peor tratados por el Gobierno de Espafia que los ciudadanos de otras regiones. Por qué Pedro
Sanchez abandona las infraestructuras que son necesarias para la Region de Murcia. Por qué
Cartagena tampoco vera el proximo afio como se inician las obras del AVE o del Corredor
Mediterraneo, ni tampoco el baipas de Beniel. Por qué el Gobierno de Espafia ha decidido cargarse
los trenes de cercanias en nuestra region, unos trenes que el Partido Socialista ha decidido que no nos
merecemos tener, a diferencia de lo que sucede en el resto de regiones de Espafa. Por qué el afio
proximo tampoco sera el afio en el que empiecen las obras de la ciudad de la justicia de Cartagena y
de la comisaria de la Policia Nacional de Alcantarilla, o del cuartel de la Guardia Civil en Jumilla.
Por qué en el 2022 no habra obras en la «autovia del bancal» ni van a comenzar las obras del arco
norte ni el tercer carril de la A-7, o por qué seguimos sin noticias del arco noroeste.

¢Por qué los socialistas ahora no quieren hablar del Mar Menor? Les digo por qué no quieren
hacerlo, porque Pedro Sanchez y sus presupuestos son el mayor obstaculo para la recuperacion del
Mar Menor, porque en ellos no aparece ni una sola referencia, ni una sola partida, ni un solo euro
para el Mar Menor. O quiza sea porque para los socialistas y para su delegado del Gobierno la
situacion del Mar Menor no es lo suficientemente grave para que en las cuentas del Estado aparezca
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al menos una referencia. Lo cierto es que no se ha incorporado ni un solo euro para la recuperacién
del Mar Menor en los Presupuestos Generales del Estado porque Pedro Sanchez no ha querido,
porque al Partido Socialista no le ha dado la gana.

¢O por qué vuelven a cerrar el trasvase tres meses por unas supuestas obras, tan solo unos meses
después de que estuviera cerrado seis por la misma razén? Seguramente es para que nos vayamos
acostumbrando a lo que verdaderamente quieren los socialistas, que es cerrarlo definitivamente.

Por eso, sefior presidente, le pregunto qué medidas prevé impulsar para resolver esta tropelia del
Gobierno de Espafia.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.
Tiene la palabra el sefior presidente del Consejo de Gobierno.
Sefior Lopez Miras.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Muchas gracias, sefior presidente.

Gracias, sefior Segado.

Lo cierto es que la ley mas importante que cada afio deben aprobar el Congreso de los Diputados
y el Senado, deben aprobar las Cortes Generales, se ha convertido en un gran problema para todos
los ciudadanos de la Region de Murcia. Los Presupuestos Generales del Estado del sefior Sanchez,
del Partido Socialista y de Podemos se han convertido en un gran problema para la Region de
Murcia. En primer lugar porque estan condicionados, y estan condicionados precisamente a aquellos
que no creen en Espafia, y estan condicionados precisamente a aquellos que quieren romper Espafia,
y favorecen a aquellos que creen en la ruptura de Espafia frente a los que somos leales a la unidad de
Espafa y frente a los que seamos leales a las instituciones. En segundo lugar, porque evidentemente
benefician a aquellas comunidades auténomas con partidos independentistas, secesionistas,
defensores de aquellos que asesinaron a muchos de los nuestros, los premian con infraestructuras y
con inversiones, frente a aquellos que somos leales y que creemos en este pais.

Otra circunstancia por la que perjudican gravemente a la Region de Murcia es porque son irreales,
y de esto ha dado buena cuenta el consejero de Hacienda. Son imposibles de cumplir, ya lo han dicho
todos los organismos internacionales, el Fondo Monetario Internacional, todos los organismos
nacionales, el Banco de Espafa... Espafia no crecera un 7%, no lo va a hacer, y hacer unos
presupuestos partiendo de algo que no va a ser real va a hacer que estos presupuestos ya partan de
partida como algo imposible. Espafia no crecera un 7%, Espafia no tendra... el Gobierno de Espafia,
esos ingresos, por lo tanto no podrad tener esos gastos y por lo tanto son unos presupuestos
mentirosos, parten de una mentira.

Pero es que ademas, si nos centramos en la inversion a la Region de Murcia, son un claro
maltrato, son unos presupuestos sectarios. Miren, no he escuchado a ningun representante del Partido
Socialista ni de Podemos ni, por supuesto, del Gobierno central, defender un solo proyecto, una sola
infraestructura, una sola iniciativa de estos presupuestos para la Region de Murcia. Si hablan en
global, que el reparto, la diferencia entre comunidades, inversién por habitante..., pero nadie ha sido
capaz de hablar de un solo proyecto estratégico, de una infraestructura que se ponga en marcha con
estos proyectos. ;Saben por qué? Porque no atienden a nada que necesita la Region de Murcia,
porque no dan respuesta a ni un solo problema de la Regién de Murcia, porque no dan solucién a
ninguna reivindicacion de los ciudadanos de la Region de Murcia.

Podriamos empezar por el Mar Menor —ha hablado usted de ello—, cero euros para el Mar Menor.
Creo que tendremos ocasion esta tarde de hablar del Mar Menor. Unos Presupuestos Generales del
Estado sin ninguna partida para el Mar Menor. Unos presupuestos que nos condenan a tener todavia
las infraestructuras de hace décadas. ;No es importante que los presupuestos recojan el arco norte, el
arco noroeste o el tercer carril de la A-7 desde Crevillente no solo hasta Alhama sino hasta Puerto
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Lumbreras? ;No es importante?

Tenemos un gran problema de retenciones en la Regién de Murcia. Es imposible pasar por el nudo
de Espinardo, por Murcia, por la mafiana y por la tarde, es imposible, horas de atasco. ¢No es
importante para esta region el arco norte, el arco noroeste y del tercer carril?

¢No es importante tener cercanias? Estos presupuestos relegan sin cercanias a mas alla de 2025.

¢No es importante que Lorca, que Cartagena tengan alta velocidad? Sin alta velocidad para Lorca
y Cartagena.

¢No es importante poner solucién al mayor desastre medioambiental del Partido Socialista
realizado en la bahia de Portman? Tampoco hay presupuesto suficiente para la regeneracién de la
bahia de Portman.

¢No es importante que los presupuestos de todos los espafioles garanticen la igualdad de todos los
espafioles? ; Tienen que seguir condenandonos a los ciudadanos de la Regién de Murcia a recibir dos
millones de euros menos cada dia que el resto de espafioles para pagar sanidad, educacion y politicas
sociales? ;No es justo que estos presupuestos lleven un fondo de nivelacién para aquellos espafioles
que estan recibiendo mucho menos presupuesto que aquellos que son socios del Gobierno central?
¢No tendria que haber tenido este presupuesto un fondo de nivelacion?

Lo que vamos a hacer desde el Gobierno regional es trabajar, es impulsar, es compensar en
nuestros presupuestos, en lo que podamos, las carencias que el Gobierno de Espafia no ha querido
ver en la Regién de Murcia. Pero también vamos a hacer una peticion, voy a hacer una peticion —y
voy terminando, sefior presidente— a todos los parlamentarios de la Region de Murcia que estén
representados en las Cortes Generales, y a todos les pediré que enmienden estos presupuestos, que
enmienden estos presupuestos y que presenten iniciativas que recojan las necesidades de la Region
de Murcia.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior presidente.

Segundo pregunta: pregunta oral dirigida al presidente del Consejo de Gobierno sobre medidas
del Gobierno regional ante la no inclusién de partida en el Proyecto de Presupuestos Generales del
Estado destinada a regenerar el Mar Menor. La férmula del portavoz del Grupo Parlamentario
Ciudadanos, don Francisco Alvarez.

Sefioria.

SR. ALVAREZ GARCIA:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior presidente del Gobierno, consejeras, consejeros.

El pasado 25 de agosto, y como consecuencia de un terrible episodio de anoxia y aparicion de
peces muertos en las playas del Mar Menor, se reunié usted con la ministra socialista Teresa Ribera.
En aquella reunion la ministra prometié que se dejaria a un lado las diferencias politicas para trabajar
por el Mar Menor, pero sinceramente, sefior presidente, me costaba mucho creerlo, y pronto se
demostré que no me equivocaba.

Para empezar, lo primero que hizo la ministra fue defenestrar, cargarse, el Plan Vertido Cero sin
proponer ninguna alternativa. Y ahora esto: ni una sola vez aparece el nombre del Mar Menor en las
partidas que el Gobierno de Sanchez ha preparado para la Region de Murcia en su proyecto de
presupuestos para el proximo afio 2022, demostrando una vez mas que al Gobierno de Espafia, al
Gobierno de PSOE y de Podemos, no le importa en absoluto el estado del Mar Menor, y castigan sin
disimulo una vez mas a las comunidades que, segtn ellos mismos dicen, han votado mal, como
Madrid y como Murcia.

Sefior presidente, cinco de los seis organismos oficiales implicados en la crisis del Mar Menor son
de titularidad estatal, cinco, y cero, si, cero son las medidas que se han tomado. Pero lo que es mas
grave aun, ni hacen ni dejan hacer, habiendo llegado usted mismo al punto de pedir al Gobierno de
Espafa que permita a esta Comunidad Auténoma poner en marcha el colector norte, recogido en el
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Plan Vertido Cero, imprescindible para atajar el problema del Mar Menor.

Sefior presidente, nosotros no tenemos ninguna duda de que el Gobierno de Sanchez no hara nada
en este tema, por eso le pedimos que no deje de presionar, para que al menos permitan que desde su
Gobierno, el de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, el que representa a todos los
murcianos, pueda cubrirse ese vacio, e impedir con ello que cada dia la rambla del Albujén siga
echando casi treinta millones de litros de agua dulce y mas de cinco toneladas de nitratos.

Sefior presidente, para terminar, la democracia funciona y los ciudadanos daran buena cuenta de
ello, teniendo en cuenta el injusto trato al que el Gobierno socialista esta sometiendo a nuestra
region. Pero es nuestra responsabilidad dar un paso al frente, como usted ha hecho, y ocuparnos
directamente del problema, porque, sefior presidente, si no lo hacemos nosotros no lo hara nadie.

Por eso le pregunto qué va a hacer, qué medidas tiene previsto llevar a cabo su Gobierno como
consecuencia de la no inclusién de ninguna partida en el proyecto de Presupuestos Generales del
Estado destinada a regenerar el Mar Menor.

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.
Tiene la palabra el presidente del Consejo de Gobierno, sefior Lépez Miras.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Gracias, sefior presidente.

Sefior Alvarez, como bien decia, el pasado agosto tuvimos una reunién, producida después de la
situacion de anoxia y de mortandad de la fauna y flora del Mar Menor, la ministra Ribera y yo en San
Esteban. Pedi colaboracion, pedi trabajar de forma conjunta, pedi voluntad de didlogo, llegar a
acuerdos y actuar, siendo conscientes de que el debate de las competencias no nos llevaba a ningtin
sitio y de que habia que tomar medidas urgentes. Sinceramente, creia que algo iba a cambiar desde
esa reunion.

Desde esa reunién hemos solicitado diferentes medidas al Gobierno de Espaiia. Solicitamos, en
primer lugar, que de forma inmediata se cerrase el grifo, se cortase el grifo, se precintasen las bocas
de riego de los regadios ilegales, de aquellos que estan regando de forma ilegal y estan perjudicando
al Mar Menor, y la respuesta fue negativa. Primera decepcion.

Le pedimos un convenio para asumir nosotros la limpieza de nuestras costas, los lodos, los fangos
y los secos, para asumirlo nosotros y para pagarlo. Respuesta negativa. Otra decepcién.

Le pedimos por favor que nos permitiese a nosotros la apertura puntual y reversible también de
Marchamalo. Todos los cientificos nos decian y nos dicen que es importante que se regenere y que se
oxigene el agua. Respuesta negativa.

No salimos de nuestro asombro ante esta respuestas, sobre todo en Marchamalo. Durante los
ultimos doce afios, desde 2009, Marchamalo se ha dragado cinco veces. Cinco veces se ha dragado
Marchamalo desde 2009: en 2011, siendo secretaria de Estado la actual ministra. ; Por qué ahora que
lo necesitamos no se hace? ;Por qué se nos dice que no?

Le enviamos otro convenio para poner fin a la llegada de vertidos a través de la rambla del
Albujoén. Colector norte, cien millones de euros que queria pagar el Gobierno y hacer el Gobierno.
Respuesta negativa.

Y la puntilla ha sido con los Presupuestos Generales del Estado, cero euros en los Presupuestos
Generales del Estado. ;De verdad esa es la importancia que tiene el Mar Menor para el Gobierno de
Espafa? ;De verdad? No aparece porque no saben qué hacer con el Mar Menor. Pueden contarnos
las milongas que quieran de los fondos europeos. Si supieran qué proyectos quieren llevar a cabo en
el Mar Menor estarian con nombre, con apellido y con DNI, como pasa con las inversiones en
Catalufia y en el Pais Vasco. jLo mismo, lo mismo, lo mismo!

Mire, no vamos a estar parados, no podemos estar parados. Somos conscientes de que si no actta
el Gobierno de Espafia la solucion serd mucho mas compleja y nos llevara mucho mas tiempo,
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porque desde la visita de la ministra Ribera a través de la rambla del Albujon han entrado mas de un
1.600.000 litros de agua dulce y mas de 270.000 kilos de nitratos, que es veneno para el Mar Menor.
Pero vamos a seguir actuando, vamos a seguir actuando en origen.

Estamos velando por el cumplimiento de la Ley del Mar Menor, reforzando las inspecciones. En
el ultimo afio, mas de 10.600 hectareas se han inspeccionado, con mas de treinta y un nuevos
funcionarios que se han incorporado.

Lo dijo ademés, en una reciente entrevista, el presidente de Confederacién Hidrografica del
Segura. Es mentira que nadie nos haya comunicado 8.500 hectareas de regadio ilegal, es mentira,
solo se nos ha comunicado a la Comunidad Auténoma 2.807 hectareas de regadio ilegal, que son 158
expedientes y que estan todos iniciados.

¢Se imagina que la mitad de esas 8.500 hectareas de regadio ilegal estuvieran siendo regadas por
agua que le da una empresa del Ministerio? ;Se lo imagina? No quiero ni pensar que sea el
Ministerio el que esta dando directamente el agua a la mitad de las hectareas de regadio ilegal que
estan contaminando y perjudicando el Mar Menor.

Se han iniciado las obras en el colector norte y sur de San Javier por valor de cuatro millones de
euros. Hemos invertido dos millones y medio en la red de saneamiento del Mar Menor. Se esta
auxiliando a los municipios riberefios con la retirada de biomasa, con mas de tres millones de euros
invertidos y siete mil toneladas retiradas. Se esta monitorizando de forma continua el ecosistema. Se
ha adjudicado ya el Plan de Ordenacion Territorial de la Cuenca Vertiente. El Plan de Inspeccion de
Explotaciones Agricolas del trienio 2022-2024, que exige la ley del Mar Menor, también se ha
aprobado. Hemos iniciado un proyecto apasionante e ilusionante de renaturalizacion, como es el del
Carmoli.

Y le digo mas, los presupuestos de hace dos afios contemplaban cincuenta millones de euros para
el Mar Menor; los del actual afio, cincuenta y cinco millones de euros; los presupuestos de 2022, con
el apoyo de sus sefiorias, con el apoyo de la Asamblea regional, seran los presupuestos de la historia
que mas lleven destinado y que mas apoyen para la recuperacion del Mar Menor.

Muchas gracias, sefiorias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, senoria.

Tercera pregunta: pregunta oral dirigida al presidente del Consejo de Gobierno sobre imposicién
del pasaporte covid en la Region de Murcia, que formula el portavoz del Grupo Parlamentario Vox,
don Juan José Liarte.

Sefioria, por favor.

SR. LIARTE PEDRENO:

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior presidente del Consejo de Gobierno, ¢piensa su Gobierno imponer en la Region de Murcia
el pasaporte covid, tal y como sugiere el consejero de Salud, Juan José Pedrefio?

Sefior presidente, los espafioles, en momentos mas duros que el presente, nunca hemos querido
pactar con el terror. Recuerden, por cierto, la fecha que hoy se conmemora. Es verdad que han
pactado, lo sabemos, algunos politicos que decian representarnos, pero jamas los espafioles. Nuestro
ordenamiento juridico otorga a los datos personales de caracter médico la mas alta proteccion
posible, y lo hace con razén. Es el primer paso para que nadie pueda ser discriminado por su estado
de salud. Si admitimos que los ciudadanos tengamos que portar y exhibir un certificado médico para
poder desenvolvernos con normalidad, es decir, con libertad, en relacion con el covid, ya habremos
sembrado la posibilidad de hacerlo también con el sida, con la disforia de sexo o con la depresién.
¢No seria mas sencillo, llegado ese punto, en lugar de emitir un pasaporte covid, obligar a los no
vacunados a que graben en su abrigo una banda, digamos, con una estrella de ocho puntas, por
ejemplo?

La libertad, sefior presidente, es el primero de los valores constitucionales que recoge nuestro
texto constitucional. Fijese, va en el parrafo primero del articulo primero, por delante, a mi juicio, a
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siglos de la justicia o de la igualdad, que les siguen inmediatamente después.

Sefior presidente, tener miedo es licito, incluso diria que lo es sucumbir al miedo, pero no es licito
obligar a unos porque otros tienen miedo. Sabemos que usted es un presidente que valora la libertad,
y asi lo ha demostrado a lo largo de su mandato, en sus decisiones de gobierno. Le invitamos a que
siga usted por ese camino. Por la libertad, asi como por la honra, se puede y debe aventurar incluso la
vida.

Estamos pendientes, es cierto, de resolucion del Tribunal Superior de Justicia, pero esta resolucién
del Tribunal Superior de Justicia es injusto esperar que atienda a criterios de oportunidad politica. No
puede ser asi, es injusto que esperemos esto. Esa resolucion atendera exclusivamente a razones de
legalidad, y asi es como ha de ser, pero la decision ultima no es, ni puede, ni debe, ni en ningtin caso
tendria que ser de los jueces, sino de los lideres politicos, y en este caso, sefior presidente, el lider
politico en la Region de Murcia sin duda alguna es usted.

Quienes han sostenido en el pasado, todos lo recordaremos, que las togas deben ensuciarse con el
lodo y los excrementos del camino —tal vez recordaran esa expresién—, quienes han sostenido eso son
personas sin duda acostumbradas a esos mismos lodos y a esos mismos excrementos, pero nosotros,
usted, sefior presidente, no somos asi.

La vacunacion o cualquier otro procedimiento médico es y ha de seguir siendo libre y voluntario.
Amenazar a los ciudadanos con la muerte civil para que se vacunen, coaccionarlos por caminos
torcidos para eliminar en la practica esa voluntariedad, no es, sefior Lopez Miras, propio del
presidente que los murcianos merecemos.

Le pedimos por tanto, sefior Lopez Miras, que considere el serio peligro de adentrarnos por estos
caminos, el serio peligro de abrir puertas que luego no vamos a poder cerrar. Nos permitimos con
toda humildad aconsejarle que se cifia a la via recta de la libertad que hasta ahora siempre le ha
caracterizado.

Muchisimas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.
Tiene la palabra el sefior presidente del Consejo de Gobierno, sefior Lopez Miras.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior Liarte, bien sabe usted que este es un Gobierno de la libertad, del que ademas ustedes
forman parte y que sostienen también, y por eso todas las decisiones que se tomen seran basadas en
la libertad, también en este asunto basaremos la libertad de eleccion.

Permitame que le haga un breve recorrido por el relato que nos lleva hasta tomar esta decision.
Saben que en el Consejo Interterritorial de Salud, en el que estdan representadas todas las
comunidades auténomas, se toman algunas decisiones. Nosotros creemos que se deberian de tomar
mas decisiones para el conjunto de los espafioles, para hacer frente a una pandemia que no entiende
de limites autondmicos. El consejero de Salud propuso, precisamente en ese Consejo Interterritorial,
que se tomase una decision para toda Espafia, una decision para el conjunto del pais, sobre la
necesidad o no de exigir un certificado covid. Evidentemente se desatendi6 esta peticion, como se
han desatendido todas las peticiones que hemos hecho para garantizar la unidad de accion frente a la
pandemia.

Una vez que el Gobierno de Espafia deja una decision trascendental, una vez mas, en manos de los
gobiernos autonémicos para que haya diecisiete respuestas diferentes. Ya hemos visto que Galicia,
Catalufia 0 Comunidad Valenciana han tomado esta decision; otras comunidades lo estan planteando;
paises en el conjunto de Europa ya lo han hecho, como Bélgica, Alemania, Grecia, Francia, Italia,
Portugal, Paises Bajos y Finlandia estan pensando también en ponerlo en marcha. Son, desde luego,
los expertos sanitarios los que hacen una valoracion de la situacion y los que analizan la situacion. Y
son los profesionales sanitarios, como hasta ahora, los que nos han permitido tomar decisiones desde
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que empez6 la pandemia, decisiones dificiles, pero creo que han sido decisiones valientes y
acertadas.

Hemos perdido a muchos de los nuestros, mas de 1.700, pero somos la region, la comunidad
auténoma de toda la Peninsula con menos fallecidos por coronavirus, y sin duda esto también es
gracias a las decisiones que nos han aconsejado y que nos han indicado los expertos en
epidemiologia y nuestros profesionales de salud publica.

Analizando la situacion, lo que nos recomiendan, lo que nos aconsejan, es que en situaciones
excepcionales, en situaciones de una actividad social muy intensa, en situaciones que pueden
provocar no poder cumplir otra serie de medidas que garantizan el poner a raya la expansion del
virus, en situaciones de relajacion social, en las que puede ser mas proclive la propagacion del virus,
de la enfermedad, lo que nos proponen es que podamos introducir un elemento que dé seguridad a las
personas, un elemento que proteja a las personas, como digo, en actividades muy concretas, en el
ocio nocturno y en las celebraciones, siempre desde la libertad.

En la Regién de Murcia ahora mismo, en funcién de la situacién epidemioldgica, se han
establecido unos parametros, unos aforos: 75% en interior, cien por cien en exterior. Solicitar la
obligatoriedad, la exigencia del certificado covid sera la libre voluntad de los responsables tanto de
los locales de ocio nocturno como de celebraciones. Si no quieren exigir la peticion del pasaporte
covid podran seguir celebrando y realizando su actividad con los aforos que ahora mismo hay
permitidos, con ese 75% en interior; si, por lo contrario, quieren ejercer la libertad de solicitar el
pasaporte covid, podran realizar su actividad al cien por cien en interiores. Y otras restricciones
queremos también ir graduandolas en funcion de solicitar ese pasaporte covid, pero, como digo, no
sera requisito para tener que realizar la actividad. Partimos de una base de libertad.

La Region de Murcia fue una de las primeras comunidades auténomas en poner en marcha el
certificado covid: 700.000 personas en la Regién de Murcia han solicitado y han descargado ya el
certificado covid. Creo que es una buena herramienta para seguir avanzando, para poder flexibilizar
mas restricciones que hemos llevado y que han guiado nuestra vida durante el ultimo afio y medio.
Creo que podemos utilizarlo para avanzar desde la libertad.

El certificado covid nunca serd una imposicion, sera siempre una opcién, y eso es lo que hemos
solicitado precisamente al Tribunal Superior de Justicia.

Aquellos locales de ocio nocturno y de celebraciones que quieran exigir el certificado podran
tener un aforo del cien por cien, incluso flexibilizar otras restricciones; aquellos que no lo haga
podran realizar su actividad con otras restricciones, como la del aforo al 75%.

Muchas gracias.

Yo lo que les pido, sefiorias...

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Gracias.
SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Un segundo, sefior presidente.

Lo que les pido, por favor, es que confien en los expertos sanitarios de la Region de Murcia.
Siempre han ido por delante, siempre han tomado decisiones que luego se ha mostrado que eran
decisiones validas y que han protegido la salud y la vida de los ciudadanos de la Region de Murcia, y
seguro que con esta iniciativa seguimos la hoja de ruta marcada.

Muchas gracias y buenas tardes.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Cuarta pregunta: pregunta oral dirigida al presidente del Consejo de Gobierno sobre medidas que
va a adoptar el Gobierno regional para frenar la escalada del precio de los alquileres y garantizar el
derecho constitucional a una vivienda digna. La formula la portavoz del Grupo Parlamentario Mixto,
dofia Maria Marin.
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Sefioria.
SRA. MARIN MARTINEZ:

Gracias, presidente.

Buenas tardes, sefiorias.

Sefior presidente, ya que le vemos poco por aqui, esta tarde le voy a proponer una actividad,
vamos a buscar piso juntos. Mire, El Carmen, 120 metros, 3 habitaciones, 825 euros; Ronda de
Levante, 100 metros cuadrados, 2 habitaciones, 750 euros al mes; calle Jiménez de la Espada, en
Cartagena, 100 metros cuadrados, 3 habitaciones, 690 euros al mes.

Y ahora vamos a buscar ofertas de trabajo también juntos, sefior presidente. Repartidor, en
Murcia, entre 800 a 1.000 euros al mes brutos; teleoperadoras, en Murcia, entre 1.200 y 1.300 brutos
al mes; lavador de vehiculos, 900 euros brutos al mes —por cierto, oferta de trabajo que incumple la
legislacion espafiola—. Estas son ofertas del dia de hoy, presidente.

Asi estan las cosas en la Regién de Murcia. Esta es la realidad y no son casos aislados. No tengo
tiempo, pero podria haber traido 300 ejemplos mas de alquileres entre 700 y 800 euros y salarios
rondando los 1.000-1.200 euros brutos. Mas de 50.000 murcianos y murcianas cobrando todavia por
debajo del salario minimo interprofesional en la Regi6on de Murcia, y una Administracion, la suya,
presidente, que no tiene ningun interés en desbloquear los convenios que estan todavia sin actualizar
y que afectan a mas de 170.000 trabajadores y trabajadoras de nuestra region.

Sefior presidente, ;qué medidas piensa adoptar su Gobierno para frenar la escalada de los precios
del alquiler y garantizar el derecho constitucional a una vivienda digna por parte de toda la poblacién
de la Region de Murcia?

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefiora Marin.
Sefior presidente.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiora Marin, vamos a jugar, vamos a jugar. Ahora que le veo a usted con ganas de jugar esta
tarde, vamos a jugar, y vamos a ver qué es lo que pasa en aquellos sitios que se aplican politicas de
vivienda que ustedes defienden.

En Berlin han subido el precio de los alquileres un 36%. Vamos a seguir jugando. En Paris se ha
reducido al 50% la oferta de viviendas en alquiler. Otra casilla del juego, Estocolmo, lista de espera
de décadas para alquilar un piso. Esto ya es para ganar el juego completamente, Barcelona, Ada
Colau, intima amiga de su jefa —bueno, ya no sé si es su jefa de filas,Yolanda Diaz, o qué es, tienen
ustedes un pequefio lio ahi—, en Barcelona han subido los precios de los alquileres un 40%, y el 53%
de los promotores han parado todas las construcciones.

iMadre mia! Esto es lo que pasa cuando se aplican sus politicas de la Ley de Vivienda. Asi que,
isabe qué es lo primero que vamos a hacer en la region? No aplicar la Ley de Vivienda de su partido
y del Gobierno central.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Sefiora Marin. Le queda 1:50 minutos.
SRA. MARIN MARTINEZ:

Si, si, por supuesto, claro.
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Sefior presidente, qué vergiienza. Tiene usted la Ley 6/2015, de Vivienda de la Regién de Murcia,
que no ha hecho usted el mas minimo desarrollo de la Ley de Vivienda de la Region de Murcia. Eso
es para empezar.

Mire, usted recuerda que no hace tantisimos afios, eran los tiempos de nuestros padres, nuestras
familias, nuestros padres se podian comprar una vivienda, y en seis, siete, diez afios tenian su
vivienda pagada. ¢Y eso sabe por qué sucedia, presidente? Porque teniamos un Estado que intervenia
en el mercado y construia vivienda publica accesible para toda la poblacion. ;Pero sabe qué pasa?
Que llegaron los gobiernos del Partido Popular con las recetas neoliberales, con esa Ley del Suelo
del sefior Aznar, que todavia todos recordamos, esa famosa ley de liberalizacion del suelo, donde se
iba a poder construir en cualquier parte y que iba a abaratar tanto los precios de la vivienda que todo
el mundo iba a poder comprarse hasta ocho chalets. ;Y sabe usted lo que pas6? Pues justamente lo
contrario. Subieron los precios, hubo una burbuja, y cuando estalld6 provoco cientos de miles de
desahucios, miles de familias que se quedaron en la calle sin ninguna alternativa habitacional. Y
ahora vamos camino de otra burbuja semejante, que es la del alquiler.

Sefior presidente, ;de verdad que a usted no le quita el suefio este problema, lo que yo le acabo de
relatar en mi primera intervencién? ;Piensa usted hacer algo al respecto? Porque si no piensa usted
hacer nada, deje trabajar al Gobierno de la nacién y no se dedique a lo que hace usted siempre, que
es poner palos en las ruedas a todo el que quiere hacer algo.

Mire, ademas le voy a dar otro dato. Donde hay familias que no pueden pagar el alquiler siempre
hay gente que se enriquece de forma ilegitima. Fijese usted, presidente, la Regién de Murcia es la
comunidad con mayor proporcion de grandes tenedores de vivienda: 11.496 propietarios de la
Region de Murcia tienen mas de once inmuebles; 600 grandes tenedores de la Regién de Murcia
tienen mas de 600 inmuebles. Y, ;sabe?, es verdad, solamente son un 1% de la poblacion, pero es que
ese es el 1% de la poblacién para quienes ustedes gobiernan, para quienes ustedes hacen las leyes, no
para las mayorias sociales de nuestra tierra.

Mire, en definitiva, sefior presidente, Murcia tiene un problema muy grave de acceso a la vivienda
y de especulacion. El Gobierno de Espafia lo va a atajar limitando los precios del alquiler, y usted lo
Unico que tiene que decir y que repetir constantemente cuando se habla de las medidas que toma el
Gobierno de Espafia es que son medidas comunistas, que ya se lo he oido decir en muchas ocasiones.

Mire, le voy a leer algo: «Todos los espafioles...

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Vaya terminando, por favor.
SRA. MARIN MARTINEZ:

«Todos los espafioles tienen derecho a disfrutar de una vivienda digna y adecuada. Los poderes
publicos promoveran las condiciones necesarias y estableceran las normas pertinentes para hacer
efectivo este derecho, regulando la utilizacion del suelo de acuerdo con el interés general para
impedir la especulacion». ;Conoce usted este texto, presidente? Esto no es el Manifiesto Comunista,
presidente, no es el Manifiesto Comunista...

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Termine, por favor, sefiora Marin.
SRA. MARIN MARTINEZ:

...es el articulo 47 de la Constitucion espafiola.

Sefior presidente, lo inico que queria hacer esta tarde yo aqui —y ya acabo, presidente— es ponerle
de manifiesto uno de los gravisimos problemas que afecta a la gente en nuestra tierra y sobre todo a
los mas jovenes, y que es su responsabilidad solucionar este problema.

Gracias, sefioria
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SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefioria.
Sefior presidente.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Gracias, sefior presidente.

Bueno, qued6 claro que cuando la sefiora Marin no tiene respuesta intenta descalificar. También
quedd claro que vamos a utilizar el ordenamiento juridico para no aplicar en la Region de Murcia su
ley, la de su partido y la del Gobierno del sefior Sdnchez, precisamente porque ustedes creen que los
pisos para alquilar crecen y nacen por generacion espontanea. Pero yo le voy a decir lo que dicen
aquellos que tienen que hacer precisamente pisos para que los jovenes y aquellos que mas lo
necesitan puedan tener un piso asequible. Dicen que la ley de vivienda de su partido, de Podemos, y
del Gobierno del sefior Sanchez, agravara la escasez de alquileres y desincentivara la inversion
rivada. Bueno, esto... Dicen que la nueva ley de vivienda frenard la construcciéon de pisos y los
encarecera y dicen que es una injerencia en la propiedad privada. Esto es lo que dicen aquellos que
tienen que poner los pisos, todos los pisos que ustedes quieren poner a disposicion de los que mas lo
necesitan. Tendremos también que ayudar a aquellos que tienen que poner los pisos a disposicién,
éno?

Qued6 claro que no vamos a aplicar su ley, una ley que intercede y tiene injerencias en la
actividad privada.

Y evidentemente claro que nos preocupa, por supuesto que nos preocupa que todos los ciudadanos
de la Region de Murcia tengan acceso al mercado de la vivienda, por supuesto. ;Y para esto
interferimos en el mercado privado haciendo que suban los precios? No lo hacemos. ;Ponemos
problemas a los que tienen que construir viviendas de proteccién oficial? No lo hacemos.
¢Intervenimos con acciones comunistas?, porque son un partido comunista, por eso tienen medidas
comunistas, no pasa nada; yo soy de centro derecha y que me lo digan no me molesta, pero a usted si
le molesta que le digan comunista. Tampoco lo vamos a hacer, no vamos a intervenir el mercado.
¢Por qué? Porque donde ha pasado esto el resultado ha sido el opuesto al perseguido.

¢Qué vamos a hacer? Oigan, ;creen que es bueno darle ayudas a los jévenes menores de 35 afios y
a mayores de 65 afios? ;Esto es bueno? En la Region de Murcia lo estamos haciendo: 250 euros al
mes.

¢Es bueno propiciar la construccién de viviendas destinadas al alquiler para ampliar la oferta, es
positivo? En la Region de Murcia lo estamos haciendo.

¢Es positivo facilitar la adquisicion de viviendas para jévenes en municipios de menos de 5.000
habitantes y ntcleos poblacionales, nticleos urbanos de menos de 5.000 habitantes, para favorecer
ademas y evitar la despoblacion? Creo que es positivo y en la Region de Murcia lo estamos
haciendo.

¢Seria bueno crear un nuevo modelo de vivienda protegida para facilitar a las familias que puedan
acceder a una de ellas? ;Es bueno? Yo creo que es positivo. En la Regién de Murcia se esta haciendo
y esto ha favorecido que se pueda desbloquear la construccion de trescientas nuevas viviendas de
proteccion oficial.

¢Es bueno garantizar el acceso de los jovenes para que puedan comprarse su primera vivienda?
¢ Verdad que si? Pues en la Region de Murcia hemos sido pioneros en Espafia y en Europa en hacer
esto, y hemos puesto a disposicion de los jovenes menores de 35 afios una linea de avales y
permitimos que esos jovenes menores de 35 afios puedan acceder a financiar la totalidad de la
compra de su primera vivienda.

¢Pero sabe qué le voy a anunciar hoy? Se va a poder ir hoy de la Asamblea Regional con un
anuncio del Gobierno de la Region de Murcia, con un anuncio del Gobierno de todos los murcianos.
Vamos a ampliar los avales también para la adquisicién de las viviendas de segunda mano para
jovenes menores de 35 afios, para que puedan financiarla en su totalidad.

Sefiorias, esto es lo que va a hacer el Gobierno de la Regién de Murcia, ayudas para dar mas
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libertad a los ciudadanos de la Regién de Murcia, ayudas para dar mas libertad a los jévenes, ayudas
para dar mas libertad a los que peor lo estan pasando y a los que mas lo necesitan y puedan tomar sus
propias decisiones, y no ayudas para depender del Estado y del Gobierno del sefior Sanchez.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior presidente.

Guarden silencio, sefiorias. Muchas gracias.

Quinta pregunta: pregunta oral dirigida al presidente del Consejo de Gobierno sobre reduccion de
los indices de pobreza y exclusiéon social en nuestra regién, que formula el portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista, don Diego Conesa.

Sefioria.

SR. CONESA ALCARAZ:

Gracias, senor Castillo.

Sefiorias.

Sefior Lopez Miras, presidente del Consejo de Gobierno, ¢considera que el Gobierno regional, su
Gobierno, estd haciendo lo necesario para reducir los indices de pobreza y exclusiéon social en
nuestra region?

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias, sefior Conesa.
Sefior presidente.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Gracias, sefior presidente.

Sefior Conesa, todo, todo lo que haga cualquier gobierno y cualquier administracién para reducir
la pobreza y la exclusion social siempre sera poco, pero también le digo que el Gobierno de la
Region de Murcia esta invirtiendo todos sus recursos y haciendo todo lo que estd en su mano para
luchar contra esta lacra y para ayudar precisamente a los que mas lo necesitan, para ayudar a aquellos
que no tienen un empleo, para ayudar a aquellos que no tienen acceso en condiciones de igualdad a
todo aquello que se merecen y a todos los servicios del Estado de bienestar.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias.
Sefior Conesa.

SR. CONESA ALCARAZ:

Sefior Lépez Miras, presidente de un Consejo de Gobierno, por matizarle lo que he dicho antes,
un Consejo de Gobierno de derecha extrema y extrema derecha, mas que de centro derecha.

Sefior Lopez Miras, no sé si coincidira conmigo en que el gravisimo aumento de las desigualdades
econdmicas, sociales y ambientales en nuestra region son la gran amenaza, el gran problema de
nuestra tierra, de nuestra gente y también de nuestra democracia.

Sefior Lopez Miras, no sé si coincidird conmigo que este debiera ser uno de sus principales
objetivos politicos, sacar a la Region de Murcia de los peores rankings, que es donde nos
encontramos ahora mismo. Porque, claro, es muy duro saber y pensar que uno de cada tres hombres
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y mujeres de nuestra regién lo pasan muy mal o no llegan a final de mes, y es muy duro saber que
para combatir esta situacion, la Regién de Murcia estd calificada como la segunda comunidad
auténoma con peores servicios sociales, que es su competencia. Es muy duro saber que estamos en
los infiernos del fracaso escolar y del abandono escolar, que es su competencia. Que seamos una de
las comunidades auténomas con pensiones mas bajas de Espafia y una de las comunidades con mayor
tasa de pobreza, de desigualdad y de casos de contaminacion ambiental, que es su responsabilidad.

Sefior Lopez Miras, yo también creo que nuestra region es la mejor tierra del mundo por sus
condiciones naturales y sociales, pero la realidad es otra. Por eso mismo le recuerdo que su partido y
el mio, entre otros, y también al sefior Alvarez, firmamos el 21 de mayo del 2019 el II Pacto de
Lucha Contra la Pobreza, impulsado por la EAPN. Nos poniamos deberes todos los politicos para
atajar esta lacra. Pues bien, esto es lo que sefiala en su reciente informe, dos afios y medio después, la
EAPN: que en el 58% de las medidas no se ha hecho absolutamente nada y que solo 3 de 50 de las
medidas son las que han cumplido ustedes, 3 de 50, el 6%, dos afios y medio después.

Por eso en 2020 le propusimos, para aprobar los presupuestos, duplicar los recursos para la renta
basica, que es su competencia, para combatir los casos de mayor pobreza extrema, y no quisieron
cumplir ese compromiso. Por eso le tengo que culpar a usted y a su Gobierno de recortar en el
presupuesto del afio 2020 para renta basica 1,9 millones y que congelaron en el afio 2021.
Incumplieron su palabra y su firma.

Y ahora seguro que usted dira, ya lo ha dicho su diputada, que esto es culpa del Gobierno de
Sanchez por la subida de la luz. Pues, bueno, le digo aqui y le he de culpar de nuevo a usted y a su
Gobierno de recortar un millén de euros en el programa presupuestario cuyo objetivo siete consiste
precisamente en paliar los efectos de la pobreza energética junto a los ayuntamientos.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Silencio, sefiorias.
SR. CONESA ALCARAZ:

Sefior Lopez Miras, estoy de acuerdo con usted en que estamos y vivimos en la mejor tierra del
mundo, ;pero sabe qué?, que tenemos el peor Gobierno regional de toda Europa, jde toda Europa!
Estamos en una tierra con unas aguas que han contaminado ustedes y su inaccion en estos 25 afios.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Silencio, por favor.
SR. CONESA ALCARAZ:

Han ofrecido y siguen ofreciendo una imagen lamentable de nuestra regién en el exterior, tanto
politica, como social, como ambiental, que nos lastra ante cualquier apuesta sostenible de futuro y
una desigualdad y tasas de pobreza insoportables.

La region que nos merecemos no se merece un Gobierno contaminante y transfuga como el suyo,
sefior Lopez Miras. Porque es que los datos no engafian y el olor es insoportable, como insoportable
es su silencio con la realidad de medio millén de hombres y mujeres que no llegan a final de mes.

Por eso, como portavoz del grupo mayoritario de esta Asamblea, le exigimos que cumplan alguna
vez algo de lo que firman, y que lo primero que intenten cumplir sea el Pacto de Lucha Contra la
Pobreza que firmaron en mayo de 2019. Por favor, hdganlo por nuestra tierra, por nuestra gente y por
nuestra democracia.

Gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
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Gracias, sefior Conesa.

Sefior presidente, tiene la palabra.

Encienda el micro, por favor, porque si no no se graba. Desde aqui es que no se oye. Pues no esta
bien ese micréfono. Si no le importa, coja otro. Paro el tiempo. No esta bien ese micréfono, porque
no enciende el piloto rojo y ademas me dicen que no esta grabando.

Ahora si.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):
Fantastico. Solucionado, sefior presidente.
SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Vuelvo a dar el tiempo, sefior presidente.
Por favor.

SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Muchas gracias, presidente.

Sinceramente, no entiendo cémo con los diputados que tiene en su grupo, sefior Conesa, con los
afiliados de su partido, no hay nadie que de verdad, aunque sea por, bueno, pues porque le tenga
afecto personal, no le recomienda que supere ya la mocion de censura. Si, fue una chapuza, sali6
mal, no tenian que haberla hecho, pero supérelo. O sea, no sé, no lo entiendo. Y usted se empefia, se
empefia, se empefia, y yo creo que alguien, alguno de ustedes, deberia recomendarle ya, por favor,
por €l, que olvide ya y supereN la chapuza de mocion de censura que ustedes intentaron hacer en la
Regién de Murcia.

Mire, sefior Conesa, usted podra decir que usted también cree que la Region de Murcia es la mejor
tierra del mundo, pero sus hechos lo tinico que dicen es que usted cree que el mejor jefe del mundo
es Pedro Sanchez, porque es al tinico que defiende, no defiende a la Regién de Murcia, solo defiende
al sefior Sanchez.

Mire, por supuesto que estamos haciendo cosas en el Gobierno de la Regién de Murcia y por
supuesto que estamos implementando medidas para intentar ayudar a aquellos que menos tienen,
para intentar reducir la exclusion social, para intentar reducir la brecha social, para intentar reducir
los indices de pobreza. Desde 2015 la poblacion en riesgo de exclusion social descendid
susceptiblemente la Region de Murcia. Es cierto que con la pandemia los niveles se volvieron a
elevar. Pero le voy a decir algunas cosas que manifiestan el compromiso del Gobierno de la Region
de Murcia, y ademas esta materia es liderada por la vicepresidenta del Gobierno: un 12,36% ha
aumentado la financiacion para el apoyo a programas de entidades para combatir la pobreza, dos
millones de euros; hemos incrementado un 20% las subvenciones para la red de lucha contra la
pobreza y exclusiéon social; 300.000 euros por primera vez para impulsar la Ley de Servicios
Sociales; se ha favorecido la contratacion de ochenta profesionales para el servicio de atencién
primaria de los ayuntamientos; se ha aumentado la financiacién para las prestaciones basicas en los
municipios; se han subvencionado proyectos de empleabilidad con mas de 2.500 itinerarios. Por
cierto, el ingreso minimo vital que ha puesto su Gobierno, el de Podemos y el del sefior Sanchez, ha
dejado al margen en la Region de Murcia al 75% de familias vulnerables, solicitantes con
necesidades reales. ;Y sabe qué mas ha hecho?

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):
Silencio, por favor.
SR. LOPEZ MIRAS (PRESIDENTE DEL CONSEJO DE GOBIERNO):

Gracias por su amparo, sefior presidente.
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¢Sabe que mas ha hecho el Gobierno de la regién? Lo mds importante para reducir la pobreza,
darles oportunidades a aquellos que no las tienen, crear empleo, crear puestos de trabajo. Y su
ministro, el sefior Escriva, ha dicho, dijo ayer, que la Region de Murcia ha sido la segunda
comunidad auténoma que mas puestos de trabajo ha creado en el ultimo afio, y somos una de las
comunidades auténomas que mas auténomos ha creado durante el dltimo afio, y en la Region de
Murcia cada dia se crean ocho empresas, frente a cinco que se crean en el resto de Espafia. Y esto lo
hacemos bajando impuestos, mientras que otros los suben, reduciendo burocracia, mientras que otros
quiere hacer un Estado més arcaico y con mas trabas, y facilitando la inversion, como la de la gran
multinacional ayer, Amazon, que se instal6 en la Region de Murcia gracias a las facilidades del
Gobierno regional.

¢Y sabe usted lo que es muy duro después de hacer esto, después de esforzarnos y llevar a cabo
politicas y medidas para generar oportunidades a aquellos que no las tienen? Yo le voy a decir lo que
es muy duro. Usted me ha relatado cosas que para usted son durisimas y yo le voy a decir lo que para
mi es muy duro: que a aquellos que mas lo necesitan se les suban los impuestos. Su Gobierno, el del
sefior Sanchez, estd subiendo impuestos, en estos presupuestos también. Que a aquellos que mas
necesitan y que tienen que consumir o utilizar cualquier utensilio de plastico se les suban los
impuestos, creo que eso es muy duro. Que a aquellos que tienen que utilizar su vehiculo, muchas
veces compartido, para ir a trabajar de sol a sol se les suba el diésel de sus vehiculos. Eso para mi es
muy duro, que a los trabajadores, a aquellos que no tienen para llegar a fin de mes, ademas se les
pegue un hachazo en el diésel. Que a aquellos que necesitan para el dia a dia el butano para cocinar,
para calentarse, se les suba el precio del butano. ;De la luz? ¢De verdad ha tenido usted el valor de
hablar de la luz? Eso es pobreza energética, subir la luz un 200% que estan subiendo ustedes,
justedes!

;Sabe lo que para mi también es muy duro? Que todos los ciudadanos de la Regién de Murcia,
todos, con independencia de lo que ganen o no, o con independencia de si pueden llegar a final de
mes 0 no, tengan que pagar un peaje cada vez que quieran coger su coche y desplazarse por las
carreteras de la Region de Murcia, que es lo que quiere su Gobierno, el del sefior Sanchez. Eso, sefior
Conesa, es muy duro.

Muchas gracias.

SR. CASTILLO BANOS (PRESIDENTE):

Gracias.
Seforias, se levanta la sesion.
Muchas gracias.
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